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8.100 Almindelige bestemmelser

8.110 Anvendelse.

.111 Forskrifterne i dette kapitel geelder alle installationer af motoranleg og maskineri, safremt de ikke udtrykkeligt er undtaget.

8.120 Definitioner.

.121 Folgende definitioner er geeldende for dette kapitel:

.1 »Maskinrume« skal regnes for at straekke sig fra kelens overkant til nedsenkningslinien og mellem de yderste vandtaette tveerskibs hovedskodder, der
afgrenser de rum, hvori hoved- og hjelpefremdrivningsmaskineriet samt kedler, der er ngdvendige for fremdrivning, og alle faste kulkasser er

opstillet. I tilfeelde af mere specielle indretninger kan Sgfartsstyrelsen fastleegge graenserne for maskinrummet.

.2 »Kontrolsystem« er det middel, hvorved ordrer overfores fra kommandobroen til styreanleggets drivanordninger. Kontrolsystemet for styreanleg

omfatter sender- og modtageapparater, hydrauliske kontrolpumper og dermed forbundne motorer, kontrolapparater, rgrledninger og kabler.

.3 »Hovedstyreanleg« er maskineriet, roraktivatorerne og de eventuelle kraftenheder for styreanleegget med dertil hgrende udrustning samt midler til
anvendelse af det forngdne torsionsmoment pa rorstammen (f.eks. rorpind eller kvadrant) for beveegelse af roret med henblik pa styring af skibet

under normale driftsforhold.

.4 »Drivanordning til styreanleg« er:

.1 hvor det drejer sig om elektriske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr;



.2 hvor det drejer sig om elektrohydrauliske styreanlag, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr og tilsluttet pumpe;
.3 hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanleg, en drivmotor med tilsluttet pumpe.

.5 »Reservestyreanlaeg« er det udstyr, der - uden at vaere en del af hovedstyreanlegget - er ngdvendigt for at styre skibet i tilfeelde af, at

hovedstyreanlaegget skulle svigte, men som ikke omfatter rorpind, kvadrant eller komponenter, der tjener samme formal.

.6 »Normale drifts- og opholdsforhold« er forhold, hvorunder skibet som helhed, maskineriet, anlaeg, apparater og hjelpemidler til sikring af
fremdriften, styreevne, sikker navigation, sikring mod brand og fyldning, indvendige og udvendige kommunikationer og signaler, udgangsveje og

badspil for bade samt indretningen af komfortable opholdsrum er i orden og fungerer normalt.

.7 »Ngdsituation« er en situation, hvor anleg, der er ngdvendige for normale drifts- og opholdsforhold, ikke fungerer som falge af, at den elektriske

hovedenergikilde svigter.

.8 »Elektrisk hovedenergikilde« er en kilde, der skal forsyne hovedstremtavlen med elektrisk energi til fordeling til alle anlaeg, der er nodvendige for at

opretholde normale drifts- og opholdsforhold i skibet.

.9 »Dadt skib« er en situation, hvor hovedfremdrivningsanlaegget, kedler og hjelpemaskineri er ude af drift pa grund af manglende kratft.

.10 »Hovedkraftstation« er det rum, hvor den elektriske hovedenergikilde er beliggende.

.11 »Hovedstrgmtavle« er en strgmtavle, der drives direkte af en elektriske hovedenergikilde, og som skal fordele elektrisk energi til skibets anlaeg.

.12 »Ngdstrgmtavle« er en strgmtavle, som i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde skulle svigte, drives direkte af den elektriske ngdenergikilde

eller den midlertidige ngdenergikilde, og som skal fordele elektrisk energi til ngdanlaeggene.

.13 »Kraftaktiverende system« er det hydrauliske udstyr, der skal levere kraft til drejning af rorstammen, omfattende en eller flere drivanordninger pa
styreanlegget med tilhgrende rgrledninger og armatur samt rordriver. De kraftaktiverende systemer kan dele feelles maskinkomponenter, d.v.s.

rorpind, kvadrant, rorstamme eller komponenter, der tjener samme formal.
.14 »Storste fart fremover« er den stgrste fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pa sgen ved storste dybgaende.
.15 »Storste fart bak« er den fart, som skibet skannes at kunne opna med den maksimale bakevne ved storste dybgaende, som skibet er konstrueret til.

.16 »Maskinrume er alle maskinrum af kategori A samt alle andre rum, der indeholder fremdrivningsmaskineri, kedler, braendselsolieinstallationer,
dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer, storre elektriske maskiner, oliefyldningsstationer, kglemaskiner, stabiliseringsanordninger,

maskineri til ventilation og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

.17 »Maskinrum af kategori A« er rum, der indeholder maskineri med indvendig forbreending til fremdrivning eller andet formal, hvor dette maskineri

har en samlet ydelse pa mindst 375 kW, samt rum, der indeholder oliefyrede kedler eller breendselsolieaggregater.

.18 »Kontrolrume« er radiorum, navigationsrum, CO2-rum, rum for ngdenergianleg, rum for den centrale brandvisnings- og brandkontrol samt

maskinkontrolrum, hvor dette ikke er en del af maskinrummet.

.19 »Centralvarmekedel« er en kedel til fremstilling af varmt vand til cirkulation.
.20 »Skibsmaskinchef« er en person, der har sgnaringsbevis som skibsmaskinchef.
8.130 Maskinarrangement.

.131 Ved installation af maskineri skal der tages rimeligt hensyn til sikkerheden for ombordvaerende personers liv samt til skibets sikkerhed.
Maskinrum skal endvidere veere saledes indrettet, at de personer, der betjener de forskellige anleg og installationer, kun ved mangel pa tilbgrlig

forsigtighed udsaettes for at komme til skade.

.132 Maskinrum, maskinanlaeg og udrustning i maskinrum skal veere siledes konstrueret og tilrettelagt, at der pa rimelig made tages mest muligt
hensyn til sundhedstilstanden om bord, de ombordvaerendes velbefindende og deres beskyttelse mod stgj og andre invaliderende eller

helbredsnedbrydende pavirkninger.

.133 Alt maskineri samt kedelanleeg m.v. skal veere tilgeengeligt for pasning og eftersyn. Bevaegende dele skal veere afskaermet pa betryggende méade, og

der skal i forngdent omfang vaere anbragt solide og forsvarligt sikrede geleendere, handlister, fodskaerme eller lignende.



.134 Dark og ristveerker skal veere skridsikre og skal veere udfert af stal eller andet ikke-breendbart materiale. Dgrkplader skal ogsé i treeskibe veere af

stal, aluminium eller tilsvarende materiale. Som skridsikker foranstaltning kan godkendes knopper, rifling el. lign.

Som hovedregel accepteres aluminiumsdgrk kun pa nederste dgrk. Skridsikker maling accepteres ikke i maskinrum som skridsikring.

.135 Maskineri, kedler og andre trykbeholdere samt de dermed forbundne ragrsystemer og tilbehor skal veere saledes udformet og konstrueret, at de er

velegnet til den funktion, de er bestemt for.

.136 Anlaeg, der anvender brendstof med et flammepunkt under 60 grader C, ma ikke uden Sgfartsstyrelsens tilladelse anvendes.

8.140 Konstruktion af maskineri.

.141 For anlaeg, som er klasset, eller som bygges til optagelse i klasse, anerkendes klassens regler som fyldestggrende pa ethvert punkt, om hvilket der i

disse forskrifter ikke er fastsat seerlige bestemmelser.

.142 Uanset det i 8.141 anforte kan Sefartsstyrelsen, hvor sarlige forhold gor sig geeldende, stille strengere krav til et anleeg end foreskrevet ved klassens

regler.

.143 For uklassede maskin- og kedelanleeg m.v. geelder med hensyn til konstruktion, styrke og materialedimensioner i almindelighed, at de regler, som
anvendes af et anerkendt klassifikationsselskab, kan anvendes pa ethvert punkt, om hvilket der i neervaerende forskrifter ikke er fastsat serlige

bestemmelser.

.144 Opmaerksomheden skal i seerlig grad veere henvendt pa driftssikkerheden af veesentlige enkeltkomponenter i fremdrivningsanlegget, og
Sefartsstyrelsen kan kreaeve en saerskilt energikilde til fremdrivning, der er tilstraekkelig til at give skibet mangvrefart, navnlig i tilfaelde af

ukonventionelle anleg.

.145 Der skal forefindes midler, hvorved fremdrivningsmaskineriets normale drift kan opretholdes eller genoprettes, ogsa selv om en af de vigtige

hjeelpeinstallationer skulle ophgre med at virke. Opmerksomheden skal i seerlig grad vaere henvendt pa funktionsfejl ved:

et generatorsat, der tjener som elektrisk hovedenergikilde;

dampforsyningskilderne;

fodevandsanleggene for kedler;

braendselsolieanlaeggene for kedler eller motorer;

midlerne til at frembringe smgreolietryk;

midlerne til at frembringe vandtryk;

kondensatpumper og arrangementet til opretholdelse af vacuum i kondensatorerne;

den mekaniske lufttilforsel til kedler;

luftkonpressorerne og -receiverne for start eller kontrolformal;

de hydrauliske, pneumatiske eller elektriske kontrolmidler i hovedfremdrivningsmaskineriet, herunder stilbare propeller.

Der skal drages omsorg for, at tilfrysning af skibets flgjte eller sirene ikke kan finde sted.

Elevatorer skal med hensyn til dimensionering, udstyr, indretning, persontal og/eller varemangde opfylde de af Sgfartsstyrelsen i hvert tilfzelde eller

for hver enkel anlegstype fastsatte bestemmelser:

.1 Installationstegninger og vedligeholdelsesbeskrivelser, herunder bestemmelser om periodiske besigtigelser, skal godkendes af Sgfartsstyrelsen.

Sefartsstyrelsen skal, forinden de tages i brug, besigtige og godkende anleeggene og derefter udstede godkendelsesattest, som skal opbevares om bord.

.2 Sefartsstyrelsen kan tillade, at de periodiske besigtigelser foretages af skibets maskinchef, af en af Sefartsstyrelsen udpeget sagkyndig person

og/eller af et anerkendt klassifikationsselskab.

.146 Sefartsstyrelsen kan dog, under hensyntagen til et overordnet sikkerhedshensyn, godkende en delvis reduktion af fremdrivningsevnen.



.147 Der skal forefindes midler til at sikre, at maskineriet kan starte op igen efter en »dadt skib«-tilstand uden hjeelp udefra (f.eks. akkumulatorer,

ngdkompressor, ngdlufttanke etc.).

.148 Alle kedler, maskindele, dampanleaeg, hydrauliske anleg, trykluftanleg og alle andre anleeg med dermed forbundet tilbehgr, som arbejder under

indvendigt tryk, skal underkastes passende prover, herunder en trykprove, for de seettes i drift for forste gang.

.149 Hovedfremdrivningsanleegget og alle hjaelpemaskiner, der er nodvendige for skibets fremdrivning og sikkerhed, skal, sdledes som de er anbragt i
skibet, veere indrettet til at fungere, nar skibet ligger pa ret kol, og nar det har slagside med en kraengningsvinkel til og med 15 grader pa en af siderne
under statiske forhold og 22,5 grader under dynamiske forhold (rullende) til begge sider og samtidig dynamisk heldende (duvende) 7,5 grader forskibs

eller agterskibs. Sefartsstyrelsen kan tillade afvigelser fra disse vinkler under hensyntagen til skibets type, stgrrelse og driftsforhold.

8.150 Almindelige sikkerhedsbestemmelser.

.151 Kranbjeelker, kranlgbere, kraner og taljer skal veere maerket med arbejdsbelastningen. Kranarrangementer skal veere let tilgaengelige for eftersyn og
skal veere afprovet med 150% af arbejdsbelastningen. Belastningen ma ikke kunne overskride arbejdsbelastningen med mere end 5%, handtaljer

undtaget. Krankroge skal vaere konstrueret med sikring mod udhugning.

.152 Trykmalere udsat for damp- eller lufttryk over 0,2 N/mmz2 skal veaere saledes konstrueret eller anbragt, at der ikke ved brud i mélerens indvendige

dele kan opsta risiko for tilskadekomst.

.153 Damprar skal veere isolerede, bekleedt med ikke-breendbart materiale og skeermet i det omfang, hensynet til afveergelse af ulykker kreever det.

.154 Der skal veere draget omsorg for, at alle udstedsror og lyddempere er teette, skaermet og isoleret med ikke-braendbart materiale i tilstraekkeligt
omfang. Alle udstgdsrer fra maskineri af type med indvendig forbraending skal veere fort seerskilt til fri luft, eller der skal veere truffet andre af

Sefartsstyrelsen godkendte foranstaltninger til forhindring af roggasforgiftning.

.155 Der skal i forngdent omfang veere anbragt solide og forsvarligt sikrede geleendere, handlister, fodskeerme eller lignende. Dgrk og ristveerker skal

veere skridsikre og skal veere udfert af stal eller andet ikke-brsendbart materiale.

.156 Drivhjul, transmissioner og andre bevaegelige dele pa spil, kraner og andet maskineri skal veere skaeermet pa betryggende made. Alle spil skal veere

forsynet med mekanisk bremsemekanisme. Spilkoblinger og, om ngdvendigt, mangvrehandtag skal have palidelig laseanordning.

.157 Hvor der er risiko for maskineriet pa grund af for hgj omdrejningshastighed, skal der treeffes foranstaltninger til at sikre, at den driftssikre

omdrejningshastighed ikke overskrides.

.158 Hvor hoved- eller hjelpemaskineri, herunder trykbeholdere, eller nogen del af sddant maskineri er udsat for indvendigt tryk og kan blive udsat for

farligt overtryk, skal der, hvor dette er praktisk muligt, forefindes midler til beskyttelse mod et sddant overtryk.

8.160 Evakueringsveje fra maskinrum m.v.

.161 Fra ethvert maskinrum, veerkstedsrum, overvagningsrum for maskineri (maskinkontrolrum) og rum, der indeholder forbraendingsanleg/kedler
og andre rum, hvor der i leengere tid eller jeevnligt vil veere personer beskeftiget, skal der vaere sikret betryggende evakueringsmuligheder. Der skal i

almindelighed veaere mindst 2 af hinanden uathengige udgange.

.162 Lejdere i maskinrum skal veere af stal og skal veere skaeermet pa undersiden. Trae- og aluminiumslejdere kan dog anvendes i fiskeskibe bygget af

tree.

.163 Lejderne og ristveerkerne skal veere saledes placeret, at man hurtigt kan komme op.

.164 Fra ethvert maskinrum af kategori A skal veere to evakueringsmuligheder. Specielt skal folgende bestemmelser vaere opfyldt:

.1 Hvor rummet er under skoddek, skal de to op- og udgangsmuligheder besta af:

enten to set lejdere anbragt s& langt fra hinanden som muligt og farende til dgre i den gverste del af rummet. Dgrene skal ligeledes veere anbragt sa
langt fra hinanden som muligt, og der skal herfra veere adgang til udskibningsdeek. Den ene af lejderne skal veere indskoddet, sdledes at der dannes en

brandbeskyttet udgangsvej fra den laveste del af rummet til et sikkert sted uden for rummet;

eller en lejder forende til en der i den gverste del af rummet, hvorfra der er adgang til udskibningsdaek, og i den laveste del af rummet en stalder, der

kan betjenes fra hver side, og fra hvilken der er en sikker evakueringsvej til udskibningsdeek.



.2 Hvor rummet er placeret over skoddek, skal de to udgangsveje veere anbragt sa langt fra hinanden som muligt og fare til dere, hvorfra der er adgang

til udskibningsdeek. Hvor der i forbindelse med udgangsvejene fra saidanne rum anvendes lejdere, skal disse vaere af stal.

.3 Fra rum for overvagning og betjening af maskineriet samt fra veerkstedsrum skal der veere mindst 2 udgangsveje, hvorfra den ene skal veere

uafhengig af maskinrummet og give adgang til udskibningsdeek.

.4 I skibe under 300 tons vil det stedlige distriktskontor vurdere, hvorvidt evakueringsarrangementet kan anses for forsvarligt, men i princippet skal

der altid veere 2 udgange.

.165 Sefartsstyrelsen kan endvidere frafalde kravet om to evakueringsmuligheder fra maskinrum over skoddaek under hensyn til arten og placeringen
af rummet samt til, om personer normalt er beskeftiget i dette, alt under forudsaetning af, at der ved enten en dgr eller en lejder er skabt en sikret

udgangsvej til udskibningsdaekket.

8.170 Motorer.

.171 Der ma kun anvendes motorer af type med kompressionstaending.

.172 Forbrendingsmotorer med en cylinderdiameter pad 200 mm eller et krumtaphusvolumen pé 0,6 m3 og derover skal veere forsynet med
eksplosionsaflastningsventiler af passende type med tilstraekkeligt udstremningsareal. Aflastningsventilerne skal veere saledes anbragt eller vere

forsynet med sddanne midler, at udstremning fra dem er séledes rettet, at der er mindst mulig risiko for, at personalet kan komme til skade.

.1 Aflastningsventilerne kan vaere udstyret med fjederbelastede, lette og hurtiglukkende deeksler, der i tilfeelde af eksplosion i krumtaphuset aflaster
trykket i dette, og det samlede areal af lysningsabningen ved sddanne deksler skal veere mindst 120 cm2 pr. m3 af krumtaphusets volumen, og

afgangsabningerne skal veere saledes placeret, at personer ikke udsaettes for stikflammer i tilfeelde af eksplosion.

.2 Startluftledningen skal pa passende steder vere forsynet med beskyttende spreengdeaksler til forhindring af rgrspraengning forarsaget af unormalt

overtryk i ledningen. Spraengplader skal lette ved det dobbelte arbejdstryk.

.173 Motorer til fremdrivning samt hjeelpemaskineri skal veere forsynet med automatisk stop med henblik pa tilfeelde af svigt, f.eks. af
smereolieforsyningen, hvilket hurtigt ville kunne fore til fuldsteendigt sammenbrud, alvorlig beskadigelse eller eksplosion. Sefartsstyrelsen kan tillade

foranstaltninger, der omgar de automatisk virkende stopanordninger.

8.180 Fremdrivningsmaskineri.

.181 I dette afsnit er der regnet med, at fremdrivningsanlaegget udgeres af dieselanleeg. Anden type fremdrivningsanleg skal opfylde de af

Sefartsstyrelsen i hvert enkelt tilfeelde fastsatte bestemmelser.

.182 Fremdrivningsmotoren skal vaere en til fremdrivning af skibe egnet type og skal opfylde efterfolgende bestemmelser:

.1 Ved fremdrivningsmotorer med en effekt starre end 100 kW skal leveranderen dokumentere, at den opfylder de regler, der er udstedt af et af de

anerkendte klassifikationsselskaber.

.2 De skal veere forsynet med en maerkeplade, der angiver: fabrikant, typebetegnelse, fabrikationsnummer, effekt og omdrejninger.

.3 Motorophaeng skal udfgres i henhold til motorleverandgrens forskrifter. Hvor der anvendes elastisk ophaeng af fremdrivningsmotorer, skal

propelleraksel vaere leengere end 40 x diameteren af akslen, safremt elastisk akselkobling udelades.

Elastiske koblinger skal veere siledes konstruerede, at ngddrift er mulig.

.183 Igangsaetninger og gangskiftning af motorer. Alle motorer skal veere saledes indrettet, at igangsaetningen kan ske pa hurtig og betryggende made i

henhold til folgende bestemmelser:

.1 Benyttes handsving til igangsaetning, skal dette vaere selvudlgsende eller p4 anden made betryggende indrettet.

.2 I skibe, hvor sendring af drivskruens eller drivskruernes virkeretning kun kan ske ved gangskiftning af fremdrivningsmotoren eller -motorerne, skal

der findes tilstraekkelig opsamlet energi til mindst 12 p& hinanden folgende igangsaetninger af hver fremdrivningsmotor uden tilfgrsel af ny energi.

.3 Er motorerne ikke gangskiftelige, behgver den opsamlede energi kun at veere tilstraeekkelig til mindst 6 igangsetninger af hver motor. Safremt flere

motorer virker pa samme skrueaksel, kan Sefartsstyrelsen tillade denne energimangde reduceret.



.4 Hvor der kreeves opsamlet energi til start af motorer, der driver ngdaggregater, skal maengden af denne opsamlede energi veere tilstraekkelig til

mindst 6 pd hinanden folgende igangsaetninger af hver motor uden tilfgrsel af ny energi.

.5 Hvor trykluft anvendes til igangsaetning og gangskiftning, skal der findes 2 af hinanden uathangige oppumpningsmidler.

.6 Overstiger maskineriets ydelse 368 kW, skal mindst det ene af disse midler veere en selvsteendig maskindrevet kompressor.

.7 Safremt de for fremdrivningsmaskineriets eller skibets drift nadvendige hjeelpemaskiner drives af motorer, der kraever trykluft til deres
igangsaetning, skal der til start af disse motorer findes en seerskilt trykluftbeholder med tilhgrende maskindrevet ngdkompressor, der igangsattes og

drives uden anvendelse af trykluft.

.8 Enhver kompressor skal veere forsynet med sikkerhedsventil.

.9 Kompressorers indsugning skal anbringes siledes, at indsugning af olieholdig luft begranses.

.10 Hvor igangsetning af fremdrivningsmotorer udelukkende sker ved elektrisk energi, skal der findes mindst 2 af hinanden uafthaengige
akkumulatorbatterier, der hurtigt og let kan tilsluttes savel start- som ladearrangement, og som hver iseer er i stand til uden fornyet opladning at levere

energi til de i .2 og .3 anforte antal starter. Ethvert startbatteri skal kunne oplades fuldstendigt i labet af 6 timer.

.11 I skibe med bruttotonnage over 50 skal startbatterier kunne oplades gennem to af hinanden uathsengige lademekanismer, hvoraf den ene, der skal
veere automatisk virkende, skal stremforsynes fra en af hovedmotoren eller -motorerne trukket ladedynamo, medens den anden skal strgmforsynes fra

et generatorsaet, der skal kunne sattes i gang og drives uden anvendelse af elektrisk energi.

.12 Safremt de for fremdrivningsmaskineriet eller skibets drift nadvendige hjeelpemaskiner samt eventuelle nodgeneratorer drives af motorer, der kun
kan igangsattes ved elektrisk energi, skal der til start af hver af disse motorer findes et seerskilt akkumulatorbatteri med automatisk virkende

lademekanisme. Batteriets kapacitet skal veere tilstraekkelig til mindst 3 starter - for ngdaggregater dog mindst 6 starter - uden fornyet opladning.

.13 Anvendes et startbatteri til andre formal, skal batterikapaciteten gges tilsvarende, og startsystemets ledningsnet skal holdes fuldsteendig adskilt fra

andre stromkredse.

.14 Elektriske startsystemer skal veere udfort som isoleret 2-ledersystem og i gvrigt opfylde bestemmelserne for elektriske anleeg.

.184 Kglevandspumper.

Der skal findes savel hoved- som reservepumpe til bade saltvands- og ferskvandssystemer. Begge pumper til saltvandssystemet skal kunne suge fra 2 af

hinanden uafhaengige sgforbindelser, der skal veere placeret til Sefartsstyrelsens tilfredshed.

.1 For maskineri med en ydelse over 368 kW skal mindst en af kelevandspumperne vaere drevet uathengigt af fremdrivningsmotoren.

.2 Reserve for saltvands- og ferskvandspumperne kan udggres af en og samme pumpe, safremt dens konstruktion og ydeevne er tilfredsstillende til
begge formal, og safremt arrangementet i gvrigt er saledes, at man end ikke ved fejlbetjening af ventiler uforvarende kan pumpe saltvand ind pa

ferskvandssystemet.

.3 Reserven kan ikke udggres af en umonteret reservepumpe, f.eks. en reservepumpe medgivet som stores, til montering i ngdstilfeelde.

.4 Udggres fremdrivningsanlaegget af to eller flere ens motorer, og hver motor har tvungen trukket kglevandspumpe, kan installationen af en

reservepumpe udelades.

.5 Kglevandspumper og det gvrige kalevandssystem skal veere sikret mod skadeligt overtryk.

.6 Ved kelkglingssystemer skal det sikres, at der kan etableres ngdkeling under alle forhold.

.185 Kglevandsledninger m.v.

Kglevandsledninger skal veere af stal i henhold til DVS 15003, kobber eller andet godkendt materiale. Pa steder, hvor det godtgeres at veere ngdvendigt,

kan Sefartsstyrelsen tillade korte slangeforbindelser af godkendt materiale anvendt og sikret med 2 spaeendeband pa hver overgang.

.1 Kglevandssystemet skal vaere forsynet med de forngdne aftapningsmidler, og der bar veere sikret passende afluftning fra systemets hgjeste punkt.

Der skal ved kglevandsafgangen fra den enkelte motor findes termometre.



.2 Der skal i sugeledninger til saltvandskglesystemer veere filtre, der kan renses, uden at kglevandstilfgrslen afbrydes.

.3 Ekspansionsbeholdere hgrende til ferskvandskelesystemer skal veere fremstillet af stalplade, hvis godstykkelse ikke ma vaere under 3 mm.
Beholderne, der skal vaere fast anbragt og forsynet med afluftningsrer af ikke mindre end 25 mm lysning, skal have renseabninger eller mandehuller af

en sadan sterrelse, at rensning og indvendigt eftersyn kan foretages pa betryggende made.

.186 Smgreoliepumper.

Alle oliepumper, der kan udvikle et tryk, der er hgjere end det, hvortil oliesystemet er beregnet, skal pa tryksiden vaere forsynet med fjederbelastet

omlgbsventil.

For skibe, hvor fremdrivningsmaskineriets ydelse overstiger 368 kW, gaelder falgende:

.1 Der skal findes en maskinelt drevet reservesmegreoliepumpe, der er klar til gjeblikkelig brug. Udgeres fremdrivningsmaskineriet af to eller flere

motorer, og har hver motor en tvungen trukket smgreoliepumpe, kan installationen af en reservesmgreoliepumpe udelades.

.2 Kan fremdrivningen ikke opretholdes ved svigt af pumpen for vigtige oliesystemer, som f.eks. stempelkgling, revertionsog/eller reduktionsgear,
hydrauliske systemer ngdvendige for fremdrivningsmaskineriets og skruens sikre drift, skal der forefindes en fast installeret maskinelt dreven

reservepumpe.

.3 Smgreolietrykfiltre i fremdrivningsmaskiners og i vigtige hjeelpemaskiners smgresystemer skal veere sledes indrettet, at rensning kan foretages

under drift.

.187 Gear.

Gear til fremdrivningsmaskineriet skal vaere konstrueret til de pageldende fremdrivningsmotorer og skal vaere dimensioneret til anleeggets maksimale

drejningsmoment ved alle ydelser.

.1 Ved reduktionsgear, der er beregnet til at overfare en effekt storre end 100 kW, skal leverandgren dokumentere, at den opfylder de regler, der er

udstedt af et af de anerkendte klassifikationsselskaber.

.2 Gear skal veere pAmerket med fabrikat, typebetegnelse og fabrikationsnummer.

.3 Hvor gear er beregnet til at overfore en effekt storre end 368 kW, skal det veere forsynet med en separat reservesmgreoliepumpe.

8.200 Periodisk ubemandede maskinrum

8.210 Almindelige bestemmelser.

.211 Der skal drages omsorg for, at skibets sikkerhed under alle fartsforhold, herunder mangvrering, svarer til sikkerheden for et skib, hvis maskinrum

er bemandet.

.212 Der skal treeffes foranstaltninger, der tilfredsstiller Sgfartsstyrelsen, for at sikre, at udrustningen fungerer palideligt, og at der er tilfredsstillende

mulighed for regelmaessige eftersyn og rutinemeessige afprovninger for til stadighed at sikre en betryggende drift.

.213 Ved klasset maskinanlaeg, hvor klasningen omfatter udstyr m.v. til periodevis ubemandet maskinrum, skal klassifikationsselskabets

dokumentation for, at selskabets bestemmelser herom er opfyldt, indsendes til Sgfartsstyrelsen.

Det 1. syn og alle periodiske syn af omhandlede udstyr udfores af det pageeldende klassifikationsselskab.

.214 Ved klassede maskinanleg, hvor tilsyn m.v. af omhandlede komponenter, udstyr og anleg ikke er omfattet af klasningen, eller ved uklassede
maskinanlaeg (uklasset skib) skal komponenter, udstyr og anlaeg, der installeres i henhold til bestemmelserne i pkt. 8.200, vaere godkendt eller

typegodkendt af et anerkendt klassifikationsselskab i den udstraekning, der er krav herom, og dokumentation herfor skal indsendes til Sgfartsstyrelsen.

1. syn udfores af Sefartsstyrelsen, som, efter at naevnte syn er afsluttet med tilfredsstillende resultat, udsteder dokumentation for, at bestemmelserne i

pkt. 8.200 er konstateret opfyldt.

8.220 Beskyttelse mod fyldning.



.221 Leensebrgnde i maskinrum skal vaere placeret og overvaget pa en sddan made, at ansamling af veesker opdages ved normal trim og

kraengningsvinkler, og skal vere tilstreekkelig store til at optage den normale afdraening i den ubemandede periode.

.222 Hvor leensepumperne starter automatisk, skal der forefindes midler til angivelse af starre veesketilstremning end pumpekapaciteten, eller nar
pumpen arbejder hyppigere, end det normalt kunne forventes. I sadanne tilfzelde kan der gives tilladelse til mindre brgnde, der skal deekke et rimeligt
tidsrum. Hvor der findes automatisk styrede eller tvungen trukket leensepumper, skal opmerksomheden i seerlig grad veere henledt pa kravene til

undgaelse af olieforurening.

.223 Hver enkelt sgforbindelse skal kunne betjenes fra et let tilgeengeligt sted over maskindgrk eller ristveerk, hvortil der er uhindret adgang oppefra.
Derk eller ristveerk, hvorfra betjeningen af ventilerne skal finde sted, skal vaere sa hgjt placeret, at vandet i tilfeelde af rorbrud ved den storste
soforbindelse ikke vil na op i hgjde med disse inden for 10 minutter fra det tidspunkt, hvor vandfyldningsalarm eller alarm for trykfald i systemet er

indgaet.

.224 Betjeningshandtagene skal veere forsynet med synlig indikering, der viser, om ventilen er aben eller lukket. Hvor der matte herske tvivl om,

hvorvidt ventilerne er anbragt tilstraekkeligt hgjt over tanktoppen, ma det ved en beregning af vandindstremningen kunne pavises, at kravet er opfyldt.
8.230 Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen.

.231 Hver propels hastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning skal under alle navigationsforhold, herunder mangvreing, kunne styres fuldt

ud fra kommandobroen.

.232 Denne fjernstyring skal kunne foretages ved en enkelt betjeningsanordning for hver selvstaendig propel med automatisk udforelse af alle dermed

forbundne funktioner, herunder om ngdvendigt midler til at hindre overbelastning af fremdrivningsmaskineriet.

.233 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal veere forsynet med en ngdstopanordning pa kommandobroen, som skal vaere uathengig af

brostyresystemet.

.234 Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet ma kun kunne ske fra et omrade ad gangen. I sadanne omrader er indbyrdes forbundne kontrolsteder
tilladt. Pa hvert kontrolsted skal der findes en indikator, der viser, hvilket kontrolsted der styrer fremdrivningsmaskineriet. Omskiftning af styring
mellem kommandobroen og maskinrum ma kun kunne ske i hovedmaskinrummet eller i hovedmaskineriets kontrolrum. Systemet skal omfatte

midler til at forhindre, at propellers drivtryk sendrer sig veesentligt, nar styringen omskiftes fra en position til en anden.

.235 Det skal veere muligt at styre alle maskiner, der er af vaesentlig betydning for skibets sikre drift, fra et lokalt sted, ogsa i tilfeelde af at dele af

anleggene for automatisk styring eller fjernstyring svigter.

.236 Fjernstyringsanlegget skal veere saledes konstrueret, at der vil blive slaet alarm ved svigt. Den forudindstillede propelhastighed og virkeretning

skal opretholdes, indtil den lokale styring er i virksomhed, medmindre Sgfartsstyrelsen skenner, at dette ikke lader sig gare.
.237 Safremt fremdrivningsmaskineriets ydelse overstiger 368 kW, skal der installeres indikatorer for:

.1 skruernes omdrejningshastighed og virkeretning i tilfeelde af faste skruer; eller

.2 skruernes hastighed og stigning frem/bak i tilfzelde af stilbare skruer.

.238 Antallet af forgeeves pa hinanden fglgende automatiske startforsegg skal begraenses for at sikre et tilstreekkeligt lufttryk. Der skal forefindes en

alarmgiver til angivelse af lavt lufttryk indstillet pa et niveau, der stadig tillader igangsatning af fremdrivningsmaskineriet.
8.240 Kommunikations- og alarmanleeg.
Der skal findes et driftsikkert middel til mundtlig kommunikation mellem fremdrivningsmaskineriets kontrolsted og kommandobroen.

Pa skibe med en leengde pa 45 m og derover skal der veere 2 separate kommunikationsmidler mellem kommandobroen og fremdrivningsmaskineriets

kontrolsted.

.241 Der skal forefindes et alarmanleeg til angivelse af fejl, der kreever opmerksomhed, og dette anleeg skal:

.1 kunne sla akustisk alarm i hovedmaskineriets kontrolrum eller pa fremdrivningsmaskineriets kontrolsted og pa et passende sted optisk angive hver

enkelt alarmfunktion;



.2 gennem en vaelgerkontakt kunne omstilles til styrehuset. Hvor styrehuset i havn m.v. er ubemandet, skal der veere omstilling til et sted, hvor et

ansvarligt medlem af besaetningen opholder sig. Sgfartsstyrelsen kan tillade, at der i saerlige tilfeelde benyttes en anden tilsvarende ordning;

.3 udlgse en akustisk og optisk alarm pa kommandobroen i enhver situation, der kraever indgreb eller opmaerksomhed fra den vagthavende navigaters

side;
.4 sa vidt muligt vaere konstrueret efter hvilestramsprincippet.

.242 Alarmanlaegget skal til stadighed vaere forsynet med strgm og skal automatisk skifte over til en reserveenergiforsyning i tilfzelde af, at den normale

energiforsyning skulle svigte.
.243 Hvis alarmanlaeggets normale energiforsyning skulle svigte, skal dette angives ved en alarm.
.244 Alarmanlaegget skal kunne angive mere end een fejl samtidig, og modtagelsen af en alarm ma ikke hindre en ny alarm i at indga.

.245 Modtagelsen af en alarm pa det i pkt. 8.241 naevnte anlaeg skal angives pa dettes indikationssteder. Alarmer skal vedblive at lyde, indtil der
kvitteres, og de optiske angivelser af de enkelte alarmer skal blive staende, indtil fejlen er rettet, hvorefter alarmanlaegget automatisk skal fore tilbage til

normal drifttilstand.
8.250 Sikkerhedssystemer.

.251 Der skal veere et sikkerhedssystem til at sikre, at en alvorlig funktionsfejl i driften af maskiner eller kedler, der frembyder en gjeblikkelig fare,
udlgser et automatisk stop af den bergrte del af anlegget, og at der slas alarm. En standsning af fremdrivningsanlegget ma ikke udlgses automatisk,
medmindre det drejer sig om tilfeelde, som ville kunne medfare alvorligt havari, fuldsteendigt sammenbrud eller eksplosion. Det manuelt betjente
udstyr til at omga (override) det automatiske stop af hovedfremdrivningsmaskineriet skal veere saledes indrettet, at det udelukker utilsigtet funktion.

Der skal findes optiske midler til angivelse af, hvornar den manuelle ngddriftanordning er sat i gang.
.252 Hvor skibets mangvreevne er afthaengig af elektrisk energi, skal der treeffes foranstaltninger til at undga, at energikilden overbelastes.

.253 Kontrolsystemet skal veere saledes indrettet, at de ngdvendige anleaeg for driften af hovedfremdrivningsmaskineriet og dets hjelpemaskiner sikres

gennem de forngdne, automatisk virkende anordninger.
.254 Der skal afgives alarm, nar der foregar automatisk omskiftning til reserveenhed (stand by-enhed).

.255 Der skal forefindes et alarmsystem, der opfylder bestemmelserne i pkt. 8.240 for alle vigtige tryk, temperaturer og veeskestande samt andre vigtige

parametre.

.256 Der skal indrettes et kontrolsted pa et centralt beliggende sted med de ngdvendige alarmtavler og apparater til afgivelse af alarm.

.257 Folgende sikringsforanstaltninger skal forefindes:

.1 Hvor der anvendes forbreendingsmotorer med trykluftstart, skal der forefindes midler til automatisk at holde startlufttrykket pa det kreevede niveau.
.2 Hvor fremdrivningsmotorens effekt overstiger 1000 kW, skal overvagnings- og sikringssystemet som et minimum omfatte det i pkt. 8.271 angivne.

.3 For skibe med en fremdrivningseffekt mindre end 1000 kW finder ovenstaende i princippet anvendelse. Hvor der ikke skal findes

reservesmgreoliepumper, jfr. pkt. 8.186, kraeves der ikke i medfar af disse bestemmelser installation af ekstra pumper.

.4 Hvor fremdrivningsanlaegget bestar af en integreret enhed, og motorens omdrejningstal overstiger 1000 omdr./min., og motoren ikke, jfr. pkt. 8.186,

skal veere forsynet med reservesmgreoliepumpe, kan pkt. 12 og 13 i folgende skemaer erstatte punkterne 3.1, 3.6, 4, 5 og 6 i samme skemaer.
.258 For andet fremdrivningsanleg end motoranlaeg vil der blive taget stilling i hvert enkelt tilfeelde.

8.260 Automatisk kontrol- og alarmsystem.

Det skal veere muligt manuelt at omga automatiske stopsystemer pa fremdrivningsanlaegget.

.261 Sefartsstyrelsen kan, hvor forholdene taler derfor, stille andre og strengere krav end de i denne regel anforte.

8.270 Sikringssystemer.






Fejl Alarm Aut. Bemazrkninger

start af
reserve
1 Brand i maskinrum X
1 Vand pa tanktop X
3 Fremdrivningsmotorer
.1 Tilgangssmgreolie
.1 He¢j temperatur X
.2 Lavt tryk X X Aut. stop ved 368 kW
eller derover.
.3 Lav flow
cylindersmgring X
.2 Stempelkgling, )
Separat system )
.1 Fejl i flow fra )
stempler X X )
.2 Lavt tryk X X ) Hvis forefindes.
.3 Hpj temperatur X X )
.4 Lavt niveau i )
cirkulationstank )

.3 Brandstofsystem

.1 Temperatur for hoj X Hvor der anvendes



forvarmet olie.

.2 Temperatur for lav X Hvor der anvendes

svar brandselsolie.

.3 For lavt tilgangstryk X

.4 Lavt niveau

forbrugstank X

.4 Kgpling af brandstof-

ventiler )
.1 Lavt tilgangstryk X ) Hvis forefindes.
.2 Hpj afgangstemperatur X )
.5 Udstedsgas Hvis cylinder med
.1 Hpj afgangs- cylinderydelse pa
temperatur X 130 kW og derover.

Felles afgangs

temperatur ved

cylinderydelse

under 130 kW.

.6 Cylinderkglevand

.1 Lavt tilgangstryk X X Ikke kravet for

pumper drevet af

fremdrivningsmotor.
.2 Hg¢j afgangs- X Pa hver cylinder,
temperatur nar cylinderydelse
er 450 kW og

derover.



.3 Lavt niveau ekspan- X Felles afgang, nar

sionstryk cylinderydelse er

under 450 kW.

.7 Start/styreluft

.1 Lavt tryk X

4 Gear

.1 Smgreolie

.1 Lavt tilgangstryk X X Ved 268 kW eller

derover aut. stop.

.2 Hpj afgangstem- X
peratur

.3 Lavt tryk hydraulisk X X
kobling.

5 Skrueaksel m.v.

.1 Trykleje hej X Ved 368 kW eller
temperatur derover.
.2 Akselbzreleje X Ved ydelse pa

skrueakslen pa

1500 kW og derover.

.3 Stavnrgrsleje hoj X Ved oliesmurte stavn

temperatur rer og ydelse pa

skrueakslen pa

15000 kW og derover.

.4 Olietank for stavnr¢rs- X Ved oliesmurte

smgring lavt niveau stavnror.



Vendbare skruer

Lavt servoolietryk

Hpj afgangstemperatur

servoolie

Dampsystemer

Vandstand lav

Vandstand extremt lav

Vandstand hgj

Overskridelse af

kedlens arbejdstryk

Flammefejl

Tendingssvigt

Centralvarmesystemer

Flammesvigt

Hoj temperatur

Lysmaskineri

.1 Drivmotor

.1 Smgreolie hpj til-

gangstemperatur

)Ved ydelse pa

)skrueakslen

)pa 1500 kW og

)derover.

Ved fyrede systemer.

Aut. stop af fyr.

Aut. stop af fyr.

Aut. stop efter 2.

tendforseg.

Aut. stop efter 4.

tendforseg.

Aut. stop af fyr.

Hvor skibets mangv

reevne er afhangig

af elektrisk strom

forsyning.

Aut. stop motor pa

250 kW og derover.



.2 Smgreolie, lavt X X Aut. stop.

tilgangstryk

.3 Hoj kelevandstem- X

peratur

.2 Generatorer

.1 Lavt smgreolietryk X Hvor forsynet med
tryksmgring

.2 Hopj spanding X

.3 Lav spanding X

.4 Frekvensfejl X Kun vekselstregm.

.5 Frakobling af mindre X

vigtigt forbrug

Ferskvandsgeneratorer

.1 Hpjt saltindhold X Aut. stop af leve

ring af ferskvand

til skibets

opsamlingstank.

11 Forskelligt udstyr

.1 Centrifuger

.1 Hpj temperatur X

.2 Brudt vandlas X

.2 Slamtanke og drantanke, X

hgjt niveau

.3 Alarm og sikker-

hedssystem



.1 Fejl pa energifor- X

syning

.4 Styreanlag

.1 Stop af elmotorer X
.2 Lav vaskestand X Ved hydraulisk/meka
nisk drevet anlag.
12 Smgreolie For anlzg, der
henhgrer under
pkt. 8.257.
.1 Lavt tryk X Aut. stop.
13 Kglevand For anlzg, der
henhgrer under
pkt. 8.257.
.1 He¢j temperatur X

8.300 Styreanlaeg og propellerarrangement
8.310 Styreanlaeg.

.311 Ethvert skib, hvor styringen overfores mekanisk fra styreplads til rorstamme, skal veere forsynet med et hovedstyreanleg og et arrangement til

reservestyring.
Styreanlaeggene skal veere saledes indrettet, at et svigt i det ene ikke vil sette det andet ud af drift.

.312 Styremaskinen skal pa tydelig og holdbar made veere pamaerket fabrikat og type. Ved hydrauliske anleg skal arbejdstryk og provetryk ligeledes

pameerkes.
.313 De anvendte materialer, ror, slanger og andre komponenter, der anvendes i styreanlaegget, skal veere hensigtsmaessige og egnede til formalet.

.314 Konstruktionstrykket for beregninger til bestemmelse af materialedimensioner for de dele af styreanlegget, der er udsat for indvendigt hydraulisk

tryk, skal veere mindst 1,3 gange det maksimale arbejdstryk, der kan forventes under driftsforhold, der er angivet i pkt. 8.

.315 Der skal anbringes sikkerhedsventiler af passende stgrrelse pa enhver del af det hydrauliske anlaeg, som kan afspaerres, og hvor der kan opsta tryk

fra energikilden eller fra kreefter udefra.

Indstillingen af sikkerhedsventilerne ma ikke overstige det maksimalt tilladelige arbejdstryk.



.316 Hovedstyreanlaegget skal, nar skibet gar frem med storste servicefart og med stgrste tilladte dybgang, kunne leegge roret over fra 35 grader pa den
ene side til 35 grader pa den anden side. Roret skal under samme betingelser kunne laegges over fra 35 grader pa den ene side til 30 grader pa den anden

side pa hgjst 28 sekunder. Hovedstyreanlaegget skal om forngdent drives maskinelt for at opfylde disse krav.

.317 Reservestyreanlaegget skal have forngden styrke og veere tilstreekkeligt til at styre skibet, nar dette gar mangvrefart, og skal veere klar til hurtig brug

i nadstilfaelde.

Reservestyreanlegget skal desuden vaere i stand til at laeegge roret over fra 15 grader pa den ene side til 15 grader pa den anden side pa hgjst 60
sekunder, nar skibet gar frem med det halve af sin maksimumsfart eller 7 knob, hvad der end matte veere det hgjeste. Reservestyreanlegget skal vere

maskindrevet, safremt det er ngdvendigt for opfyldelse af disse krav.

.318 Reservestyreanleg behgver ikke at blive installeret, hvor hovedstyreanlaegget udggres af 2 eller flere roraktivatorer og kraftenheder

(pumpestationer) og folgende betingelser er opfyldt:
.1 Roret skal mangvreres som kreevet i pkt. 8.316 med en kraftenhed og en roraktivator ude af drift.

.2 Styreevnen skal kunne opretholdes eller hurtigt genvindes, og fejlen skal kunne isoleres ved et enkelt svigt i en af aktivatorerne, kraftenhederne eller

deres rgrsystem.

.319 Hvor hovedstyreanlaegget er et mekanisk drevet hydraulisk anleeg, ma kraftenheden ikke have forbindelse til andre hydrauliksystemer.
8.320 Styreanlaeggets energiforsyning og drift.

.321 Styreanlaeggets energiforsyning skal opfylde falgende bestemmelser:

.1 Hver kraftenhed skal have serskilt energiforsyning.

.2 Forsyningsledningerne skal veere placeret sa langt fra hinanden som muligt.

.3 Er kraftenhederne elektrisk drevne, skal fadeledningerne udga separat fra hovedstromtavlen.

.4 En af kraftenhederne kan veere tvungen trukket af hovedfremdrivningsmaskineriet.

.322 Ikke-hydrauliske styreanlaeg skal opfylde normer, der svarer til kravene i dette afsnit, og som tilfredsstiller Sgfartsstyrelsen.
.323 Hovedstyreanlegget skal kunne settes i gang fra et sted i styrehuset.

.324 Ved elektriske og elektrohydrauliske styreanleeg skal der findes:

.1 Indikator for drift af hver el-motor (kerelys) placeret i styrehuset.

.2 Kortslutningsbeskyttelse, overbelastningsalarm og alarm for speendingsfe;jl for stramforsyningskredsleb og motorer.

.3 Eventuel overstrgmsbeskyttelse skal have et seetpunkt, der er mindst 2 x fuldlaststremmen, og tillade evt. startstrgm.

.325 Alle maskinelt drevne styreanleeg, f.eks. el-hydrauliske, elektriske, dampdrevne o.s.v., skal kunne betjenes lokalt i styremaskinrummet

(nodstyring).
.326 I skibe, hvor styreanlaeg kan betjenes i styremaskinrummet, skal der findes et kommunikationsmiddel mellem styrehus og styremaskinrum.
.327 Rorets vinkelstilling skal angives i styrehuset. Vinkelangivelsen skal veere uathaengig af styremaskinens kontrolsystem.

.328 Maskinelt drevne hydrauliske styreanleeg skal veere forsynet med permanente anordninger til renholdelse af hydraulikolien, som skal kunne

renses uden at anlaegget draenes, og skal desuden opfylde folgende bestemmelser:
.1 Anordningen skal vaere egnet for de olier, der anvendes i anlegget, og skal veere dimensioneret for de tryk og det olieflow, der er det pageeldende sted.
.2 Anordningen skal effektivt veere i stand til at tilbageholde urenheder af en sddan form og starrelse, at de kan virke forstyrrende pa anleggets drift.

.329 Styremaskinrummet skal veere let tilgeengeligt. For at sikre besatningen en risikofri adgang til styremaskineriet og dets betjeningssteder skal

beveegelige dele vaere hensigtsmaessigt afskeermet og derk veere forsynet med skridsikker overflade.



8.330 Prover med styreanleg.

.331 Styreevnen skal pavises, forinden skibet settes i drift.

Afprgvningen skal foretages under prgveturen.

Afprgvningen af savel hoved- som reservestyreanlaeg kan foretages med skibet nedlastet til dybeste ballastkondition.
8.340 Propelleraksier.

.341 Propellerakselsystemer, der ikke er klassede, skal dimensioneres i henhold til de efterfalgende punkter.

.342 Propelleraksler skal dimensioneres i henhold til motorleverandgrens forskrifter, dog skal akseldiameteren mindst vaere:

no

dp = Akseldiameter i mm ved en massiv aksel. (Hvis akslen ikke er massiv, og inderdiameteren af hullet overstiger 0,4 dp, skal akseldiameteren

forhgjes saledes, at dens modstandsmoment ikke er mindre end for en massiv aksel).
P = Vedvarende max. effekt (kW).

no = Propellernes omdrejningstal pr. min. ved vedvarende max. effekt.

600 (Korrektionsfaktor for sterre

Fo= -mmmmmmm - brudspanding).

GB + 170

GB = Minimum specificeret traekstyrke, se pkt. 8.343.

K =122 for propelleraksler, der kgrer i oliesmurte lejer med godkendte steevnrgrspakninger og over en leengde af ikke mindre end 4 gange dp malt fra

forkant af propellerhovedet.

K =116 foran for ovennaevnte.

K =104 foran for agterpeakskoddet.

K =122 for propelleraksler med stevnrer i hele akslens udstraekning.

.343 Materialet til propelleraksler skal have en brudspending pa mindst 430 N/mmz2.

Anvendes et materiale med en stgrre brudspaending GN end 430 N/mm2, kan diameteren korrigeres med faktoren F.
8.350 Montering af propeller til aksel.

.351 Konusiteten af akslens konus ma ikke vaere mere end 1:12 af akslens diameter.

.352 For aksler med en mindre diameter end 200 mm kan der kun tillades en konusitet pa 1:10.



.353 Ruheden pa overfladen ma ikke veere over 3,5 (RA), og den forreste kant pa propellerhovedets boring skal vere

Dette billede er
ikke indlagt

vel afrundet.

.354 Kontaktarealet mellem skrueakslens pasoverflade og propellerens pasoverflade mé ikke veere mindre end 70%, nar propelleren er monteret pa

skrueakslen.

.355 Der mé ikke veere et omrade i hele propellerhovedets omkreds samt i dens leengder, der ikke har kontakt med skrueakslens kontaktareal.

.356 Efter at propelleren er trykket pa skrueakslen, skal propelleren sikres af en mgtrik pa skrueakslen. Matrikken skal sikres til skrueakslen.
Koefficienten for friktionen bade ved tgr og vad monteringsmetode skal ikke veere storre end 0,15 for bronzehoved og 0,17 for et hoved udfart i

stgbejern. Overfladetrykket mé ikke veere mindre end 20 N/mmz2 (ved 15 grader C).

.357 Safremt der bruges en not, skal dimensionen af feder og not veere saledes, at den er tilstraekkelig til at overfore det maksimale moment i hele
motorens omdrejningsomrade uden at overskride materialets flydegrense. Der skal vaere mellemrum mellem toppen af feder og udfraesningens bund i
propellerhovedet. Bunden af notgangen i akslen og hovedet skal vaere parallel. Der ma ikke veere mellemrum mellem federens sider og notgangen i
aksler og propellerhovedet. Hjgrnerne i bunden af notgangene i aksel og propellerhovedet skal have en radius pa mindst 18% af dybden pa notgangen i
dets centre. Federen skal vaere boltet til akslen. Afstanden fra bolthullerne til forkant pa federen ma ikke veere mindre end 1/3 af federens leengde.

Kanterne pa bolthullerne i akslen skal veere afrundede.
8.360 Flangekoblinger.
Flangernes tykkelse ma ikke veere mindre end 0,2 gange den kraevede diameter af skrueakslen malt umiddelbart foran propellen.

.361 Diameteren af de monterede bolte i flangekoblingerne ma ikke veere mindre end:

d3 x (GB + 170)

dB = 0,65 X  FIGUR  ==--=-=---munn- mm

i x D x GBB

d = diameteren af akslen

i=antal bolte

D = delediameteren af boltehuller

GB = specificeret minimum trakstyrke (N/mmz2) af akselmateriale
GBB = specificeret minimum traekstyrke (N/mmz2) af boltemateriale.

.362 Safremt der skal overfores traek fra skruen ved bakmangvre, ma boltenes diameter ikke veere mindre end:

TA
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I
-
|
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c
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3 x i x GBB



TA = max. treek ved bakmangvre (N).
8.370 Spaendekoblinger pd skrueaksler.

.371 Spaendekoblinger skal have en torsionsstyrke (vridningsstyrke) med hensyn til bAde udmatning og flydespaending, der opfylder reglerne for

beregning af skrueaksler.

Det aksiale friktionstreek, der kan overfares, skal veere mindst 3 gange det maksimale traek i aksler, koblinger og bolte, der kan opsta ved en

bakmangvre, uden at materialepavirkningerne overstiger 80% af flydespaendingen.
Spaendekoblinger skal forsynes med notgang og feder.
8.380 Staevnror og lejer.

.381 For oliesmurte steevnrgr med hvidt metalleje ma lejernes bredde ikke veere mindre end:

dp = kreevede akseldiameter iflg. pkt. 8.342.

d = aktuel akseldiameter.

Steevnreret skal forsynes med tilstreekkelig udfreesning for at akkumulere luft og forekommende urenheder. Der skal vaere rar og ventiler for

supplering og draening af olie savel som luft.

.382 For vandsmurte steevnrgrslejer af pokkenholt eller lign. ma leengden af det agterste leje ikke vaere mindre end 4 gange diameteren af den kreaevede

akseldiameter.

.383 Steevnrgret skal trykprgves med et hydraulisk tryk pé 1,5 bar overtryk.

8.390 Propellere.

.391 Propellere skal opfylde geeldende regler fra et af de anerkendte klassifikationsselskaber.

8.400 Installationer for breendselsolie, smgreolie og andre breendbare

olier

8.410 Braendselsolieinstallationer, generelt.

.411 Medmindre andet er tilladt efter bestemmelserne i dette stykke, ma der ikke anvendes braendselsolie med et flammepunkt pa under 6o grader C.
.412 I npgdgeneratorer kan der anvendes braendselsolie med et flammepunkt pa mindst 43 grader C.

.413 Under iagttagelse af saidanne yderligere forholdsregler, som matte anses for nedvendige, og pa betingelse af, at den omgivende temperatur i det
rum, hvori brendselsolien opbevares eller anvendes, ikke stiger mere end til 10 grader C under brendselsoliens flammepunkt, kan Sgfartsstyrelsen

dog tillade almindelig brug af braendselsolie, der har et flammepunkt pad mindst 43 grader C.

.414 1 fiskeskibe kan det tillades at anvende braendsel, der har et lavere flammepunkt end anfgrt i andre bestemmelser i dette stykke, f.eks. raolie,

forudsat at dette braendstof ikke er lagret i et maskinrum, og at Segfartsstyrelsen har godkendt hele installationen. Oliers flammepunkt skal bestemmes

ved en godkendt metode for preve i lukket apparat.



.415 I et skib, hvor der bruges braendselsolie, skal installationerne for lagring, fordeling og brug af braendselsolie frembyde sikkerhed for skibet og de

ombordverende personer og skal som minimum opfylde falgende bestemmelser:

.416 De dele af breendselsolieanlaegget, som indeholder opvarmet olie med et tryk, der overstiger 0,18 N pr. mm2, ma savidt muligt ikke vaere placeret
tildeekket, saledes at fejl og leekager ikke let kan opdages. Maskinrummene skal ved disse dele af breendselsolieinstallationen vaere tilstreekkeligt oplyst.
Ved forvarmet olie forstas olie, hvis temperatur efter forvarmeren er hgjere end 60 grader C eller hgjere end oliens aktuelle flammepunkt, hvis dette er

lavere.

.417 I lagertanke ma olie ikke forvarmes til hgjere temperatur end 50 grader C. Der skal forefindes et fastmonteret og godkendt arrangement til maling

af oliens temperatur i hver enkelt tank.

.418 Ventilationen i maskinrummene skal vaere tilstraekkelig til under alle normale forhold at forhindre ansamling af oliedampe.

.419 Breendselsolietanke skal sa vidt muligt veere indbygget i skibets skrogkonstruktion og skal veere anbragt uden for maskinrum af kategori A. Nar det
er ngdvendigt at placere breendselsolietanke, bortset fra dobbeltbundtanke, ved siden af eller i maskinrum af kategori A, skal mindst en af deres
lodrette sider stode op til maskinrummets afgrensninger og skal fortrinsvis have fzlles afgraeensning med dobbeltbundtankene, og den del af deres
afgreensning, som er feelles med maskinrummene, skal veere sa lille som muligt. Hvor disse tanke er beliggende inden for afgraeensningerne af
maskinrum af kategori A, ma de ikke indeholde breendselsolie, der har et flammepunkt pa under 60 grader C. I almindelighed skal man undga brug af
fritstaende breendselsolietanke. Nar sidanne tanke anvendes, skal de veere anbragt i en meget stor, olieteet spildbakke med et passende aflgbsrgr, der

forer til en spildolietank af passende starrelse.

8.420 Frit opstillede braendselsolietanke.

.421 Alle braendselsolietanke, der ikke indgar i skibets konstruktion, skal opfylde de i pkt. 8.440 til og med 8.460 fastsatte forskrifter, for s& vidt disse

efter deres natur kan komme til anvendelse.

.422 Sadanne tanke skal veere fast anbragt og veere udfert som svejste konstruktioner.

.423 Tankene skal veere konstrueret med forngdne skvalpeplader og indvendig afstivning, séledes at pladesamlingerne ikke kan blive udsat for

skadelige bgjningspavirkninger.

.424 Lose braendstoftanke af stal, rustfrit stal samt aluminium i skibe bygget af aluminium, hvor styrkemassige hensyn ikke kraever stgrre tykkelser,

skal med hensyn til dimensioner og materialer mindst veere i overensstemmelse med verdierne i det efterfolgende skema:



Lgose tanke Tanktop og

tankside af

indbyggede tanke

Stgrrelse s oo oo
Doku- Dokumen- S¢vands- Glasfiber
mente- teret rust- bestan- armeret
ret frit stal digt polyester
stal SIS 2353. alumi- GRP
37,2 AISTI 316 L nium

0 - 491 1,5 mm 1 mm 4 mm 4 mm

50 - 99 1 3 mm 1 mm 4 mm 4 mm

100 -199 1 3 mm 1 mm 4 mm 4 mm
200 -999 1 5 mm 3 mm 6 mm 5 mm
1000 1 og derover 5 mm 4 mm 7 mm 5 mm

.425 Lase brendstoftanke af stal, rustfrit stal og aluminium skal veere udfart som fuldsvejste konstruktioner.

.426 I stalskibe skal anvendelse af frit opstillede braendselsolietanke sa vidt muligt undgas, og sadanne tanke ma ikke veere anbragt i maskinrum af
kategori A. Frit opstillede settlingseller servicetanke skal veere tilgaengelige for observation og skal, hvis de ikke er placeret i seerligt dertil bestemte rum,

veaere opstillet i olietaette kofferdamme eller spildbakker.

.427 Frit opstillede tanke, centrifuger, oliefyringsaggregater, pumper, forvarmere m,v, skal veere forsynet med kofferdamme eller passende spildbakker,
hvorfra udsivet eller spildt olie gennem dreaenrer kan ledes til en passende dimensioneret tank, der er forsynet med alarm for hgjt niveau, overflodsror
til slamtank eller andet luftrer fort til frit deek. Spildbakker ved smatanke og andet, hvor oliemeangden vil veere af ringe omfang, kan tillades udfart

uden aflgb til dreentank, men med anden hensigtsmeessig mulighed for afdrening.

.428 En olietank ma aldrig veere anbragt pa et sted, hvor udstremning fra tanken eller uteetheder i denne kan udggre en brandrisiko, hvis braendstoffer

lgber ned pa en hed overflade. Der skal treffes forholdsregler for at hindre, at olie, der leekker under tryk, kommer i bergring med ophedede overflader.

8.430 Braendselsolietanke af GRP.



.431 Fast indbyggede braendstoftanke af glasfiberarmeret polyester kan accepteres, safremt disse er bundtanke eller »ikke-bundtanke, idet overkanten
af sidstnaevnte type ikke ma ligge over vandlinien. Ved en ikke-bundtank forstas i denne forbindelse en tank, der indgar i skibets konstruktion og har
karakter som sidetank eller lign. Ved bundtank forstas en i bunden af skibet fast indbygget tank, hvis topbegraensning ikke har recesser, der overstiger

100 mm i dybden, og som i siderne begranses af skibets sidekleedning samt enderne af det pageldende rums endeskodder.

.432 Safremt der forefindes ikke-bundtanke i maskinrummet, skal disse udvendig isoleres pa de dele, som ikke afgrenses af en skibsside. Isoleringen
skal veere udfort med 15 mm héard mineraluldsplade, som skal afdekkes vand- og olieteet med glasfiberarmeret polyester af en maksimaltykkelse pa 2

mm.

.433 Ikke-bundtanke anbragt uden for maskinrum skal isoleres pa samme made, safremt de ved deres placering neer kabys, oliefyringsinstallation eller

lignende kan blive udsat for ydre varmepavirkning af tilsvarende karakter, som hvis de var anbragt i et maskinrum.
8.440 Tankarrangement og breendselsolieledninger.

.441 Enhver tank skal veere forsynet med forngdne mandehuller, rensedeksler, effektive pejlearrangementer, luftror og fyldergr, indrettet og placeret
pa en sddan made, at spild af olie kun kan forekomme i tilfzelde af leekage. Fyldergrets diameter skal vaere mindst 38 mm. Luftrer, pejlergr og fyldergr

skal veere tydeligt merket ved deres udmunding. Pafyldningsreret kan ogsa benyttes som pejlergr. Der skal veere anbragt en stgdplade under pejlergret.

.442 Alle pa tankene anbragte haner, ventiler, rensedaksler og lignende skal veere udfert af stal, og pakningsmateriale skal veere oliemodstandsdygtigt

og anbragt siledes, at det i tilfeelde af brand ikke kan blive beskadiget i en sidan grad, at der opstar veesentlige leekager.
.443 Safremt tankene skal veere forsynet med bundaftapning, og denne bundaftapning er en hane eller ventil, skal denne vere selvlukkende.

.444 Enhver braendselsolieledning, som i beskadiget stand kan forarsage, at der slipper olie ud fra en lagertank, forbrugstank eller servicetank
beliggende over dobbeltbunden, skal direkte pa tanken veere forsynet med en ventil, som kan lukkes fra et sikkert sted uden for det pageldende rum i

tilfeelde af, at der opstar brand i det rum, hvor sddanne tanke befinder sig.

.445 I det seerlige tilfeelde, hvor hgjtanke er beliggende i en aksel eller rortunnel eller lignende sted, skal tankene veere forsynet med afspeerringsventiler,
men afspaerring af tankene skal i tilfeelde af brand kunne ske ved hjelp af en ekstra ventil pa rorledningen eller rorledningerne uden for tunnellen eller

lignende rum. Hvis en saddan ekstra ventil er anbragt i maskinrummet, skal denne kunne betjenes fra et sted uden for dette rum.
.446 Der skal savel ved hanen eller ventilen som ved dens betjeningssted uden for rummet veere maerkeplader, der angiver, hvortil den hgrer.
8.450 Pejlearrangementer.

.451 Der skal tilvejebringes sikre og effektive midler til konstatering af oliemaengden i enhver braendselsolietank. Pejlergr ma ikke slutte i et rum, hvor

der kan opsta risiko for antendelse af spild fra pejlergret. Specielt ma de ikke slutte i passagereller mandskabsrum.

.452 Andre midler til konstatering af meengden af breendselsolie i en breendselsolietank kan tillades, forudsat at der ikke vil slippe breendselsolie ud,
hvis disse midler skulle svigte eller tankene overfyldes. Det er forbudt at anvende cylindriske oliestandsglas. Sefartsstyrelsen kan tillade brugen af

godkendte oliehgjdemalere med flade glas og selvlukkende ventiler mellem malerne og olietankene.
Sadanne alternative midler skal vere til Sgfartsstyrelsens tilfredshed og skal vedligeholdes for at sikre, at de fortsat fungerer korrekt under sejladsen.

.453 Pejlergr skal normalt udga fra det hgjeste sted pa tankene og skal veere anbragt i forsvarlig afstand fra fyldergr. De skal med de i pkt. 8.455 og 8.456
nevnte undtagelser vaere fort til et let tilgeengeligt sted over skoddeekket og ma ikke udmunde i aptering, maskinrum eller akkumulatorbatterirum.

Udmunder de i andre indelukkede rum, skal de veaere forsynet med selvlukkende haner eller aflaselige olietaette deeksler.

.454 Korte pejlergr til dobbeltbundtanke kan anvendes i tunneller og lignende rum, safremt de anbringes pa let tilgeengelige steder og pa en sddan
made, at overflod eller sprgjt af olie fra pejlergret ikke frembyder umiddelbar fare for brands opstaen. Sddanne korte pejlergr skal veere forsynet med

selvlukkende, fodbetjente haner.

.455 Korte pejleror med selvlukkende, fodbetjente haner kan anvendes til tanke for oliedreen, centrifugeslam, olieholdigt lastvand etc., safremt den

pagaeldemde tank ikke kan seettes under tryk - herunder pumpetryk.
.456 Andre midler til kontrol af oliestanden skal veere godkendte.

8.460 Luftror.



.461 Der skal treeffes foranstaltninger til at forhindre overtryk i en olietank eller i nogen del af breendselsolieinstallationen, herunder

pafyldningsrgrene. Eventuelle sikkerhedsventiler og lufteller overlgbsrar skal have aflgb pa et sted, som Sgfartsstyrelsen anser for sikkert.

.462 Enhver braendselsolietank skal vaere forsynet med luftrer, der skal veere fart til fri luft, dog kan luftrer fra flere tanke vaere tilsluttet feelles
afgangsrgr med forngden lysning. Luftrers udmunding skal veere indrettet saledes, at indtreengen af vand forhindres. Udluftningsrarets diameter skal

veere mindst 12 mm, se dog kapitel 111, pkt. 3.525, som gaelder alle tanke.

.463 I skibe, hvor Sefartsstyrelsens tilladelse til anvendelse af breendselsolie med lavere flammepunkt end 43 grader C foreligger, jfr. pkt. 8.414, skal
luftrorenes udmunding vaere forsynet med sikkerhedsnet, som let kan renggres og udskiftes, og udmundingerne skal have et areal, der er det dobbelte

af luftrgrenes.

.464 Eventuelle settlingstanke og/eller servicetanke skal foruden luftror veere forsynet med overflodsror fart til en tilstreekkelig stor bund- eller

overflodstank.

.465 Ethvert overflodsrgr fra tanke, bortset fra dobbeltbundtanke, skal veere forsynet med skueglas, og der skal forefindes alarmudstyr, der alarmerer

enten ved eller umiddelbart for overlgb. Alarmudstyr kan udelades, safremt automatisk stop for pumper forefindes.

.466 Fyldergr til tanke, bortset fra dobbeltbundtanke, skal vaere fort til tanktop eller dennes umiddelbare naerhed. Safremt dette ikke er praktisk muligt,

skal de veere forsynet med ventiler eller haner som foreskrevet i pkt. 8.444.

.467 Fyldergr, der udmunder i deekket, skal slutte teet til dette, og ethvert fylderar skal veere saledes indrettet, at eventuelt oliespild under fyldning ikke
kan lgbe til skibets indre. Pejlergr, fylderer og luftrer skal vaere beskyttet mod mekanisk overlast og skal udmunde pa et efter Sgfartsstyrelsens sken

sikkert sted.

8.470 Trykprovning.

.471 Frit opstillede nye breendstoftanke skal trykproves til mindst det tryk, de under brugen udsettes for, dog ikke under 0,025 N/mma2.

.472 De til breendselsolieinstallationerne hgrende breendselsoliepumper samt trykolieledninger med forvarmere og filtre skal efter endt opstilling om

bord trykpraves til det dobbelte af belastningen for sikkerhedsventilerne pa braendselsoliepumpernes trykside, dog ikke under 2,8 N/mma2.

.473 Trykprove af tankene ved de periodiske hovedsyn skal kun foretages, for sa vidt Sefartsstyrelsen anser det for ngdvendigt, dog mindst hvert 12. ar.

.474 De i neerverende afsnit omhandlede trykprgver skal udferes som enten vaeske-trykpregver eller med luft og U-rersmanometer.

8.480 Komponenter og materialer.

.481 Ventiler og andet tilbehgr samt filtre og forvarmere skal veere af stil eller andet godkendt materiale, dog er en begraenset anvendelse af fleksible
slanger tilladt pa steder, hvor Sgfartsstyrelsen finder det godtgjort, at de er ngdvendige. Sadanne fleksible slanger med tilbehgr skal veere af godkendte,

brandsikre materialer af tilstraekkelig styrke og skal vaere konstrueret pa en méade, som Sgfartsstyrelsen finder tilfredsstillende.

.482 Brandstofledninger skal veere udfort af stal- eller kobberrgr. Samlingerne skal vaere udfart enten som svejste samlinger, flangesamlinger samlet
med egnede af Sgfartsstyrelsen accepterede fittings eller med hardlodning, d.v.s. lodning udfert ved en arbejdstemperatur pa 450 grader C eller derover.

Ror med en diameter pa 50 mm og derover mé ikke samles med gevindfittings eller gevindflanger.

Braendstofrer skal veere oplagt eller skeermet, saledes at en eventuel lekage ikke kan forarsage, at olie drypper pa varme dele.

.483 Filtre, vandudskillere og lignende, som ikke kan renses under motorens drift, skal veere forsynet med by-pass mulighed. Filterarrangementer skal

veere indrettet saledes, at de ikke suges tomme, nar afspaerringsmidlet pa braeendstoftanken lukkes.

Maleudstyr og lignende, som er indskudt i systemet, skal veere forsynet med en by-pass mulighed.

.484 Det skal over for Sgfartsstyrelsen pavises, at komponenter/dele, som ikke er fremstillet af stal, er modstandsdygtige over for brand. Dele af
maleudstyr, filtre og udskillere kan evt. udfgres af aluminium, forudsat at dette er af en sej kortspanet type og med tykveegget gods samt har et

smeltepunkt pa ikke under 400 grader C.

.485 Elektrisk udstyr monteret pa braendstofsystemet, og som ved leekage pa gennemfaringer eller andre steder kan komme i forbindelse med

braendstoffet, skal veere af eksplosionssikker udfgrelse.



.486 Der skal forefindes tilstraekkelige midler til udskilning af vand og andre urenheder fra braendselsolien.
.487 Oppumpning af breendselsolie til settlings- og/eller servicetanke skal kunne foretages ved hjelp af mindst to af hinanden uathengige midler.
.488 Der skal forefindes betjeningsmidler for standsning af breendselsolietransferpumper, oliefyringsaggregater og andre lignende breendstofpumper.

.489 De pabudte betjeningsmidler skal veere anbragt uden for det pagaeldende rum, hvor adgangen til dem ikke vil blive afskaret i tilfeelde af brand i det

rum, de betjener.
8.490 Installationer for smoreolie og andre braendbare olier.

.491 De foranstaltninger, der er truffet for lagring, fordeling og brug af olie, der anvendes i tryksmereanlaeg, skal veere af en sddan art, at de ikke
udsaetter skibet og de ombordvearende personer for fare, og sddanne installationer i maskinrum af kategori A og, om muligt, i andre maskinrum skal
som minimum opfylde bestemmelserne i pkt. 8.420-8.428, 8.444-8.446 og 8.450-8.480; dette udelukker dog ikke brugen af skueglas med drabeviser i
smereanleg, forudsat at de ved afprevning har vist sig at veere tilstraekkeligt brandsikre. Endvidere gaelder relevante bestemmelser i pkt. 8.400, der

efter sin natur finder anvendelse.

.492 De foranstaltninger, der er truffet for lagring, fordeling og brug af andre breendbare olier, som anvendes under tryk i kraftoverforingsanleg,
kontrol- og aktiveringsanleeg samt i opvarmningsanleeg, skal veere af en sddan art, at de ikke udsaetter skibet og de ombordveerende personer for fare.
Pa steder, hvor der bestar mulighed for antendelse, skal disse installationer som minimum opfylde bestemmelserne i pkt. 8.440-.443, 8.451-.453 og

8.461-.493 hvad angar styrke og konstruktion.

.493 Installationer for opbevaring, fordeling og brug af andre breendbare olier end breendselsolier og smgreolier, f.eks. olie under tryk i

tryktransmissionssystemer, kontrol- og aktiviseringssystemer, varmesystemer og lignende, skal opfylde falgende bestemmelser:

Mindre brugstanke pa 1 m3 eller derunder, der kun er indrettet for manuel pafyldning af olie direkte ved tanken, skal veere indrettet og placeret pa en
sadan made, at spild af olie kun kan forekomme i tilfeelde af leekage. Alle rgrledninger skal veere af stal eller andet godkendt materiale og skal veere

beregnet for arbejdstrykket, dog mindst 1,4 N/mma2.

.494 Rorledninger til braendsels- og smgreolie skal, om ngdvendigt, veere afskeermet eller pa anden made passende beskyttet for sa vidt muligt at undga
oliesprgijt eller olieleekager pa hede overflader eller ind i maskinernes luftindsugninger. Antallet af samlinger i disse rersystemer skal holdes pa et

minimum. Oliespild fra leekager pa hgjtryksbraendselsoliergr skal sa vidt muligt samles, og der skal treeffes foranstaltninger til afgivelse af alarm.

.495 Hvor servicetanke til oliebreendsel fyldes automatisk eller ved fjernstyring, skal der forefindes midler til undgaelse af overlgbsspild. Andet udstyr
til automatisk behandling af breendbare vaesker, f.eks. breendselsoliecentrifuger, der om muligt skal veere installeret i et seerligt rum, der er forbeholdt

centrifuger og deres forvarmere, skal veere udstyret med anordninger, der forhindrer overlgbsspild.

.496 Hvor servicetanke til oliebraendsel eller forbrugstanke er udstyret med opvarmningsmidler, skal der forefindes en alarm for hgj temperatur, hvis

braendselsoliens flammepunt kan overskrides.
8.500 Dampkedler og kedelfgdesystemer
8.510 Dampkedler.

.511 Enhver dampkedel og enhver ufyret dampgenerator skal veere forsynet med mindst to sikkerhedsventiler af tilstreekkelig kapacitet. Under
hensyntagen til ydelsen eller andre serlige omstendigheder ved en kedel eller ufyret dampgenerator kan Sgfartsstyrelsen dog tillade, at der kun

anbringes en sikkerhedsventil, hvis det findes godtgjort, at der derved er tilvejebragt tilstraekkelig beskyttelse mod overtryk.

.512 Pa enhver kedel skal kedeltrykket, provetrykket, fabrikantens maerke, kedlens byggear samt labenummer eller andet merke, hvorved kedlens

identitet kan godtggres, veere tydeligt angivet enten ved indhugning i selve kedlen eller pé en til denne befaestet metalplade.

.513 Ved en dampkedels fordamperhedeflade forstas den overflade af kedlens vaegge, kanaler og ror, hvorigennem ilden eller forbraendingsprodukterne

afgiver varme til fordampning af kedelvandet.
8.520 Sikkerhedsventiler og sikkerhedsudstyr.

.521 Enhver dampkedel og dampomformer skal veere forsynet med sikkerhedsventil. Overstiger kedlens fordamperhedeflade 9,3 m2, skal der findes to

sikkerhedsventiler.



De til samme kedel hgrende sikkerhedsventiler kan anbringes i et feelles ventilhus, der ikke ma sta i forbindelse med andre ventiler, og skal veere
anbragt direkte pa kedelhalsen mellem hus og flange og skal vaere s& kort som muligt. Ventilhuset skal anbringes sa hgjt pa damprummet som muligt,

og det skal til bortledning af fortetningsvand have draenledning uden afsperringsmiddel med en lysning af mindst 12,5 mm.

.522 Sikkerhedsventiler med fjedre skal veere indskeermet og i gvrigt saledes indrettet, at dampen i intet tilfeelde kan afkaste ventilerne, selv om
midlerne til deres belastning skulle ophgre at virke. Ventilerne skal, nar de er indspaendt, kunne drejes rundt pa deres sader, og ventilseederne skal

veere effektivt fastgjort.

.523 For hver kedel skal sikkerhedsventilernes samlede gennemstrgmningsareal have mindst det areal i mmz2, der udledes af nedenstaende formel; dog

skal, hvor dobbelte sikkerhedsventiler anvendes, diameteren af deres lysning veere mindst 38 mm og ved enkelte sikkerhedsventiler mindst 50 mm.

K xF xH

Mettet damp: Al = ------------

Overhedet damp: A2 = A1 (1 + 0,0018T), hvor:

A1 = sikkerhedsventilernes samlede gennemstrgmningsareal i mma2,

A2 = nettoarealet ved fuld-lgft ventiler efter fradrag for styr og andre hindringer for dampen, nar ventilerne er abne,
H = kedlens fordamperhedeflade i m2,

F = den beregnede dampudvikling i kg pr. time pr. m2 fordamperhedeflade; dog kan F ikke ansattes lavere end 29 for kuleller oliefyrede kedler, og ikke

lavere end 14,5 for kedler eller dele af kedler, der udelukkende opvarmes af udstedsgas,
p = kedlens arbejdstryk i N/mm2,
T = temperaturforskellen mellem den overhedede og den mettede damp ved arbejdstrykket,

K = 21 for ventiler af almindelig konstruktion, 14 for hej-left ventiler, 10,5 for »forbedrede« hgj-lgft ventiler og 5,25 for fuld-lgft ventiler. I tilfeelde, hvor

sadanne ventilers kapacitet er bestemt ved forsgg, kan det tillades at anvende lavere K-veerdi.

.524 Sikkerhedsventilerne skal vaere saledes indstillet og anbragt, at der for at hindre beskadigelse af overhederen tilfgres denne tilstraekkelig damp, nar

ventilerne abner.

.525 Samtlige til en kedel hgrende sikkerhedsventiler skal vaere forsynet med et letteapparat af tilstraekkelig styrke til, at man fra fyrpladsen eller
maskinrummets mangvreplads kan lgfte alle til den enkelte kedel hgrende sikkerhedsventiler samtidig. Letteapparatet ma ikke udeve noget tryk pa

ventilerne.

.526 Der skal ved anbringelse af stoppere eller pa anden made veere draget omsorg for, at belastningen af en sikkerhedsventil ikke af uvedkommende
kan forgges udover det tryk, hvortil ventilen er indstillet. Fjedrene ma aldrig kunne spaendes sa meget, at ventilerne ikke lgftes far eller ved kedlens

provetryk.

.527 Afgangsrer fra sikkerhedsventiler til fri luft ma pa intet sted have mindre lysning end sikkerhedsventilernes samlede, af formlen udledte
gennemstrgmningsareal med et tilleeg af 10%. Anvendes fuld-left ventiler, skal afgangsroret have et gennemstrgmningsareal pa mindst to gange

ventilernes samlede areal og mindst 3 gange dette areal, hvis K ansaettes mindre end 5,25.

.528 Sikkerhedsventilernes samlede gennemstrgmningsareal skal pa alle kedler veere sa stort, at trykket i kedlen ikke stiger mere end hgjst 10% over
kedeltrykket under 15 minutters fyring ved rggrorskedler og 7 minutters fyring ved vandrgrskedler, nir stopventilerne er lukkede, de til radighed

veerende treekmidler benyttes, og der ikke tilfores mere fadevand end tilstraekkeligt til at holde vandstanden vedlige.

Sikkerhedsventiler skal indstilles med kedlen under damp, og de skal abne ved tryk, der ikke overstiger kedeltrykket med mere end 3%.



.529 Folgende sikringsudstyr skal forefindes:

.1 Enhver oliefyret kedel, der er beregnet til at virke uden manuelt tilsyn, skal veere forsynet med sikkerhedsanordninger, som lukker af for

braendselstilforslen og afgiver alarm i tilfeelde af lav og hgj vandstand, lufttilferselssvigt og flammesvigt.

.2 Ved anleg med automatisk teending skal sikringsudstyret veere saledes indrettet, at blokering af fyret finder sted efter et genteendingsforsgg af hgjst

20 sekunders varighed. Fornyet teending ma farst kunne ske efter manuel tilbagestilling og efter grundig udluftning af fyrrummet.

.3 Udtag til automatisk styring af kedeltryk og sikring imod utilsigtet overtryk méa ikke kombineres med udtag til andre funktioner.

8.530 Fodevandssystemer.

.531 Ethvert dampudviklingsanlaeg, der er af veesentlig betydning for skibets sikkerhed, eller som ville kunne frembyde fare, hvis dets
fedevandsforsyning skulle svigte, skal vaere forsynet med mindst to af hinanden uathaengige fadevandssystemer fra og med fadepumperne, dog
bemeerkes, at en enkelt dbning i kedelbeholderen kan godkendes. Medmindre overtryk forebygges ved pumpens karakteristik, skal der tilvejebringes

midler, der forhindrer overtryk i nogen del af anleggene.

.532 Alle kedler skal veere tilsluttet mindst 2 af hinanden uathangige fadevandssystemer.

.533 Der skal findes to fadepumper, hvoraf mindst den ene skal veere seerkilt drevet, og hver pumpe skal have tilstraekkelig kapacitet til under fuld
dampudvikling og fuldt kedeltryk at heeve vandstanden i kedlerne. Er der installeret mere end to fadepumper, skal det veere muligt under fuld

dampudvikling og fuldt kedeltryk at haeve vandstanden i kedlerne med en hvilken som helst af pumperne ude af funktion.

.534 Der skal findes to kondensatpumper, hvoraf mindst den ene skal veere saerskilt drevet. Safremt det er muligt med en saerskilt drevet fadepumpe at

suge forteetningsvandet direkte fra kondensatorer og trykke det til fodetank, kan en sddan fodepumpe erstatte en af nsevnte kondensatpumper.

.535 Medmindre der findes tilstraekkelig store fadevandstanke samt en evaporator af tilstreekkelig kapacitet, skal en af de saerskilt drevne fadepumper

kunne suge direkte fra sgen. For vandrerskedler skal fadevandstanke og evaporator altid findes.

.536 Enhver fodepumpe skal vaere forsynet med afspaerringsmidler anbragt saledes, at hver enkelt pumpe kan abnes for eftersyn, medens de andre

pumper er i drift.

.537 Hver fodeventil skal besta af en afspaerringsventil og en indstillelig kontraventil. Hvor det er ngdvendigt at anvende feelles tilgangsrar til en
fodevandsforvarmer for begge fadevandssystemer, skal et sadant tilgangsrer veere sa kort som muligt, og fodeventilerne skal veere saledes arrangeret,
at hver af fedeledningerne kan afspaerres fuldstendigt, uden at fedevandsforsyningen til kedlen derved forhindres. Fadeventilerne skal kunne betjenes

fra fyrplads eller andet let tilgeengeligt sted, eventuelt ved anvendelsen af et forsvarligt geararrangement.

.1 Safremt fadepumperne er i stand til at frembringe et hgjere tryk i fodevandssystemerne end det, hvortil disse er beregnet, skal pumpernes ventilhuse

veere forsynet med passende sikkerhedsventiler.

.2 Mindst et af fodevandssystemerne til vandregrskedler skal vaere forsynet med en automatisk fadevandsregulator.

.3 Der skal forefindes passende anordninger for sa vidt muligt at udelukke, at der treenger olie eller andre forurenede stoffer ind i kedler, og som vil

kunne have en uheldig indvirkning pa disse.

.538 Der skal pa enhver kedel veere anbragt mindst een ventil beregnet til aftapning af kedelvand. Sddanne ventiler skal anbringes direkte pa hver kedel

og ma ikke veere anbragt pa vandstandsarmatur eller pa ledninger hertil.

8.540 Skum- og bundudbleesning samt armaturer m.v.

.541 Enhver kedel skal veere forsynet med en ventil til udbleesning af bundvand og skal, dersom mulighed for olieforurening af kedelvandet er til stede,

ogsa vaere forsynet med en skumventil.

.542 Bundudbleesningsventiler skal veere anbragt direkte pa kedlen. Hvor dette ikke er praktisk muligt, kan ventilen anbringes umiddelbart uden for
kedlens kleedningsplade ved anvendelse af et tilstraekkeligt steerkt mellemrgr af stal. Savel ror som ventil skal vaere forsvarligt understgttet, og hvert ror,

der er udsat for direkte varme fra kedlens fyr, skal beskyttes pa passende made.



.543 Bundudblaesnings- og skumventiler samt deres forbindelsesrgr til afgangshane eller -ventil pa skibssiden skal have en lysning pa mindst 25 mm.
Safremt sddanne ventiler fra flere kedler har feelles afgangsrer pa skibssiden, skal ventilerne pa hver kedel veere afspaerrelige kontraventiler.

Afgangsrgret skal udmunde under skibets vandlinie.

.544 Enhver fra en dampkedel udgaende rorledning skal kunne afspeerres fra kedlen ved et sa vidt muligt direkte pa denne anbragt afsperringsmiddel.
Hvor overhedere, fadevandsforvarmere eller lignende kan anses for at udgere en del af kedlen, kan ovenneevnte afspaerringsmiddel anbringes ved

rgrtilslutningen til sddant kedeltilbehgr.

.545 Alle ventil- og hanehuse samt T-stykker og lignende, der forer damp eller vand med hgjere temperatur end 220 grader C, skal veere udfert af stal.

Hvor temperaturen ikke overstiger 220 grader C, kan bronze anvendes.

.546 Alle pa kedler anbragte ventiler og haner skal veere siledes indrettet, at man let kan se, om de er abne eller lukkede.

.547 Ventiler med en lysning pa 38 mm og derunder kan veere forsynet med skruedaeksel, der er forsvarligt sikret mod lgsskruning. Alle andre ventiler
skal have ventilspidsens gevind uden for ventildekslet, og dette skal veere fastgjort til huset med bolte eller tappe. Haner skal vaere saledes indrettet, at

tolden ikke kan presses ud ved trykket fra kedlen, selv om stopbgsningens skruetappe eller lignende skulle briste.

.548 Alle ventiler skal lukke ved en hgjregadende bevaegelse af deres handhjul og skal savidt muligt lukke imod kedeltrykket.

8.550 Vandstandsvisning.

.551 Enhver kedel, som er konstrueret til at indeholde vand i en nermere bestemt hgjde, skal veere forsynet med mindst to midler til angivelse af
vandstanden, hvoraf mindst det ene skal veere et vandstandsglas til direkte afleesning. Det andet eller de gvrige kan veere andet godkendt middel, f.eks.
provehaner eller -ventiler. Dersom vand- eller dampbeholderen ligger tveerskibs, og dens leengde overstiger 4 m, skal der veere anbragt et

vandstandsglas ved eller i neerheden af hver beholderende.

.552 Den laveste vandstand, ved hvilken en kedel selv ved steerk fyring er sikret mod at blive udsat for skadelig opvarmning, skal veere angivet ved et
tydeligt, s& vidt muligt direkte pa kedlen, anbragt maerke, der skal veaere synligt, selv om kedlen i gvrigt er bekledt. Den normale vandstand skal veere

angivet ved en mod vandstandsglasset pegende viser.

.553 I skibe, der under almindelig drift er udsat for steerk vekslende trim, skal der veere truffet folgende saerlige foranstaltninger til kontrol af

vandstande.

.1 Alle rogrorskedler med et arbejdstryk over 0,85 N/mma2 eller med en indvendig diameter pa 1,8 m eller derover og alle vandrgrskedler skal have to af

hinanden uathaengige vandstandsglas.

.2 Rograrskedlers vandstandsglas skal vaere saledes anbragt, at der er mindst 5 cm vand over fordamperhedefladens gverste del, nar vandet netop er

synligt i glassene.

.3 Pa vandrerskedler skal vandstandsglassene veere anbragt saledes, at vandstanden er tilstreekkelig til sikker drift af kedlen, nar vandet med kold kedel

netop er synligt i glassene.

.4 Pa kedler, hvor der kun kreeves eet vandstandsglas, skal dette vaere anbragt inden for den midterste tredjedel af kedlens vandlinie. Kan

vandstandsglasset ikke anbringes saledes, skal der anbringes et vandstandsglas i hver side.

.5 Skotske marinekedler skal veere forsynet med et vandstandsglas i midtlinien og et i den ene side. Er det ikke muligt at anbringe et glas i midtlinien,

skal der veere et i hver side.

.554 Vandstandsglas skal vaere forsynet med forngdent afspeerrings- og gennemblesningsarmatur og i kedler med et tilladt arbejdstryk af 1,3 N/mmz2

eller derover tillige med solide beskyttelsesskeerme, medmindre der anvendes vandstandsglas af saerlig solid konstruktion.

.555 Safremt afsperringsarmatur for vandstandsglas ikke er af selvlukkende type, skal det veere forsynet med treek til hurtig lukning, medmindre det

bekvemt og farefrit kan lukke direkte fra fyrplads eller platform.

.556 Et seet provehaner eller proveventiler skal besta af mindst to haner eller ventiler, der sa vidt muligt skal veere anbragt direkte pa kedlen. Den

underste af hanerne eller ventilerne skal veere anbragt i en hgjde af mindst 5 cm over fordamperhedefladens gverste del.



.557 Safremt vandstandsglas ikke er anbragt direkte pa kedlen, men pa standrgr, der enten er fastgjort til selve kedlen eller forbundet ved rgrledninger

til kedlens vand- og damprum, skal disse standrgr veere serlig solide. Efter kedlens starrelse skal mindste lysning af standrer og disses tildelinger veere

som folger:
Kedlens Standrérets Tilledningens
diameter lysning lysning
Under 2,3 m 45 mm 25 mm

2,3 m og derover,

men under 3 m 50 mm 32 mm

3 m og derover 63 mm 38 mm

.1 Tilledninger til standrgr skal udmunde pa et roligt sted i kedlen og skal direkte pa denne have afspeerringsmidler. Tilledninger skal veere saledes

anbragt, at standrgret er s ner kedlens bund som muligt.

.2 Tilledninger fra damprummet skal veere saledes anbragt, at ansamling af forteetningsvand i dem er udelukket, ligesom de ikke ma vere fart gennem
optreek, medmindre de her leegges i ror med rimelig adgang for luftcirkulation. Tilledninger fra vandrummet skal forneden vere forsynet med en

aftapningshane eller -ventil.

.558 I alle ventiler, der anvendes i forbindelse med vandstandsbeslag, skal ventillegeme og ventilspindel vaere seerlig solidt forbundet, eventuelt udfart i

eet stykke, og saerskilt indsatte ventilseeder skal veere omhyggeligt sikret mod at lgsne sig. Ventilerne skal veere séledes indrettet, at man let kan se, om

de er abne eller lukkede.

.559 Midler til kontrol af vandstanden skal veere let tilgeengelige og sdledes anbragt og belyst, at vandstanden let kan iagttages.

8.560 Stopventiler og trykmalere.

.561 Enhver dampkedel skal veere forsynet med en hovedstopventil anbragt direkte pa kedlen eller sa teet ved denne som praktisk muligt.

.562 Hvor to eller flere kedler er forbundet, skal alle stopventiler veere afspeerrelige kontraventiler.

.563 Enhver kedel og enhver overheder skal veere forsynet med mindst en trykmaler, der skal vaere anbragt pa et vel belyst sted og saledes, at trykket let

kan afleses.

.564 Enhver trykmaler skal kunne afspeerres fra kedlen ved en hane eller en ventil pa denne, og der skal findes midler til gennembleaesning af
forbindelsesrgret mellem kedel og trykmaler. Udtag til trykméalere ma ikke kunne kombineres med udtag til andre funktioner og skal i gvrigt opfylde

folgende:



.1 Kedeltrykket skal pa trykmaleren vaere angivet ved en red streg, og trykmalerens skala skal fortsaette mindst 25% af kedeltrykket ud over dette

meerke.

.2 Safremt trykket i kedlerne ikke bekvemt kan afleeses fra maskinrummet, skal der tillige ved mangvrepladsen findes en trykmaler, der angiver

trykket. Denne trykmaler kan vaere tilsluttet hoveddampreoret.

.565 Pa enhver kedel skal der til anbringelse af kontroltrykmaler findes en hane med flange af 5 mm tykkelse og 38 mm i tveermal. Flangen kan vaere

anbragt ved trykmaleren.

.566 Kedler, dampbeholdere og lignende skal, s& vidt det er praktisk muligt, veere tilgeengelige for indvendige eftersyn. Tillader deres bygning eller
stgrrelse ikke anbringelse af mandehuller, skal de veere forsynet med sa mange rensehuller, at eftersyn og effektiv rensning kan foretages gennem

disse. Mandehuller skal som regel have en stgrrelse af 300 x 400 mm. De&ksler til mande- og rensehuller skal veere at stal.
8.570 Damprorsystemer m.v.

.571 Ethvert damprer med tilhgrende armatur, gennem hvilket der kan passere damp, skal veere saledes udformet, konstrueret og installeret, at det kan

modsta de maksimale arbejdsbelastninger, som det kan blive udsat for.
.572 Damprer skal veere udfort af stal, kobber eller andet godkendt materiale.

Ved hgjere tryk end 12,7 N/mm2 ma kobberrgr med en indvendig diameter over 125 mm ikke anvendes. I maskin- og kedelrum ma kobberrgr ikke

anvendes i forbindelse med overhedet damp. Kobberdamprer skal veere samlgse.

.573 Damprer skal veere fastspeendt i et tilstreekkeligt antal kraftige bgjler, og de skal veere sikret forngdne ekspansionsmuligheder, siledes at skadelige

spendinger i rorene eller i tilsluttet maskineri ikke kan forekomme.

.574 Damprer ma ikke veere fort i neerheden af opgange, medmindre rorene er omgivet af beskyttelsesrar eller skaerme, saledes at damp i tilfeelde af

leekage ikke hindrer passage.
.575 Der skal vaere midler til at dreene ethvert damprgr, hvori der ellers ville kunne forekomme farlige vandslag.

.576 Hvis et damprgr eller et tilbehor dertil kan modtage damp fra en kilde med et hgjere tryk end det tryk, det er konstrueret til, skal der monteres en

passende reduktionsventil og umiddelbart herefter en sikkerhedsventil og trykmaler. Disse ventiler skal vaere indstillet til det reducerede damptryk.

.577 Safremt damp af lavere tryk end kedeltrykket gennem trykformindskere ledes til dampsystemer eller apparater, der ikke er beregnet for det fulde

kedeltryk, skal der umiddelbart efter trykformindskeren vaere anbragt en tilstraekkelig stor sikkerhedsventil, der er indstillet for det reducerede tryk.
8.580 Fyringsanlaeg m.v.

.581 I skibe med oliefyrede hovedkedelanlaeg skal der findes mindst to af hinanden uathaengige oliefyringspumper, der hver for sig skal have

tilstreekkelig ydeevne til at vedligeholde dampforbruget ved normal mangvre.

.582 Oliefyringspumperne skal veere tilsluttet mindst 2 forvarmere samt suge- og trykfiltre, afspaerringsventiler og nedvendige termometre og
trykmalere. Ved trykforstevningsanleg skal der pa pumpernes afgangsside veere anbragt sikkerhedsventiler, hvis afgange gennem omlgb skal fares

tilbage til pumpernes sugeside.
.583 Oliefyringsanlegget skal vaere saledes indrettet, at kedlen eller kedlerne kan opfyres ved hjalp af skibets egne energikilder.
.584 Oliefyringsaggregaters oliergrledninger mé kun have forbindelse med brendselsoliesystemer.

.585 P4 oliergrledninger i forbindelse med oliefyringssystemer kan ventiler med en lysning pa 19 mm og derunder veere forsynet med skruedaksel, der
er forsynet med forsvarlig sikring mod lgsskruning. Alle andre ventiler skal have ventilspindlens gevind uden for ventildekslet, og dette skal veere
fastgjort til huset med bolte eller tappe. Haner skal vaere saledes indrettet, at tolden ikke kan presses ud ved trykket i systemet, selv om stopbgsningens

skruetappe eller lignende skulle briste.
.586 Alle ventiler skal lukke ved en hgjregdende bevagelse af deres handhjul og skal sa vidt muligt lukke imod trykket i systemet.

.587 Oliebreenderens fastholdelsesmekanisme skal veere saledes konstrueret, at en breender ikke kan udtages, medmindre der er lukket for

olietilforslen. Afspeerringsmidlet skal veere forsvarligt sikret i lukket stilling og méa ikke kunne abnes, for breenderen er indsat og fastspendt.



.588 Under oliebrandere skal der veere anbragt spildbakker.

8.590 Forskellige bestemmelser.

.591 Dampkedler skal i neerheden af olietanke veere varmeisoleret for at undga uforsvarlig opvarmning af olien. Hvor kedler er anbragt over bundtanke,

der benyttes som olietanke, skal afstanden mellem tanktop og forbreendingsrummets bund veere mindst 750 mm.

.592 Rggkamre med dere samt optraek skal veere udfort sa tette som praktisk muligt.

.593 Safremt der i skorsten eller optraek anvendes spjeld, ma disse ikke veere teetlukkende, og de skal veere saledes indrettet, at de med sikkerhed kan

holdes fuldt abne.

.594 Til vejledning for maskinpersonalet skal der om bord findes en fuldstendig plan over oliefyringsanlegget med tilhgrende beskrivelse og

betjeningsregler.

.595 Oliefyrede hjelpekedler skal med hensyn til konstruktion, indretning og udstyr opfylde de for hovedkedler fastsatte bestemmelser, dog behgver
kedler, der ikke er ngdvendige for skibets sikre drift, ikke at veere tilsluttet to fadevandssystemer og ej heller at veere forsynet med to

oliefyringsaggregater.

.596 Udstedskedler, dampomformere, forvarmere, evaporatorer og lignende, hvori vand opvarmes under tryk hgjere end 0,2 N/mmz2, skal opfylde de
for dampkedler givne forskrifter med hensyn til styrke og forsyning med ventiler og armatur, sa vidt disse bestemmelser efter deres natur kan komme

til anvendelse.

.597 Undersggelse og trykprgvning.

Alle skibets kedler med tilhgrende kedelbeslag, dampbeholdere, overhedere o.lign. skal efter stedfunden rensning efterses ind- og udvendigt hvert 5. ar.

Safremt en kedels bund eller bagendebund er utilgeengelig for udvendigt eftersyn, skal der mindst hvert 8. ar traeffes sddanne foranstaltninger, at de

navnte omrader kan efterses i henhold til det efterfglgende:

.1 Ved det indvendige og udvendige eftersyn skal alle kedlens indre og ydre overflader samt afstivninger undersgges for gruber, rust og anden teering,
alle samlinger efterses, og den del af kedlen, som er udsat for ildens eller rogens umiddelbare pavirkning, underseges omhyggeligt for buler, blerer

o.lign. Kedelbekleedningen behgver man kun at fjerne, dersom man har formodning om, at samlinger el.lign. under den er laek.

.2 Hvis der i kedlen findes veesentlig teering eller anden svakkelse, skal godstykkelserne eftermales.

.3 I tilslutning til hovedsynet skal alle sikkerhedsventiler og trykmaélere kontrolleres ved sammenligning med en kontrolmaler, medens kedlerne er

under damp.

.598 Nye kedler skal trykprgves forinden indsettelsen og forinden de forsynes med bekleedning. Kedler, der er undergaet hovedreparation, skal
trykpreves, inden de atter tages i brug. Kan en kedel ikke underkastes betryggende ind- eller udvendigt eftersyn, skal den, hvis det skennes forngdent,
trykpreves, nar syn finder sted, ligesom enhver kedel vil veere at trykpregve, dersom den ved synet viser sig at veere i en sadan tilstand, at den fortsatte

brug skennes at veere forbundet med fare.

Pravetrykket er for nye kedler med et kedeltryk pa 0,7 N/mm2 og derunder 2 gange kedeltrykket. Overstiger kedeltrykket 0,7 N/mmz2, fastseettes
provetrykket til 1,5 gange kedeltrykket + 0,35 N/mma2. Ved efterfalgende trykprgver fastseettes pravetrykket i hvert enkelt tilfeelde under hensyntagen til

kedlens alder, omfanget af en evnetuel reparation m.v.

.599 Undersggelser og trykpraver af damprar.

Alle nye ledninger til kraftdamp skal trykpreves, forinden de forsynes med bekledning. Hoveddamprgar og hjelpedamprgr, de sidste dog kun for sa vidt

de har en indvendig diameter af over 75 mm, skal desuden underkastes periodiske trykpregver med fglgende mellemrum;

Kobberrgr med loddede langsgmme hvert 5. ar.

Trukne kobberrgr samt stalrgr hvert 8. ar.

.1 Provetrykket ved savel farste som efterfolgende trykprgver fastsattes til 2 gange kedeltrykket.



.2 Ved periodiske trykprgver fjernes bekleedningen nsermest flangerne samt pa de af Sefartsstyrelsen anviste steder. I de tilfeelde, hvor ledningen ved

trykpreven ikke fuldstendig afkledes, skal pravetrykket blive stdende i mindst 10 minutter.

.3 Kobberledninger til kraftdamp, der under brugen udsettes for bgjepavirkninger, skal udglgdes forinden trykprgven.
.4 Ethvert damprer skal i gvrigt trykpreves, safremt Sgfartsstyrelsen anser det for nadvendigt.

8.600 Trykluftsystemer

8.610 Generelt.

.611 I ethvert skib skal der findes midler til forhindring af overtryk i nogen del af trykluftanlaeg og alle steder, hvor kelekapper eller casinger pa
kompressorer og luftkglere kan blive udsat for farligt overtryk som falge af indsivning fra trykluftsdele. Systemerne skal veere forsynet med passende

sikkerhedsventilarrangementer.

.612 De vigtigste startluftarrangementer for forbreendingsmotorer til hovedfremdrivning skal veere tilstraekkeligt beskyttet mod virkningerne af

tilbageslag og indvendig eksplosion i startluftrerene.

.613 Alle afgangsrer fra startluftkompressorer skal fore direkte til startluftbeholderne, og alle startrgrene fra luftbeholderne til hoved- eller

hjelpemaskiner skal veere helt adskilt fra kompressorernes afgangsrorsystem.
.614 Der skal drages omsorg for, at der treenger mindst mulig olie ind i trykluftanleggene, og at disse anleeg draenes.
8.620 Trykluftbeholdere og trykluftledninger m.v.

.621 Trykluft skal veere opsamlet i en eller flere dertil indrettede trykluftbeholdere, der skal vaere fremstillet af trukne stalrgr eller af dampkedelplade
(certifikatplade) og samlet ved nitning eller svejsning. Sddanne beholdere skal med hensyn til konstruktion, styrke og materialedimensioner opfylde de

af Sefartsstyrelsen fastsatte eller anerkendte regler, dog ma godstykkelsen ikke veere under 5 mm.

.622 P& enhver beholder skal arbejdstrykket, provetrykket, fabrikantens eller leverandgrens navn, beholderens byggear samt lgbenummer eller andet
maerke, hvorved beholderens identitet kan godtgares, vaere angivet pa solid og igjnefaldende méade, enten ved indhugning i selve beholderen eller pa en

til denne befaestet metalplade.

.623 Beholderne skal veere fast anbragt og tilgaengelige for udvendigt eftersyn i hele deres udstraekning. De skal som hovedregel veere forsynet med
afspeerringsventil, bundaftapningshane eller -ventil, trykmaler og forngdne renseabninger og skal desuden vere forsynet med sikkerhedsventil.
Startluftbeholdere skal endvidere veere forsynet med smelteprop, der smelter ved en temperatur af ikke over 100 grader C. Beholdere med en indvendig
diameter over 150 mm skal veere forsynet med renseabninger af en sddan starrelse, at rensning og indvendigt eftersyn kan foretages pa betryggende

made. Sidanne renseadbninger ma i intet tilfeelde have mindre diameter end 75 mm.
Er beholderens leengde 2,5 m eller derover, skal den, medmindre den er forsynet med mandehul, have en rensedbning i hver ende.

.624 Trykluftledninger skal vaere udfert af stal- eller kobberrgr. Hvor opladning sker ved trykrogluft, skal l&engden af ladergrsledningen mellem

motorcylinder og beholder veere mindst 1,5 m.
.625 Afspeerringsventiler pa trykluftledninger fra beholdere til gangskiftelige fremdrivningsmotorers igangsaetningsventiler skal vaere let tilgaengelige.

.626 Pa steder, hvor det godtggres at veere ngdvendigt, kan Sgfartsstyrelsen tillade korte slangeforbindelser af godkendt materiale anvendt. Hvor
Sefartsstyrelsen finder, at den i trykluftbeholderen opsamlede luftmangde i forhold til rummets stgrrelse vil medfere seerlig risiko i tilfeelde af brand,
skal savel smeltepropper som sikkerhedsventiler monteret pa beholderne veere omsluttet af et tilstraekkeligt dimensioneret afbleesningsrer, der er fort

til frit dek.

.627 Sikkerhedsventiler kan udelades, hvor opladning af beholderne kun sker ved trykrggluft fra motorcylindre, hvori kompressionstrykket ikke

overstiger 1,5 N/mmz2. Sddanne trykrggluftbeholdere skal dog veere forsynet med smeltepropper som omhandlet i pkt. 8.623.
.628 Aftapning af forteetningsvand og olie skal kunne ske fra beholderens laveste sted.
.629 Arbejdstrykket skal pa trykmaleren veere angivet ved en rod streg, og inddeling skal veere fortsat mindst 25% af arbejdstrykket ud over dette.

8.630 Trykprovning og eftersyn m.v.



.631 Alle nye trykbeholdere til opbevaring af atmosfeerisk luft eller andre luftarter under tryk skal trykpreves sa vidt muligt inden anbringelse om bord.

.632 Trykbeholdere, der ikke er tilgaengelige for en betryggende indvendig besigtigelse, skal underkastes periodisk trykprgve hvert femte ar, ligesom det
til fremstilling, overfaring samt opbevaring af trykluft herende materiel i gvrigt trykpraves, safremt det ved eftersynet viser sig at veere i en sadan

tilstand, at den fortsatte brug skennes at veere forbundet med fare.

.633 Provetrykket skal veere 1,3 gange arbejdstrykket ved savel forste som ved efterfalgende trykpregver. Pa beholderen skal arbejdstrykket,
provetrykket, fabrikantens eller leveranderens navn, beholderens byggear samt labenummer eller andet meerke, hvorved beholderens identitet kan

godtgares, vaere angivet pa solid og igjnefaldende made, enten ved indhugning i selve beholderen eller pa en til denne faestet metalplade.

.634 Sefartsstyrelsens trykprove eller undersggelse kan bortfalde, for sa vidt der foreligger attest fra et godkendt firma eller fra en godkendt person om,

at den omhandlede trykprgve eller undersggelse er foretaget med tilfredsstillende resultat.

8.700 Ventilationssystemer i maskinrum

8.710 Generelt.

;711 Af hensyn til personalets sikkerhed og velbefindende samt maskinernes drift skal maskinrum af kategori A veere tilstraekkeligt ventileret for at
sikre, at der opretholdes en tilstraekkelig lufttilfarsel til rummene, bade nar maskineri og kedler i disse rum arbejder pa fuld kraft under alle
vejrforhold, herunder hardt vejr, og nar maskineriet ligger stille, som f.eks. i havn. Ethvert andet maskinrum skal veere tilstreekkeligt ventileret under

hensyntagen til dets anvendelse.

712 Mekanisk ventilation af maskinrum og maskinkontrolrum skal kunne standses fra et let tilgaengeligt sted uden for det rum, der ventileres.
Adgangen til dette sted bor ikke let kunne afskeeres i tilfzelde af brand i de betjente rum. Midlerne til standsning af den mekaniske ventilation af

maskinrummene skal veere helt adskilt fra de midler, der forefindes til standsning af ventilationen af andre rum.

8.800 Kgleanleg

8.810 Almindelige bestemmelser.

.811 Ved keleanlaeg forstas ethvert koleanleg - bortset fra husholdningskeleskabe og -frysebokse - hvori der som kelemiddel indgar veesker eller

fordrabede luftarter, hvis damptryk ved +30 grader C overstiger atmosfaerens tryk.

8.820 Kolemidler.

.821 Som kelemiddel i skibe kan anvendes fluorerede kulbrinter (freon, arcton, frigen etc.) samt ammoniak.

.822 Andre kglemidler mé kun anvendes efter indhentet tilladelse fra Sefartsstyrelsen.

8.830 Materialer.

.831 Alle materialer anvendt i forbindelse med keleanlaeg skal vaere modstandsdygtige og korrosionsbestandige over for savel det anvendte kglemiddel

som den anvendte smoreolie eller blandinger heraf.

.832 Til anlaeg, hvor normale arbejdstryk overstiger 0,2 N/mmz2, skal alle beholdere (absorbere, receivere, kondensatorer, olieudskillere m.v.) veere

fremstillet af certifikatplade.

.833 Sikkerhedsventiler m.v.

.834 Enhver kompressor skal pa tryksiden mellem kompressoren og dennes afgangsventil veere forsynet med sikkerhedsventil og/eller spraengplade,

hvorfra afgangsrer skal vere fort til kompressorens sugeside.

.835 Alle gvrige til et kgleanlaeg harende komponenter, der kan blive udsat for skadelige overtryk, skal veere forsynet med sikkerhedsventil eller

sprengplade.

.836 Enhver i et kglesystem anvendt beholder skal, safremt der er mulighed for veeskefyldning, og safremt den kan afspaerres fra systemet, vaere

forsynet med sikkerhedsventil og/eller spraengplade, hvorfra afgangsrer er fort til et efter Sefartsstyrelsens skgn sikkert sted.

8.840 Trykmaélere.



.841 Koleanlaeg skal veere forsynet med de for sikker overvagning ngdvendige trykmalere.
8.850 Vaeskestandsmaélere.

.851 Pa beholdere til kalemidler skal eventuelle veeskestandsmalere, bortset fra solide flade skueglas indbygget i selve beholdervaeggen, veere forsynet

med afsperringsarmatur, der lukker i tilfeelde af rerbrud.
8.860 Rum for kompressorer, receivere og lignende.
.861 Rum, hvor kompressorer, receivere og lignende er opstillet, skal veere velventilerede, og udgange fra sidanne rum skal vaere let tilgeengelige.

.862 Maskineri for ammoniakkeleanleg skal veere anbragt i seerskilt rum, der skal vaere adskilt fra den gvrige del af skibet ved skodder og selvlukkende

dere udfort sa tette som praktisk muligt. Dgrene, der skal abnes udad, skal let og hurtigt kunne udlgses fra abentstaende stilling.

.863 I rum, som i pkt. 8.862 omhandlet, skal der veere installeret enten et anlaeg til finfordrabning af vand under tryk eller et

katastrofeventilationsanleg. Sadanne anlaeg skal opfylde falgende bestemmelser:

.1 Et finfordrabningsanlaeg skal deekke hele rummet. Anlaegget skal umiddelbart foran betjeningsventilen eller -ventilerne holdes under det ngdvendige

tryk, og pumpen, der forsyner anlegget med vand, skal automatisk traede i virksomhed ved trykfald i anleeggets rorledningssystem.

.2 Et katastrofeventilationsanlaeg skal veere adskilt fra skibets gvrige ventilationssystem og skal for keleanleeg med en fyldning pa 5oo kg eller derunder
have en kapacitet pd mindst 6 m3 luft/min. for hver 5o kg kelemiddel. For storre anleg skal ventilationsanleggets kapacitet gges med yderligere 2,5 m3

luft/min. for hver 50 kg ammoniak over 500 kg.

Anlaeggene skal kunne igangsaettes fra to steder uden for rummet, hvoraf det ene skal veere i neerheden af dgren til rummet, og det andet i sikker

afstand fra dette.
8.870 Sikkerhedsforanstaltninger.

.871 Dgre til alle kgle-, fryse- og bleeserrum, i hvilke personer kan opholde sig, skal abne udad, og dgrenes lukke- og ldsemekanismer skal, uathengigt af

de forekommende temperaturer og temperaturforskelle, kunne fungere let og sikkert ved betjening indefra, ogsa i last tilstand.
.872 Ethvert kole- og fryserum, i hvilke personer kan opholde sig, skal veere forsynet med fast installeret elektrisk lys.
Der skal desuden veere folgende til radighed:

.1 Ved kegleanlaeg, der anvender fluorerede kulbrinter som kglemiddel, og i hvilke fyldningen overstiger 75 kg, skal der findes et beskyttelsesudstyr
bestaende af et indandingsapparat med komprimeret luft samt en livline af tilstreekkelig leengde og styrke og ved alle ammoniakkgleanleg yderligere
gjenbeskyttelsesmidler samt handsker af leeder eller gummi. Overstiger et anlaegs fyldning uanset kolemidlets art 400 kg, skal der findes et yderligere

beskyttelsesudstyr som ovenfor omhandlet.

.2 Indandingsapparater skal opbevares beskyttet mod stev, fugtighed og varme, og de skal sammen med det gvrige beskyttelsesudstyr opbevares klar til
brug pa passende steder uden for de rum, hvor de skal benyttes. De under .1 og .2 naevnte indandingsapparater medregnes ikke i skibets

brandudrustning.

.873 For kele- og fryseanleg geelder endvidere folgende:

.1 Afbryderen for lyset skal veere anbragt inde i rummet, og ved lysets teending skal en rod kontrollampe, anbragt umiddelbart uden for

kelerumsafdelingen eller pa et andet af Sgfartsstyrelsen godkendt sted, samtidig teendes.

.2 Foruden ovennaevnte kontrollampe skal der veere installeret et elektrisk alarmanleg med akustisk signalgiver anbragt pa et hensigtsmeessigt sted,
f.eks. i kabyssen, og betjeningskontakter for anleegget skal veere umiddelbart inden for derene i de enkelte kglerum. Signalgiveren ma kun kunne
afstilles fra den kontakt, hvorfra den er startet, og skal veere tilsluttet en anden gruppe end lysinstallationen i rummet eller rummene. For nye skibe

skal denne gruppe vere en ngdlysgruppe.

Ved anleg med fluorerede kulbrinter som kalemiddel skal der pa et igjnefaldende sted veere anbragt advarselsskilt meerket »Tobaksrygning medferer

forgiftningsfare«.

8.880 Beskrivelse og maerkning m.v.



.881 Til vejledning for maskinpersonalet skal der om bord findes en fuldstendig plan over kgleanleegget med tilhgrende beskrivelse og

betjeningsvejledning.

.882 Kpleanleggets forskellige trykkomponenter skal kunne identificeres, og med hensyn til maerkning af trykbeholdere finder de i regel 25 fastsatte

bestemmelser tilsvarende anvendelse.
8.890 Undersogelser og trykprover af koleanlaeg.

.891 Ethvert nyt keleanlaeg skal, forinden det tages i brug, underkastes savel en veesketrykprove som en lufttrykprgve i overensstemmelse med

nedenstaende regler:
.1 Ammoniak- og freon 22-anleg (NH3 og CHF2CL):

Alle kompressorers cylindre/cylinderforinger, topstykker og stopventiler m.v. skal prgves med et veesketryk pa 4,2 N/mm2 og derefter med 2,1 N/mm2
nedsaenket i vand. Krumtaphuse, som udsettes for kglemidlets gastryk, skal proves med et veesketryk pa 2,1 N/mm2 og derefter med luft ved 1,05

N/mmz2 nedseenket i vand.
Fordamperrgr skal proves med et veesketryk pa 10,5 N/mm2 og derefter med luft ved 3,5 N/mm2 nedsaenket i vand.

Kondensatorer, svejste beholdere og andre dele af anlegget, der er udsat for kelemidlets gastryk, skal prgves med et vaesketryk pa 3,5 N/mmz2 og

derefter med luft ved 1,75 N/mm2 nedsanket i vand.
.2 Anlaeg for andre fluorerede kulbrinter end freon 22:

Alle dele, der er udsat for kalemidlets gastryk, proves med et veesketryk pa 2 gange damptrykket af kalemidlet ved +50 grader C og derefter med luft ved

et gastryk svarende til kelemidlets tryk ved +50 grader C nedsanket i vand.

.892 Safremt det er vanskeligt at prove storre maskindele ved nedsenkning i vand, kan sddanne dele pumpes op med luft og dampe hidrgrende fra
anleggets kolemiddel og proves ved hjelp af lakmus eller svovlpinde, henholdsvis pregvelampe, alt efter om preven er udfort med ammoniak eller

fluorerede kulbrinter. Prgverne kan efter omstendighederne foretages med sebevand.
.893 Provetryk for andre kglemidler end de ovenfor angivne fastsattes i hvert enkelt tilfaelde af Sgfartsstyrelsen.

.894 Forinden et kgleanlaeg som nyt eller efter ombygning eller stgrre reparationer tages i brug, skal det have bestaet en teethedsprove med luft og/eller

keglemiddeldamp under tryk ved +50 grader C.

.895 Sefartsstyrelsens undersggelse og praver kan bortfalde, for sa vidt der foreligger attest fra et af Sgfartsstyrelsen godkendt firma og/eller et

anerkendt klassifikationsselskab om, at de omhandlede undersggelser og prover er foretaget med tilfredsstillende resultat.
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