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som angivet i bestemmelserne)

Regel 4 Fyldningslengde i passagerskibe



Fyldningslengden for ethvert punkt af skibets leengde skal bestemmes ved en beregningsmetode, der tager hensyn til det pageeldende skibs form,

dybtgaende og andre sarlige forhold.

I et skib med gennemgéaende skoddak angiver fyldningsleengden for et givet punkt den starste del af skibets leengde, der med det givne punkt som
midtpunkt og under de bestemte forudsetninger, der er indeholdt i regel 5, kan veere i fri forbindelse med sgen, uden at skibet synker dybere end til

nedsakningslinien.

3.1

For et skib, der ikke har gennemgaende skoddek, kan fyldningsleengden for ethvert punkt bestemmes ud fra en teenkt gennemgaende
neds@nkningslinie, som pa intet punkt ligger mindre end 76 mm under overkanten (i borde) af det daek, hvortil de pageldende skodder og

yderklaedningen er fart vandteet op.

3.2

Hvor en del af en teenkt nedseenkningslinie ligger veesentlig under det deek, hvor til skodderne er fort op, kan administrationen tillade en begraenset

lempelse med hensyn til vandtetheden af de dele af skodderne, der ligger over nedsenkningslinien og umiddelbart under det hgjere deek.
Regel 5 Fyldbarhed i passagerskibe

1.1

De bestemte forudseetninger, der er neevnt i regel 4, vedrerer fyldbarheden af rummene under nedsaenkningslinien.

1.2

Ved bestemmelsen af fyldningsleengden benyttes en ensartet middelfyldbarhed for hele leengden af hver af de folgende dele af skibet under

nedsenkningslinien:

.1 maskinrummet, som defineret i regel 2;
.2 rummene foran for maskinrummet; og
.3 rummene agten for maskinrummet.
2.1

Den ensartede middelfyldbarhed i hele maskinrummet skal bestemmes efter formlen.

85 + 10 (a-c)

hvor:

a = rumindholdet af de passagerrum, som defineret i regel 2, der er beliggende under nedsaenkningslinien inden for maskinrummets graenser;

¢ = rumindholdet af de mellemdaeksrum under nedsenkningslinien inden for maskinrummets graenser, som er indrettet til befordring aflast, kul eller

stores;
v = hele rumindholdet af maskinrummet under nedsaenkningslinien.

2.2



Hvor administrationen finder det godtgjort, at middelfyldbarheden, bestemt ved en ngjagtig beregning, er mindre end den, som fés ved hjzelp af
formlen, kan den ngjagtigt beregnede veerdi anvendes. Ved en sadan beregning ansattes fyldbarheden for passagerrum, som defineret i regel 2, til g5,
for alle rum bestemt til last, kul og stores til 60 og for dobbeltbund, breendselsolietanke og andre tanke til den veerdi, som i hvert enkelt tilfeelde matte

blive godkendt.

Bortset fra bestemmelserne i stk. 4, fastseettes den ensartede middelfyldbarhed for hele den del af skibet, der ligger foran eller agten for

maskinrummet, efter formlen:

63 + 35 a

hvor:

a = rumindholdet af de passagerrum, som defineret i regel 2, der er beliggende under nedsaenkningslinien foran eller agten for maskinrummet, og
v = hele rumindholdet af den del af skibet, der ligger under nedsenkningslinien foran eller agten for maskinrummet.

4.1

I tilfeelde af en speciel inddeling, som kraevet i regel 6.5, fastsaettes den ensartede middelfyldbarhed for hele den del af skibet, der ligger foran eller

agten for maskinrummet, efter formlen:

95 - 35 b

hvor:

b = rumindholdet af rummene under nedsenkningslinien og over overkanten af bundstokke, inderbund eller peaktanke, alt efter omstaendighederne,
som er indrettet til og anvendes som lastrum, kulkasser eller breendselsolietanke, stores, baggage- og postrum, kaedekasser og ferskvandstanke, og som

ligger foran eller agten for maskinrummet; og
v = hele rumindholdet af den del af skibet, der ligger under nedsaekningslinien foran eller agten for maskinrummet.
4.2

For sa vidt angar skibe, der gar i en fart, hvor lastrummene ikke i almindelighed er optaget af starre lastmengder, ma ingen del af lastrummene

medregnes ved beregningen af »b«.

I tilfeelde af mere specielle indretninger kan administrationen tillade eller kreeve, at der foretages en ngjagtig beregning af middelfyldbarheden for de
dele af skibet, der ligger foran eller agten for maskinrummet. Ved en sddan beregning ansettes fyldbarheden for passagerrum, som defineret i regel 2,

til 95, for rum, hvor der er opstillet maskineri, til 85, for alle rum bestemt for last, kul og stores til 60 og for dobbeltbund, breendselsolietanke og andre



tanke til den veerdi, som i hvert enkelt tilfeelde matte blive godkendt.

Hvis et mellemdaeksrum mellem to vandtaette tveerskibsskodder indeholder rum bestemt til passagerer eller mandskab, skal hele dette rum, bortset fra
rum, der er fuldsteendig omgivet af faste stalskodder og bestemt for andre formaél, betragtes som passagerrum. Safremt de pagaeldende passager- eller
mandskabsrum er fuldsteendig omgivet af fast stalskodder, behgver dog kun de saledes indesluttede rum at blive betragtet som passagerrum. Regel 6

Rummenes tilladelige leengde i passagerskibe

Skibe skal inddeles sa effektivt som muligt under hensyn til den fart de er bestemt for. Inddelingsgraden skal variere med skibets l&engde og med dets

fart, saledes at skibe med den stgrste leengde, og og som hovedsagelig benyttes til transport af passagerer, har den hgjeste inddelingsgrad.

Inddelingsfaktor

Den storste tilladelige leengde af et rum, der har sit midtpunkt i et hvilket som helst punkt pa skibets leengde, fis fra fyldningslengden ved at

multiplicere denne med en dertil bestemt faktor, der benaevntes inddelingsfaktoren.

2.2

Inddelingsfaktoren athaenger af skibets leengde og varierer for en given leengde efter den fart, skibet er bestemt for. Den aftager jeevnt og kontinuerligt:
.1 efter som skibets leengde forgges, og

.2 fra faktor A, der finder anvendelse pa skibe, som hovedsagelig benyttes til godstransport, til en faktor B, der finder anvendelse pa skibe, der

hovedsagelig benyttes til passagertransport.

2.3

Variationerne af faktorerne A og B udtrykkes ved folgende formler, 1 og 2 hvor L er skibets leengde, som defineret i regel 2:

A = 58,2 + 0,18 (L = 131 m og derover) (1)

L - 60

B= 30,3 +0,18 (L =79 m og derover) (2)
L - 42

3

Typekriteriet

3.1

For et skib af en given leengde bestemmes den rette inddelingsfaktor efter typekriterietallet (herefter kaldet kriterietallet), der udledes af falgende

formler (3) og (4), hvor:



Cs = kriterietallet;

L = skibets leengde (i meter), som defineret i regel 2;

M = rumindholdet af maskinrummet (i kubikmeter), som defineret i regel 2, med tilleeg af rumindholdet af eventuelle faste breendselstanke beliggende

over inderbunden og foran eller agten for maskinrummet;

P = hele rumindholdet af passagerrummene under nedseenkningslinien (i kubikmeter, som defineret i regel 2;

V = hele skibets rumindhold under nedsenkningslinien (i kubikmeter);

P1 = KN, hvor:

N = det antal passagerer, som skibet ifplge sit certifikat ma befordre, og

K=0.056 L

3.2

Hvor veerdien af produktet KN er stgrre end summen af P og hele rumindholdet af de egentlige passagerrum over nedsenkningslinien, skal den vaerdi,

der anvendes som p1, veere enten denne sum eller 2/3 KN, idet den storste af disse vaerdier skal benyttes nar P1 er storre end P, er

Cs =72 M+ 2pP1 (3)

V+PlL-P

I andre tilfelde er

Cs =72 M+ 2P (4)

3-3

For skibe uden gennemgaende skoddek skal rumindholdet beregnes op til de faktiske nedssenkningslinier, der benyttes ved bestemmelsen af

fyldningsleengderne.

Regler for inddeling af skibe, der ikke er omfattet af regel 5.

4.1

Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en leengde af 131 m og derover og med et kriterietal pa 23 eller derunder skal bestemmes ved faktor A, der
er givet i formel (1); i skibe med et kriterietal pa 123 eller derover ved faktor B, der er givet i formel (2), og i skibe med et kriterietal mellem 23 og 123 ved

en faktor F, der fas ved linieer interpolation mellem faktorerne A og B ved benyttelse af formlen:



F = A (A-B) (Cs-23) (5)

100

Hvor kriterietallet er 45 eller derover og den ved formel (5) beregnede inddelingsfaktor samtidig er 0,65 eller derunder, men over 0,50, bestemmes

inddelingen agten for forpeaken ved faktoren o,50.

4.2

Hvor faktor F er mindre end 0,40, og det godtggres over for administrationen, at det ikke er praktisk muligt at opfylde bestemmelserne for faktor F i et

maskinrum i skibet, kan inddelingen af dette rum bestemmes ved en hgjere faktor, som dog ikke ma overstige 0,40.

4.3

Inddelingen agten for for peaken i skibe med en leengde af under 131 m, men ikke uner 79 m, og med et kriterietal svarende til S, hvor

S = 357 4-25L

13

bestemmes ved faktoren 1; i skibe med et kriterietal pa 123 eller derover ved faktoren B, givet ved formel (2), og skibe med et kriterietal mellem S og 123

ved faktoren F, der fas ved linizer interpolation mellem faktoren 1 og faktoren B ved benyttelse af formlen:

F=1- (1-B) (Cs-S) (6)

123-S

4.4

Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en leengde af under 131 m, men ikke under 79 m og med et kriterietal pa mindre end S, og i alle skibe med
en leengde af under 79 m, bestemmes ved inddelingsfaktoren 1, medmindre det i begge tilfeelde godtggres over for administrationen, at det ikke er
praktisk muligt at opfylde bestemmelserne for denne faktor i nogen del af skibet, i hvilket tilfeelde administrationen kan indremme sddanne lempelser,

som under hensyntagen til alle foreliggende omstendigheder ma anses for rimelige.

4.5

Bestemmelserne i regel 4.4 skal ligeledes finde anvendelse pa skibe, uanset leengde, der skal have certifikat til befordring af over 12 passagerer, men

ikke over L2 eller 50, hvis dette antal er mindre



650

Seerlige inddelingsnormer for skibe, der opfylder bestemmelserne i regel 20.1.2 i kapitel III.
5.1.1

I skibe, der hovedsagelig anvendes til passagerbefordring, bestemmes inddelingen agten for forpeaken ved en faktor pa 0,50 eller ved den faktor, der

bestemmes i henhold til stk. 3 og 4, hvis denne er mindre end o,50.
5.1.2

For sddanne skibe, hvis leengde er mindre end 91,5 m, kan administrationen, hvis den finder det godtgjort, at det ikke ville veere praktisk muligt at
anvende en sadan faktor i et rum, tillade, at dette rums leengde bestemmes ved en hgjere faktor, forudsat at den anvendte faktor er den laveste, som

efter omstendighederne er praktisk mulig og rimelig.

5.2

Safremt det i et skib, uanset om det leengde er under 91,5 m eller ej, er ngdvendigt at transportere betydelige maengder af last, og dette gor det praktisk
umuligt at kreeve, at inddelingen agten for forpeaken skal bestemmes ved en faktor, der ikke overstiger 0,50, fastseettes den inddelingsnorm, der skal
anvendes, i overensstemmelse med pkt. .1.5 nedenfor, dog séledes at administrationen, hvis den finder det godtgjort, at fastholdelse af en streng
overholdelse af kravene i enhver henseende ville veere urimelig, kan tillade et sddant andet arrangement af de vandtaette skodder, som forekommer

berettiget ud fra saglige hensyn og ikke vil formindske inddelingens almindelige effektivitet.

.1 Bestemmelserne i stk. 3 om kriterietallet finder anvendelse med den undtagelse, at K ved beregningen af veerdien P1 for passagerer med kejeplads

skal have den i stk. 3 neermere angivne verdi eller 3,5 kb, hvis denne er storre. For passagerer uden kgjeplads skal K have verdien 3,5 kb.

.2 Faktoren B i stk. 2 skal erstattes med faktoren BB, der udledes af folgende formel:

BB = 17,6 + 0,20 (L - 55 m og derover)

L - 33

.3 Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en leengde af 131 m og derover og med et kriterietal pa 23 eller derunder bestemmes ved faktoren A, der
er angivet ved formel (1) i stk. 2.3, i skibe med et kriterietal pa 123 eller derover ved faktoren BB angivet ved formlen i stk. 5.2.2 og i skibe med et

kriterietal mellem 23 og 123 ved faktoren F, der fas ved linieer interpolation mellem faktorerne A og BB ved benyttelse af formlen:

F = A - (A-BB) (Cs-23)

100

Hyvis den saledes udledte faktor F er mindre end 0,50, skal den faktor, der benyttes, dog enten veere 0,50 eller den faktor, der beregnes efter
bestemmelserne i stk. 4.1, hvis denne er mindre.

.4 Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en l&engde under 131 m, men ikke under 55 m, og med et kriterietal svarende til S1, hvor



S1 = 3712 - 25L

19

bestemmes ved faktoren 1; i skibe med et kriterietal pa 123 eller derover ved faktoren BB givet ved formlen i stk. 5.2.2 og i skibe med et kriterietal

mellem S1 og 123 ved faktoren F, der fis ved lineeer interpolation mellem faktoren 1 og faktoren BB ved benyttelse af formlen:

F=1-(1-BB) (Cs - S1)

123 - S1

dog séledes at inddelingen i begge de to sidstnaevnte tilfeelde, hvis den séledes opnaede faktor er mindre end 0,50, kan bestemmes af en faktor, der ikke

overstiger 0,50.

.5 Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en leengde af under 131 m, men ikke under 55 m, og med et kriterietal mindre end S1 og i skibe med en
leengde af under 55 m skal bestemmes ved faktoren 1, medmindre det godtggres over for administrationen, at det i enkelte rum ikke er praktisk muligt
at opfylde denne faktor, i hvilket tilfeelde administrationen kan indremme sadanne lempelser for disse rum, som under hensyn til alle foreliggende
omstendigheder forekommer rimelige, dog forudsat at det agterste rum og sa mange som muligt af de forreste rum (mellem forpeaken ogagterkanten

af maskinrummet) holdes inden for fyldningsleengden.

53

De specielle forholdsregler med hensyn til fyldbarhed, som i regel 5.4, skal anvendes ved beregning af flydekurven.

5.4

Hvor administrationen under hensyn til arten og beskaffenhed af de patenkte rejser er sikker pa, at opfyldelsen af de gvrige betingelse i dette kapitel

og i kapitel II-2 er tilstraekkelig, behgver kravene i dette stykke ikke at opfyldes. Regel 7 Seerlige krav med hensyn til inddelingen i passagerskibe

Hvor de vandteette skodder i en eller flere dele af skibet er fart op til et hgjere liggende deek end i den gvrige del af skibet, og man gnsker at drage fordel
af denne forleengelse af skodderne i hgjden ved beregningen af fyldningsleengden, kan der anvendes serskilte nedseenkningslinier for enhver sadan del

af skibet under forudsaetning af:

.1 at skibssiderne i hele skibets leengde er fort op til det deek, der svarer til den gverste nedsenkningslinie, og alle abninger i skibssiden under dette deek

i hele skibets leengde betragtes som anbragt under en nedssenkningslinie i henseende til regel 17; og

.2 at de to rum, der stader op til »forskydningen« i skoddeekket, begge ligger inden for den tilladte leengde svarende til deres respektive
neds@nkningslinier, og desuden at deres samlede leengde ikke overstiger den dobbelte tilladte l&engde beregnet pa grundlag af den nederste

nedsaenkningslinie.

2.1

Et rum kan overstige den tilladte leengde, bestemt efter reglerne i regel 6, forudsat at den samlede leengde af hvert par af ssmmenstgdende rum, der

hver omfatter det pageldende rum, hverken overstiger fyldningsleengden eller den dobbelte tilladte leengde, hvis denne er mindre.



2.2

Hvis det ene af de to sammenstgdende rum er beliggende inden for maskinrummet og det andet uden for maskinrummet, og middelfyldbarheden af
den del af skibet, hvor det andet er beliggende, afviger fra maskinrummets fyldbarhed, skal den sammenlagte leengde af de to rum reguleres efter den

gennemsnitlige middelfyldbarhed for de to dele af skibet, hvor de pageldende rum er beliggende.

2.3

Har de to sammenstgdende rum forskellige inddelingsfaktorer, skal den sammenlagte leengde af de to rum bestemmes forholdsmaessigt.

I skibe med en leengde af 100 m og derover skal et af hovedtveaerskibsskodderne agten for forpeaken anbringes i en afstand fra den forreste

perpendikuleer, som ikke er storre end den tilladte leengde.

Recesser kan tillades i et hovedtveerskibsskod, forudsat at alle dele af recesserne ligger inden for lodrette flader pa begge sider af skibet i en afstand fra
yderkledningen svarende til 1/5 af skibets bredde, som defineret i regel 2 og malt vinkelret pa diametralplanet i hojde med den dybeste
inddelingslastelinie. Enhver del af en reces, der ligger uden for disse graenser, skal betragtes som en forskydning og er omfattet af bestemmelserne i

stk. 5.

Et hovedtverskibsskod kan have forskydninger, forudsat at det opfylder en af fglgende betingelse:

.1 den sammenlagte leengde af de to rum, som er adskilt af det pageldende skod, ma ikke overstige enten 9o% af fyldningslengden eller den dobbelte
tilladte leengde, dog saledes at den sammenlagte leengde af de pagaeldende to rum i skibe, hvor inddelingsfaktoren er terre end 0,9, ikke méa overstige

den tilladte leengde;

.2 en yderligere inddeling skal foretages ud for forskydningen for at opretholde den samme sikkerhedsgrad, som opnés ved et plant skod;

.3 det rum, hvorover forskydningen straekker sig, ma ikke overstige den tilladte leengde svarende til en nedssenkningslinie ansat 76 mm under

forskydningen.

Hvor et hovedtverskibsskod er forsynet med recesser eller forskydninger, skal der benyttes et tilsvarende plant skod til bestemmelse af inddelingen.

Hyvis afstanden mellem to sammenstadende hovedtvearskibsskodder eller tilsvarende plane skodder eller afstanden mellem de tveerskibsplaner, der gar
igennem de nermeste forskudte dele af skodderne, er mindre end 3,0 m plus 3% af skibets laeengde eller 11,0 m, hvis dette er mindre, skal kun det ene af

disse skodder anses for at udgere en del af skibets inddeling, saledes som foreskrevet i regel 6.

Hvor et vandteet hovedtvaerskibsrum er forsynet med lokale inddelinger og det tilfredsstillende kan godtggres over for administrationen, at hele
hovedrummets rumindhold ikke vil blive fyldt med vand, selv om skibssiden matte blive beskadiget over en leengde af 3,0 m plus 3% af skibets leengde
eller 11, 0, m, hvis dette er mindre, kan der indremmes en forholdsmeessig forggelse af den tilladte leengde, som ellers ville geelde for et sddant rum. I s&

fald ma rumindholdet af den antagne effektive opdrift pa den ubeskadigede side ikke veere storre end det, der er antaget pa den beskadigede side.

Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,50 eller derunder, ma den sammenlagte leengde af to sammenstgdende rum ikke overstige fyldningsleengden.

Regel 8 Passagerskibes stabilitet ved havari

Stk. 2. 3, 2.4, 5 0g 6.2 angar passagerskibe kollagt den 29. april 1990 eller derefter, og stk. 7.2, 7.3 og 7.4 angar alle passagerskibe.

1.1



Et skib skal i ubeskadiget tilstand have en sddan stabilitet, at det under alle fartsforhold er i stand til at modsta den endelige fyldning af et hvilket som

helst hovedrum, der efter kravene skal ligge inden for fyldningsleengden.

1.2

Hvor to sammenstodende hovedrum er adskilt ved et skod, der er forsynet med forskydninger, der opfylder forskrifterne i regel 7.5.1, skal stabiliteten

for det ubeskadigede skib veere tilstraekkelig til at modsta fyldning af to sammenstedende hovedrum.

1.3

Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,50 eller derunder, men over 0,33, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib veere tilstraekkelig til at modsta

fyldning af to sammenstgdende hovedrum.

1.4

Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,33 eller derunder, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib veere tilstraekkelig til at modsta fyldning af tre

sammenstgdende hovedrum.

Kravene i stk. 1 skal bestemmes ved beregninger, der foretages i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. 3, 4 og 6 og som tager hensyn til skibets
dimensions- og konstruktionsforhold samt til de beskadigede rums beliggenhed og form. Ved udfarelsen af disse beregninger skal skibet, hvad angar

stabiliteten, antages at veere i den under hensyn til fartsforholdene veaerst teenkelige lastekondition.

2.2

Hvor det patenkes at anbringe dak, inderkleedning eller langskibsskodder af tilstreekkelig teethed, siledes at vandindstremningen vaesentligt

begranses, skal det godtgeres over for administrationen, at der ved beregningerne er taget forngdent hensyn til hertil.

2.3

Den ngdvendige stabilitet, i den endelige kondition efter skade og efter udligning hvor dette finder sted, skal bestemmes saledes:

2.3.1

Den positive reststabilitetskurve (GZ) skal have en udstrekning pa minimum 15 grader udover vinklen pa ligeveegtstilstanden.

2.3.2

Arealet under stabilitetskurven (GZ-kurven) skal vaere mindst 0,015 radianmeter malt fra den vinkel, hvor ligeveegtstilstanden indtreeffer, til den

mindste af folgende vinkler:

.1 den vinkel, hvorved fortsat fyldning indtreeffer:

.2 22 grader (malt fra opretstilling) i tilfeelde af eet-rums fyldning, eller 27 grader (malt fra opret stilling) i tilfeelde af samtidig fyldning af to eller flere

tilstedende rum.

2.3.3

Der skal opnés en reststabilitet inden for det specificerede omrade anfgrt i 2.3.1, idet der skal tages hensyn til det storste af kreengningsmomenter

hidrgrende fra folgende:

.1 sammenstimling af alle passagerer i den ene side;

.2 udsatning af alle nedfirbare redningsmidler fuldt lastede fra den ene side;

.3 pavirkning fra vindtryk, som beregnet efter formlen:



GZ (i meter) = krangningsmomentet + 0.04

deplacement

Stabilitetsarmen GZ méa under ingen omstaendigheder veere mindre end 0,10 m.

2.3.4

Med det formal at beregne kreengningsmomenterne i stk. 2.3.3 skal folgende forudseetninger gares:
.1 Momenter pa grund af sammenstimling af passagerer:

.1.1 4 personer pr. m2;

.1.2 en middelvaegt af hver passager pa 75 kg;

.1.3 passagerer skal fordeles pa tilgeengelige deeksarealer i den ene side af skibet, hvor udskibningsstationerne er beliggende, og de skal fordeles pa en

sddan made, at de danner det vaerst teenkelige kreengningsmoment.
.2 Momenter som skyldes udsetning af fuldt lastede nedfirbare redningsmidler i en side:

.2.1 alle redningsbade og redningsfartgjer, som er anbragt i den side, hvortil skibet kreenger efter at veere beskadiget, skal antages at veere svunget ud

fuldt lastet og klar til nedfiring;

.2.2 for redningsbade, som er beregnet til at blive udsat fuldt lastet fra stuvet position, gelder det, at det maksimale kreengningsmoment under

nedfiring skal tages i betragtning;

.2.3 en fuldt lastet nedfirbar redningsflade ophaengt i hver david pa den side, hvortil skibet kraenger efter at vaere beskadiget, skal antages at veere

svunget ud og klar til nedfiring;

.2.4 personer, som ikke befinder sig i det redningsmateriel, som er svunget ud, skal hverken danne yderligere kreengende eller oprettende moment;
.2.5 redningsmateriel, som er anbragt i den modsatte side, af hvortil skibet kreenger, skal forudszettes at veere i stuvet position.

.3 Momenter pa grund af vindtryk:

.3.1 der skal regnes med et vindtryk pd 120 N/m2;

.3.2 det areal, der skal medregnes, er det projicerede areal i diametralplanet (lateral planet) af skibet over vandlinien, i intakt kondition;

.3.3 momentarmen skal regnes som den lodrette afstand fra et punkt, beliggende i en hgjde af den halve middeldybgang i intakt kondition, og op til

tyngdepunktet af det projicerede areal i diametralplanet.

2.4

Under fyldning skal den maksimale stabilitetsarm veaere mindst 0.05 m, og udstreekningen af den positive stabilitetskurve skal veere mindst 7 grader. I

alle tilfeelde er det kun ngdvendigt at tage hensyn til een beskadigelse af skroget og een fri overflade.

Ved beregningen af stabiliteten efter havari skal savel rum- som overfladefyldbarheden i almindelighed ansettes siledes:



Rum Fyldbarhed

Bestemt for last, kul eller stores ........ 60
Indrettet til aptering .....ccviiivveinnnn 95
Indrettet til maskinrum ................... 85
Bestemt for vasker .........cciiiiiiiiinn.. 0 eller 95 (*)

e (*) alt efter hvilke der medforer de strengeste krav.

Sterre overfladefyldbarhed skal forudsaettes for rum, hvor der i nerheden af det beskadigede vandlinieplan ikke findes aptering eller maskineri af

betydning, og rum, som ikke i almindelighed er optaget af veesentlige meengder last eller stores.

Skadens omfang antages at veere falgende:

.1 langskibsudstraekning 3,0 m plus 3% af skibets leengde eller 11,0 m, hvis dette er mindre. Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,33 eller derunder,
skal den teenkte landskibsudstraekning af haveriet forgges sa meget, at den omfatter ethvert af to pa hinanden falgende vandteette

hovedtveerskibsskodder;

.2 tveerskibsudstraekning (malt indenbords fra skibssiden, vinkelret pa diametralplanet i hgjde med den dybeste inddelingslinie): 1/5 af skibets bredde,

som defineret i regel 2; og
.3 lodret udstreekning fra basislinien og opefter uden begraensning.

.4 Hvis skade af mindre omfang end anfart i pkt. 4.1, 4.2 0g 4.3 ville medfore en mere alvorlig tilstand med hensyn til kreengning eller tab af

metacenterhgjde, skal en sddan skade forudsettes i beregningerne.

Usymmetrisk fyldning skal holdes inden for sa snaevre greenser som muligt under hensyntagen til den effektive indretning af skibet. Hvor det er
nedvendigt at korrigere store kreengningsvinkler, skal de anvendte midler, om muligt, veere selvvirkende, men i alle tilfeelde, hvor der findes
kontrolstyring af midler til krydsfyldning, skal betjeningen kunne ske fra et sted over skoddeekket. Disse kontrolforanstaltninger skal kunne godkendes

af administrationen. Den maksimale kraengningsvinkel efter fyldning, men ikke for udligning ma ikke overstige 15 grader.

Hvor midler til krydsfyldning er pabudt, ma tidsrummet for udligning ikke overstige 15 minutter. Der skal gives skibets farer de forngdne oplysninger

om brugen af, midlerne til krydsfyldning. (* 2)

Skibets endelige tilstand efter havari og, i tilfeelde af usymmetrisk fyldning, efter at udligning er foretages, skal vaere falgende:

.11itilfeelde af symmetrisk fyldning skal der til slut veere en positiv metacenterhgjde pad mindst 50 mm, som beregnes efter den tabte opdrifts metode;



.2 i tilfeelde af usymmetrisk fyldning mé kraengningsvinklen for en eet-rums fyldning ikke overstige 7 grader. Ved samtidig fyldning i to eller flere

tilstesdende rum kan administrationen tillade en kraeengningsvinkel pa 12 grader.

.3 nedsenkningslinien ma i intet tilfeelde veere under vand efter fyldningen. Hvis det skennes, at nedssenkningslinien kan komme under vand under et
mellemliggende fyldningsstadium, kan administrationen kreeve foretaget saidanne undersggelser og forholdsregler, som den anser for nodvendige for

skibets sikkerhed.

.1 Der skal gives skibets forer de ngdvendige oplysninger til sikring af tilstraekkelig stabilitet i ubeskadiget tilstand under fartsforholdene for at ggre det
muligt for skibet at modsta den kritiske beskadigelse. For skibe, hvor krydsfyldning er ngdvendig, skal fareren underrettes om de stabilitetsforhold, der
danner grundlag for kraengningsberegningerne, og gares opmarksom p4, at der kan opsta for stor krengning, hvis skibet lider havari under mindre

gunstige forhold.

.2 De oplysninger, som der refereres til i stk. 7.1, og som skal gore det muligt for skibets forer at opretholde en tilstreekkelig intakt stabilitet, skal
indeholde oplysninger, som angiver den hgjest tilladelige beliggenhed af skibets tyngdepunkt over kolen (KG), eller alternativt den mindst tilladelige
metacenterhgjde (GM) ved en raekke dybgange og deplacementer saledes at alle skibets driftskonditioner er indbefattede. Oplysningerne skal vise

indflydelsen af forskellige trim, under iagttagelse af de operationelle begraensninger.

.3 Ethvert skib skal have tydeligt markerede dybgangsmerker pa eller ved for- og agterstaevn. I de tilfeelde hvor dybgangsmeerkerne ikke er placeret,
hvor de er let leeselige, eller de som falge af skibets operative begreensninger under driften er vanskelige at aflaese, skal skibet 0ogsa udstyres med et

andet palideligt dybgangsindikeringssystem, hvorved dybgangen ved for- og agtersteevn kan bestemmes.

.4 Nar lastning af skibet er tilendebragt, men for skibets afgang, skal skibets forer beregne skibets trim og stabilitet samt sikre sig og notere, at skibet
opfylder stabilitetskriterierne i de geeldende regler. Administrationen kan acceptere brugen af elektronisk laste- og stabilitetscomputer eller tilsvarende

hjelpemidler til dette formal.

8.1

Administrationen kan ikke indremme nogen lempelse af kravene om stabilitet i havaritilfeelde, medmindre det godtggres, at den metacenterhgjde for

skibet i ubeskadiget tilstand, der i enhver lastekondition er ngdvendig for at opfylde disse krav, er for stor for den pagaeldende fart.

8.2

Lempelser i kravene om stabilitet i havaritilfeelde vil kun blive indremmet i undtagelsestilfeelde og pa betingelse af, at det godtgeres over for
administrationen, at skibets dimensionsforhold, indretning og andre karakteristiske forhold er de mest gunstige for stabiliteten efter havari, som

praktisk og med rimelighed kan anvendes under de sarlige omstendigheder. Regel g Ballastning af passagerskibe

Vandballast bgr normalt ikke fares i tanke bestemt til breendselsolie. I skibe, hvor det ikke er praktisk muligt at undga at fylde vand i
braendselsolietanke, skal der findes et anlaeg til adskillelse af olie og vand, som administrationen finder tilfredsstillende, eller der skal findes andre

midler, f.eks. faciliteter til at pumpe olieholdigt vandballast i land, der kan godkendes af administrationen, til fjernelse af den olieholdige vandballast.

Bestemmelserne i stk. 1 bergrer ikke bestemmelserne i den geldende internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe. Regel 10 Peak-

og maskinrumsskodder, akselgange etc. i passagerskibe

Der skal forefindes et forpeak- eller kollisionsskod, som skal veere vandtaet op til skoddeaekket. Dette skod skal veere anbragt i en afstand fra den forreste

perpendikuleer af mindst 5% af skibets leenge og hgjst 3 m plus 5% af skibets leengde.

Hvor en del af skibet under vandlinien straekker sig foran for den forreste perpendikuler, f.eks. en bulbstevn, skal de i stk. 1 fastsatte afstande méales

fra et punkt enten:



.1 fra midten af denne forlengelse; eller

.2 ien afstand af 1,5% af skibets leengde foran for den forreste perpendikuleer; eller

.31en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuleer; alt efter hvilket punkt der giver det mindste mal.

Hvor der findes en lang overbygning forude, skal forpeak- eller kollisionsskoddet fares vejrtaet igennem til det deek, der ligger umiddelbart over
skoddeekket. Denne forleengelse behgver ikke anbringes direkte over det underliggende skod, safremt det er anbragt inden for de i stk. 1 eller 2 nsermere

anfgrte greenser med den i stk. 4 tilladte undtagelse, og den del af deekket, der danner forskydningen, er gjort effektivt vandteet.

Hvor der er anbragt bovdgre, og en skranende lasterampe udger en del af kollisionsskoddets forleengelse over skoddeekket, kan den del af rampen, der
ligger mere end 2,3 m over skoddaekket, streekke sig foran for den i stk. 1 og 2 neermere anforte greense. Rampen skal veere vandteet over hele dens

leengde.

Der skal ligeledes vaere anbragt et agterpeakskod og skodder, der adskiller maskinrummet, som defineret i regel 2, fra last- og passagerrum for og
agter, og disse skodder skal vaere vandtaette op til skoddekket. Agterpeakskoddet behgver imidlertid ikke fares helt op til skoddeekket, forudsat at

skibets sikkerhed med hensyn til inddeling ikke derved formindskes.

Steevnrer skal i alle tilfzelde veere anbragt i vandtaette rum, der har et moderat rumindhold. Pakdasen skal veere anbragt i en vandtaet akselgang eller
andet vandteet rum adskilt fra det vandtaette rum omkring steevnrgret og af et sidant rumindhold, at nedsaenkningslinien ikke kommer under vand,

selv om dette rum pa grund af leekage i pakdasen fyldes med vand. Regel 11 Kollisionsskodder m.v. i lastskibe

I denne regel har »fribordsdeaek, »skibets leengde« og »forreste perpendikuleer« de betydninger, der er defineret i den geeldende internationale

konvention om lastelinier.

Der skal forefindes et kollisionsskod, der skal vaere vandteet op til fribordsdeekket. Dette skod skal anbringes i en afstand fra den forreste perpendikuleer

af mindst 5% af skibets l&engde eller 10 m, hvis dette er mindre, og hgjst 8% af skibets leengde, medmindre administrationen tillader en sterre afstand.

Hvor en del af skibet under vandlinien straekker sig foran for den forreste perpendikuleer, f.eks. en bulbstaevn, skal de i regel 2 fastsatte afstande males

fra et punkt enten:

.1 fra midten af denne forlengelse; eller

.2 ien af afstand af 1,5% af skibets leengde foran den forreste perpendikuleer; eller

.31en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuleer;

alt efter hvilket punkt der giver det mindste mal.

Skoddet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 2 eler 3 foreskrevne grenser overholdes. Rar, der er fort igennem kollisionsskoddet,
skal veere forsynet med passende ventiler, der kan betjenes over fribordsdeekket, og ventilhuset skal veere anbragt pa skoddet inde i forpeaken.
Ventilerne kan anbringes pa agtersiden af kollisionsskoddet, forudsat at de er let tilgeengelige under alle driftsforhold, og at det rum, hvori de er
anbragt, ikke er et lastrum. Alle ventiler skal veere af stél, bronze eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignenede

materiale kan ikke godkendes. I dette skod ma der ikke anbringes dgre, mandehuller, ventilationskanaler eller andre abninger.



Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskoddet forleenges vejrteet til det deek, der ligger umiddelbart over fribordsdeekket. Denne
forleengelse behgver ikke at veere anbragt direkte over det underliggende skod, forudsat at det er anbragt inden for de i stk. 2 eller 3 foreskrevne

graenser med den i stk. 6 tilladte undtagelse, og den del af deekket, der danner forskydningen, er gjort effektivt vandtaet.

Hvor der er anbragt bovdere og en skranende lasterampe udger en del af kollisionsskoddets forleengelse over fribordsdaekket, kan det del af rampen,
der ligger mere end 2,3 m over fribordsdaekket, straekke sig foran for den i stk. 2 eller 3 neermere anfgrte greense. Rampen skal veere vejrtet over hele

dens leengde.

Antallet af dbninger i kollisionsskoddets forleengelse over fribordsdeekket skal begreenses sa meget, som er foreneligt med skibets konstruktion og

normale drift. Alle sddanne dbninger skal kunne lukkes vejrtaet. Regel 12 Dobbeltbund i passagerskibe

Der skal findes en dobbeltbund, der skal straekke sig fra forpeakskoddet til agterpeakskoddet, for sa vidt dette er praktisk muligt og foreneligt med

skibets konstruktion og normale drift.

.1 Skibe, hvis leengde er 50 m og derover, men under 61 m, skal vaere forsynet med dobbeltbund, der mindst streekker sig fra maskinrummet til

forpeakskoddet eller sa neer dertil som praktisk muligt.

.2 Skibe, hvis leengde er 61 m og derover men under 76 m, skal mindst veere forsynet med dobbeltbund uden for maskinrummet, og denne dobbeltbund

skal straekke sig til for- og agterpeakskodderne eller sa neer til disse som praktisk muligt.

.3 Skibe, hvis leengde er 76 m og derover, skal midtskibs have dobbeltbund, der straekker sig til for- og agterpeakskodderne eller s& neer til disse som

praktisk muligt.

Hvor dobbeltbund er foreskrevet, skal denne dybde godkendes af administrationen, og inderbunden skal fores ud til skibssiden, saledes at den
beskytter bunden ud til kimmingens runding. Denne beskyttelse anses for tilfredsstillende, hvis skeeringslinien mellem tanksidens yderkant og
kimmingspladerne ikke noget sted ligger under et vandret plan, der gar igennem det punkt, hvor middelspantet skeaerer en tveerskibs diagonal linie, der
danner en vinkel pa 25 grader med basislinien og skaerer denne i et punkt, der er beliggende i en afstand af en halv gang skibets storste bredde pa spant

fra midterlinien.

Sma brende, der er indbygget i dobbeltbunden i forbindelse med lastrummenes l&enseanordninger, ma ikke veere dybere end ngdvendigt. Brondens
dybde méa i intet tilfzelde veere stgrre end dobbeltbundens dybde ved diametralplanet minus 460 mm, ligesom brgnden ikke ma fortsaette leengere ned
end til det i stk. 2 omhandlede vandrette plan. En brend, som gar helt ned til yderbunden, er dog tilladt i agterenden af akselgangen. Andre brgnde,
f.eks. til smgreolie under hovedmaskiner, kan tillades af administrationen, hvis den finder det godtgjort at indretning af sidanne brgnde yder samme

beskyttelse som en dobbeltbund, der opfylder bestemmelserne i denne regel.

Dobbeltbund er ikke pakraevet under vandtaette rum af moderat starrelse, nar disse udelukkende anvendes til transport af veesker, forudsat at skibets

sikkerhed i tilfaelde af skade pa bund eller skibdele ikke efter administrationens sken derved forringes.

For s vidt angar skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1, stk. 5 og som gar i rutefart inden for greenserne af en kort international rejse, som
defineret i regel I11/3.16, kan administrationen tillade, at kravet om dobbeltbund frafaldes i de dele af skibet, som er inddelt ved en faktor, der ikke
overstiger 0,50, safremt den finder det godtgjort, at anbringelsen af en dobbeltbund i den pagaeldende del af skibet ville veere uforenelig med skibets

konstruktion og normale drift. Regel 13 Fastseettelse, merkning og angivelse af inddelingslastelinier i passagerskibe



For at sikre overholdelse af den pabudte inddelingsgrad skal der tildeles en lastelinie svarende til det godkendte inddelingsdybgaende, og denne linie
skal pAmaerkes pa skibets sider. Et skib med rum, der er sdledes indrette, at de skiftevis kan anvendes til passagerbefordring og godstransport, kan,
hvis rederiet gnsker det, fa pameerket en eller flere yderligere lastelinier, som svarer til de inddelingsdybgaender, som administrationen kan godkende

for de skiftende transportforhold.

De tildelte og pamerkede inddelingslastelinier skal anfares i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, siledes at betegnelsen C.1 skal anvendes, nar

skibet hovedsagelig benyttes til passagerbefordring, og C.2, C.3 etc. for de forskellige andre tilfzelde.

Det fribord, der svarer til hver af disse lastelinier, skal méales pa samme sted og fra samme daekslinie som de fribord, der er beregnet i

overensstemmelse med den geldende internationale konvention om lastelinier.

Der skal klart angives i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, hvilket fribord der svarer til hver enkelt godkendt inddelingslastelinie, og hvilke

transportforhold de er godkendt til.

Et inddelingslasteliniemerke ma i intet tilfeelde anbringes over den dybeste lastelinie for saltvand, sidledes som denne er fastsat efter skibets styrke

og/eller den geldende internationale konvention om lastelinier.

Uanset inddelingslasteliniemerkernes placering ma et skib under ingen omstendigheder nedlastes sa dyb, at det for arstiden og stedet geeldende

lasteliniemaerke, beregnet i overensstemmelse med den geldende internationale konvention om lastelinier, kommer under vand.

Et skib ma i intet tilfeelde lastes sa dybt, at dets inddelingslasteliniemaerke, der gelder for vedkommende rejse og transportforhold, kommer under

vand, nar skibet befinder sig i saltvand. Regel 14 Konstruktion og ferste afprgvning af vandteette skodder etc. i passager- og lastskibe

Hvert enkelt vandtaet inddelingskod, hvad enten det er et tvaerskibs- eller langskibsskod, skal veere saledes konstrueret, at det med en passende
styrkemargin kan modsta trykket af den stgrste vandsejle, det méatte blive udsat for i tilfeelde af havari pa skibet, men mindst trykket af en vandsgile,

der nar op til nedsenkningslinien. Disse skodders konstruktion skal tilfredsstille administrationens krav.

2.1

Forskydninger og recesser i skodder skal vaere vandteette og veere af samme styrke som skoddet pa det sted, hvor de findes.
2.2

Hvor spanter eller bjelker fores igennem et vandteet deek eller skod, skal vandtetheden sikres uden brug af tre eller cement.

Afprgvning af hovedrum ved at fylde dem med vand er ikke obligatorisk. Nar en sddan afprgvning ikke finder sted, skal der foretages en sprgjteprgve,
denne prgve skal foretages sa sent som muligt under udrustningen af skibet. Der skal i alle tilfeelde foretages en ngje undersggelse af de vandtaette

skodder.

Forpeaken, dobbeltbundene (herunder kanalkgle) og inderkleedninger skal trykprgves med en vandsgijle, hvis hgjde svarer til kravene i stk. 1.



Tanke, som er bestemt til opbevaring af veesker og indgar i skibets inddeling, skal teethedsprgves med en vandsgijle, der nar op til den dybeste
inddelingslastelinie, eller som svarer til 2/3 af hgjden fra kelens overkant til nedsaenkningslinien ud for tankene, hvis denne hgjde er stgrre. Vandsgjlen

ma dog i intet tilfeelde veere under 0,9 m over tankens top.

De i stk. 4 og 5 omhandlede prgver har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtaet, og skal ikke betragtes som en prgve pa et rums
egnethed til opbevaring af veesker eller til andre seerlige formal, hvortil der méatte kraeves en strengere prave, athengig af den hgjde, hvortil veesken kan

stige i tanken eller dennes forbindelser. Regel 15 Abninger i vandtatte skodder i passagerskibe

Antallet af dbninger i vandteette skodder skal begraenses sa meget, som er foreneligt med skibets konstruktion og normale drift; disse abninger skal

forsynes med tilstraekkelige lukkemidler.

Hvor ror, spygatter, elektriske kabler etc. fares igennem vandtaette inddelingskodder, skal der traeffes foranstaltninger til at sikre, at skoddernes

vandtethed opretholdes.
2.2
Ventiler, der ikke hgrer til et rorsystem, ma ikke findes i vandteaette inddelingsskodder.

2.3

Bly eller andre ikke-varmebestandige materialer ma ikke anvendes i systemer, der gennembryder vandtaette inddelingsskodder, hvor en forringelse af

sadanne systemer i tilfeelde af brand ville sveekke skoddernes vandteethed.
3.1

Der ma ikke findes dgre, mandehuller eller adgangsabninger:

.11 kollisionsskoddet under nedsenkningslinien;

.2 i vandteette tveerskibsskodder, der adskiller et lastrum fra et tilstadende lastrum eller fra en fast kulkasse eller reservekulkasse, undtagen som

foreskrevet i stk. 12 og i regel 16.

3.2

Der ma hgjst fares et rar gennem forpeakskoddet under nedsenkningslinien til leensning fra forpeaktanken og kun pa betingelse af, at rgret er forsynet

med en skrueventil, der kan betjenes fra et sted overskoddeekket, og at ventil huset er anbragt pa forpeakskoddet inde i forpeaken, jfr. dog stk. 3.3.

3-3

Hyvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags veesker, kan administrationen tillade, at der gennem kollisionsskoddet under
nedsaenkningslinien fores to rgr, der begge er anbragt som pabudt i stk. 3.2, forudsat at det er godtgjort over for administrationen, at der ikke findes
noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet rgr, og at skibets sikkerhed under hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken

opretholdes.

Vandtette dare, der anbringes i skodderne mellem de faste kulkasser og reservekulkasserne, skal altid veere tilgaengelige, bortset fra de i stk. 11.2

omhandlede dgre til kulkasser pa mellemdakket.

4.2

Der skal ved skaerme eller pd anden méade traeffes betryggende foranstaltninger for at undga, at kullet kommer i vejen for lukning af de vandteette dgre

til kulkasserne.



I rum, hvor hoved- og hjelpefremdrivningsmaskineriet samt kedler, som er ngdvendige til fremdrivningen, og alle faste kulkasser er anbragt, ma der
bortset fra dere til kulkasser og akselgange, kun findes en gennemgangsder i hvert hovedtvaerskibsskod. Hvor der findes to eller flere skrueaksler, skal
tunnelen forsynes med en indbyrdes forbindelse. Der ma kun findes en gennemgangsdgr mellem maskinrummet og tunnelen, hvor der er to
skrueaksler, og kun to dgre, hvor der er flere end to skrueaksler. Alle disse dere skal veere skydedere og skal anbringes pa en saidan made, at deres
teerskler er s& hgje som praktisk muligt. Hindmekanismen til betjening af disse dgre fra et sted over skoddeekket skal veere anbragt uden for de rum,

hvor maskineriet findes, safremt dette er foreneligt med en tilfredsstillende anbringelse af den nodvendige mekanisme.

6.1

Vandtette dgre skal veere skydedgare eller heengslede dare eller dgre af tilsvarende type. Pladedgre, der kun er sikret ved bolte, og dgre, der skal lukkes

ved fald eller ved hjelp af en faldveegt, er ikke tilladt.

6.2

Skydedgre kan vaere enten:

.1 betjent ved hdndkraft alene; eller

.2 betjent savel maskinelt som ved handkraft.

6.3

Godkendte vandtaette dgre kan herefter inddeles i tre klasser:

Klasse 1: haengslede dore;

Klasse 2: skydedgre betjent ved handkraft;

Klasse 3: skydedgre betjent savel maskinelt som ved handkraft.

6.4

Midlerne til betjening af enhver vandtaet der, hvadenten den beveaeges maskinelt eller ved handkraft, skal kunne lukke deren mod en krsengning pa 15

grader.

6.5

For klasser af vandteaette dere skal der anbringes indikatorer, der ved alle betjeningssteder, hvorfra derene ikke er synlige, viser, om dgrene er abne eller
lukkede. Hvis nogen af de vandtaette dgre, uanset af hvilken klasse, ikke er siledes indrettet, at de kan lukkes fra en central mangvreplads, skal der
findes et mekanisk, elektrisk, telefonisk eller andet egnet direkte kommunikationsmiddel, der gor det muligt for den vagthavende officer omgaende at

komme i forbindelse med den person, som det efter forudgaende ordre pahviler at lukke de pageldende dgre.

Heengslede dgre (klasse 1) skal veere forsynet med hurtigt virkende lukkemidler som f.eks. forvridere, der kan betjenes fra begge sider af skoddet.

Skydedgre, der betjenes ved handkraft (klasse 2), kan have en vandret eller lodret beveaegelse. Mekanismen skal kunne betjenes ved selve dgren fra begge
sider og desuden fra et tilgeengeligt sted over skoddeekket ved hjelp af en kontinuerlig skruebevegelse eller anden bevaegelse, der yder en tilsvarende
garanti for sikkerhed, og som er af godkendt type. Kravet om betjening fra begge sider kan fraviges, hvis det er uigennemfprligt pa grund af rummenes
indretning. Ved betjening af en handmekanisme ma den tid, der er nodvendig til fuldsteendig lukning af deren med skibet pa ret kel, ikke overstige 90

sekunder.

9.1



Skydedgre, der betjenes maskinelt (klasse 3), kan have en lodret eller vandret bevaegelse. Hvis en dgre skal kunne betjenes maskinelt fra en central
mangvreplads, skal mekanismen vere indrettet pa en saidan made, at deren kan betjenes maskinelt ogsa ved selve dgre fra begge sider. Indretningen
skal veere saledes, at doren lukker automatisk, hvis den efter at veere lukket fra den centrale mangvreplads abnes ved hjeelp af en ved dgren anbragt
mekanisme, og saledes at enhver der kan holdes lukket ved de ved derene anbragte mekanismer, der forhindrer, at dgren abnes fra den hgjere
beliggende mangvreplads. Pa hver sidde af skoddet skal der i forbindelse med den maskinelle anordning veere anbragt lokale mangvrehandtag, der skal
veere saledes indrettet, at personer, der passerer igennem dgrabningen, kan holde begge handtag i aben stilling uden uforvarende at kunne satte
lukkemekanismen i gang. Skydedgre, der betjenes maskinelt, skal veere forsynet med en handmekanisme, der kan betjenes ved selve dgren fra begge
sider og fra et tilgeengeligt sted over skoddaekket ved hjelp af en kontinuerlig skruebevaegelse eller anden bevaegelse, der yder samme garanti for
sikkerhed og er af godkendt type. Der skal traeffes foranstaltning til ved lydsignal at give advarsel om, at deren er begyndt at lukke og vil fortsette med

at bevaege sig, indtil den er helt lukket. Af sikkerhedsmaessige grunde skal lukningen af dgren tage en vis passende tid.

9.2

Der skal findes mindst to uathengige energikilder, som kan adbne og lukke alle de fjernestyrede dgre, og som hver iser er i stand til at betjene alle
dgrene samtidig. De to engergikilder skal styres fra den centrale mangvreplads pa kommandobroen, der skal veere forsynet med alle forngdne

indikatorer for at kontrollere, at hver af de to energikilder er i stand til at udfgre de ngdvendige funktioner tilfredsstillende.
9.3

I tilfzelde af hydraulisk betjening skal hver energikilde besta af en pumpe, som er i stand til at lukke alle dgre pa hgjst 60 sekunder. Der skal desuden for
hele anlaegget findes hydrauliske akkumulatorer med tilstraekkelig kapacitet til betjening af alle dgre tre gange, dvs. lukke-abne-lukke. Den vaeske, der

anvendes, mé ikke kunne fryse ved nogen af de temperaturer, som skibet kan komme ud for under sejladsen.
10.1

Vandtaette heengslede dare (klasse 1) i passager-, mandskabs- og arbejdsrum er kun tilladt over et deek, hvis underkant pa sit laveste punkt i borde er

mindst 2,0 m over den dybeste inddelingslastelinie.
10.2

Vandtette dgre, hvis teerskler ligger over den dybeste lastelinie og under i stk. 10.1 naevnte linie, skal veere skydedere og kan veere handbetjent (klasse 2),
undtagen i skibe, som foretager korte internationale rejser med en pabudt inddelingsfaktor pa 0,50 eller derunder, i hvilke alle sidanne dgre skal kunne
betjenes maskinelt. Nar trunke i forbindelse med kglelaster og kanaler til ventilation eller kunstigt traek fores igennem flere end et vandtaet

hovedinddelingskod, skal dgrene ved sadanne abninger kunne betjenes maskinelt.
11.1

Vandtaette dgre, som lejlighedsvis &bnes under rejsen, og hvis terskel ligger under den dybeste inddelingslinie, skal veere skydedgre. Falgende regler

finder anvendelse:

.1 nar antallet af sidanne dgre (bortset fra dore ved indgange til akselgange) overstiger fem, skal alle disse dgre samt dgre ved indgange til akselgange
eller kanaler til ventilation eller kunstigt treek kunne betjenes maskinelt (klasse 3) og skal kunne lukkes samtidig fra en central mangvreplads

beliggende pa broen;
.2 nar antallet af sddanne dore (bortset fra dere ved indgange til akselgange) overstiger en, men er hgjst fem.
.2.1 kan alle ovennaevnte dgre vaere handbetjente (klasse 2), safremt skibet ikke har passagerrum under skoddeekket;

.2.2 skal alle ovennaevnte dgre kunne betjenes maskinelt (klasse 3) og skal kunne lukkes samtidig fra en central mangvreplads beliggende pa broen,

safremt skibet har passagerrum under skoddaekket;

.3 hvis deri et skib kun er to sddanne vandteette dere, og disse er anbragt i maskinrummet eller i skodder, der greenser op til dette rum, kan

administrationen tillade, at disse to dere betjenes alene ved handkraft (klasse 2).
11.2

Hvis der mellem kulkasserne under skoddeekket findes vandteette skydedere, der af hensyn til kullempningen undertiden skal abnes under rejsen, skal

disse dere betjenes maskinelt. Abning og lukning af disse dgre skal indfgres i den dagbog, som matte blive foreskrevet af administrationen.



12.1

Vandteaette dgre af af tilfredsstillende konstruktion kan anbringes i vandtaette skodder, der adskiller lastfarende mellemdaeksrum, safremt
administrationen finder godtgjort, at sddanne dgre er absolut ngdvendige. Disse dgre kan veere haengslede dare, rulledgre eller skydedgre, men behgver
ikke veere fjernstyrede. De skal anbringes sa hgijt og sa langt fra yderkleedningen som praktisk muligt, men de lodrette kanter, der vender mod
skibssiden, ma i intet tilfaelde veere anbragt i en afstand fra yderkleedningen, der er mindre end 1/5 af skibets bredde, som defineret i regel 2; denne

afstand skal males vinkelret pa skibets diametralplan i hgjde med den dybeste inddelingslastelinie.

12.2

Disse dgre skal lukkes, for rejse pabegyndes, og skal holdes lukket under sejladsen; tidspunktet for dgrenes abning i havn og lukning, for skibet forlader
havnen, skal indfares i skibsdagbogen. Dersom nogen af dgrene er tilgeengelige under rejsen, skal de forsynes med anordning, der forhindrer, at de
abnes af udvedkommende. Nar det pataenkes at anbringe sddanne dore, skal disse antal og deres neermere anbringelse vaere genstand for en noje

undersggelse fra administrationens side.

13

Anvendelse af aftagelige plader i skodder er kun tilladt i maskinrum. Sddanne plader skal altid veere pa plads, for skibet forlader havnen, og ma ikke
fjernes under sejladsen, medmindre dette er tvingende ngdvendigt. Der skal traeffes forngdne foranstaltninger for at sikre fuldsteendig vandteethed i

samlingerne, nar de igen sattes pa plads.

14

Alle vandteette dgre skal holdes lukket under sejladsen, medmindre skibets drift kraever, at de abnes. I sa fald skal de altid vaere klar til at kunne lukkes

ojeblikkeligt.

15.1

Hyvis trunke eller tunneler, der tjener til adgang fra besaetningens opholdsrum til fyrpladsen, til rgrledninger eller til et hvilket som helst andet formal,
fores igennem vandtaette hovedtvaerskibsskodder, skal de veere vandteette og opfylde kravene i regel 19. Adgangen til fyrpladsen i det mindste den ene
ende af hver enkelt af disse trunke eller tunneler skal, hvis de benyttes til gennemgang under rejser, forega gennem en trunk, der straeekker sig sa hgijt
op, at indgangen findes over nedsenkningslinien. Adgangen til den anden ende af trunken eller tunnelen kan ske gennem en vandteet der af den type,

som dens placering i skibet kraever. Sddanne trunke eller tunneler mé ikke fares igennem det forste inddelingsskod agten for kollisionsskodder.

15.2

Hvor det patenkes at fare tunneler eller skakter til kunstigt traeek gennem vandteette hovedtveerskibsskodder, skal planen ggres til genstand for en ngje

undersggelse fra administrationens side.

15.3

For betjeningsarrangementer til vandtaette dere gelder folgende supplerende bestemmelser:

.3.2

Akustisk alarm, som automatisk aktiveres ved lokal betjening, skal forefindes ved hver dgr.
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Elektriske betjeningskontakter for lokal lukkefunktion ma ikke veere selvarreterende ved indtrykning, og trykknapperne skal veere anbragt i beskyttet
position, f.eks. vaere beskyttet med en omgaende ring. Betjeningskontakterne skal endvidere veere anbragt saledes, at mindre bgrn ikke kan betjene

dem, f.eks. anbragt i en hgjde pa mindst 170 cm over derk.

.3.4

Hydrauliske betjeningshandtag skal, safremt der kun skal udfares et greb for at starte dgrens lukkebevaegelse, vaere anbragt saledes, at mindre bgrn

ikke kan betjene dem, f.eks. bag panellager med et skydebeslag anbragt mindst 170 cm over derk.
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Dgrens lukkehastighed skal veere atheengig af derabningens bredde. Safremt dgrabningen er omkring 1 meter i bredde, mé derens lukkehastighed ikke

overstige 7 cm pr. sekund, svarende til mindst 15 sekunder som lukketid.
For dgrdbninger med bredde over 130 cm mé derens lukkehastighed ikke overstige 10 cm pr. sekund, svarende til mindst 20 sekunder som lukketid.
.3.6

Der skal pa begge sider af hver dgr forefindes et skilt med instruktion om, hvordan dgrarrangementet skal betjenes. Endvidere skal der pa begge sider
af hver dgr forefindes et skilt, hvis tekst eller billede tilkendegiver faren ved at opholde sig i dgrabningen, nar deren har pabegyndt lukkebevaegelsen.
Skiltene skal veere udfert af holdbart materiale, og skal vaere solidt opsat. Teksten i instruktionsskilt eller i advarselsskilt skal indeholde oplysninger om

den pageeldende dgrs lukketid.

Regel 16 Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende personale

Denne regel finder anvendelse pa passagerskibe, uanset hvornar de er bygget, der er konstrueret eller indrettet til befordring af lastvogne med

ledsagende personale, nar det samlede antal ombordvaerende personer, bortset fra dem, der er naevnt i regel I/2(e)(i) og (ii) overstiger 12.

Hyvis det samlede antal passagerer i et sadant skib, iberegnet det personale, der ledsager vognene, ikke overstiger N = 12 + A/25, hvor A = det samlede
deeksareal (m2) af rum bestemt til anbringelse af lastvogne, og hvor den frie hgjde ved det sted, hvor de er anbragt, og ved ingangen til de pageldende
rum er mindst 4 m, finder bestemmelserne i regel 15.12 om vandteette dere anvendelse, dog siledes at derene kan anbringes i enhver hgjde i vandtaette
skodder, der adskiller lastrum. Endvidere kraeves der indikatorer pA kommandobroen, som automatisk viser, nar hver enkelt dor er lukke og alle

dgrholdere sikret.

Ved anvendelsen af bestemmelserne i dette kapitel pa et sadant skib, skal N betrages som maksimum for det antal passagerer, som skibet kan

godkendes til i henhold til denne regel.

Ved anvendelsen af regel 8 under de vaerste driftsforhold skal fyldbarheden for lastrum bestemt til anbringelse af lastvogne og containere udledes ved
en beregning, hvor lastvognene og containerne antages ikke at veere vandtette, og deres fyldbarhed anseettes til 65. Hvad angar skibe, der garien
naermere bestemt fart, kan den faktiske fyldbarhedsverdi for lastvogne eller containere anvendes. Fyldbarheden af de lastrum, hvori lastvogne og

containere overfores, ma i intet tilfzelde anszttes til under 60. Regel 17 Abninger i passagerskibes yderklaedning under nedssenkningslinien

Antallet af dbninger i yderkleedningen skal begraenses til det mindst mulige under hensyntagen til skibets konstruktion og normale drift.

De midler, der benyttes til lukning af dbninger i yderkleedningen, skal veere anbragt og virke pa en made, der svarer til deres patenkte anvendelse og

det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i det hele tilfredsstille administrationens krav.

3.1

Der ma ikke anbringes noget kogje pa et sddant sted, at dets underkant ligger under en linie trukket parallelt med skoddekket i borde og med laveste
punkt ved 2,5% af skibets moulded bredde over den dybeste inddelingslastelinie eller 500 mm, hvis dette er hgjere, jfr. dog kravene i den gaeldende

internationale konvention om lastelinier.

3.2

Alle kogjer, hvis underkant ligger under nedseenkningslinien, skal under iagtttagelse af stk. 3.1 veere saledes konstrueret, at ingen kan abne dem uden

tilladelse fra skibsforeren.

3.3.1



Safremt der i et mellemdaeksrum findes kogjer som omhandlet i stk. 3.2, hvis underkant ligger under en linie trukket parallelt med skoddakket i borde
og med laveste punkt 1,4 m plus 2,5% af skibets bredde over vandlinien, skal alle kogjerne i dette mellemdaeksrum lukkes vandteet og lases, nar skibet
forlader en havn, og de ma ikke abnes, for skibet ankommer til naeste havn. Ved anvendelsen af denne bestemmelse kan der tages forngdent hensyn til,

at skibet befinder sig i ferskvand.

3.3.2

Tidspunktet for abning af disse kogjer i havn samt for lukning og aflasning af dem, for skibet forlader havnen, skal indfgres i den dagbhog, som matte

blive foreskrevet af administrationen.
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For ethvert skib, der har et eller flere kogjer anbragt saledes, at kravene i stk. 3.3.1 ville finde anvendelse, nar skibet ligger pa sin dybeste
inddelingslastelinie, kan administrationen angive den begraensede middeldybgang, ved hvilken disse kogjer vil have deres underkant over en linie
trukket parallelt med skoddaekket i borde og med laveste punkt 1,4 m plus 2,5% af skibets moulded bredde over den vandlinie, der svarer til den
begraensede middeldybgang, og ved hvilket det derfor vil veere tilladt at forlade en havn uden i forvejen at have lukket og last dem, og at abne dem under
rejsen til naeste havn pa skibsforerens ansvar. I tropiske zoner, som defineret i den geeldende internationale konvention om lastelinier, kan den

begrensede dybgang forgges med 0,3 m.

Solide heengslede stormklapper skal anbringes pa indersiden af alle kogjer pa en sddan made, at de let og effektivt kan lukkes vandtaet. Agten for 1/8 af
skibets leengde fra den forreste perpendikuleer og over en linie trukket parallelt med skoddeekket i borde, der har sit laveste punkt i en hgjde af 3,7 m
plus 2,5% af skibets bredde over den dybeste inddelingslastelinie, kan stormklapper i passagerapteringen, bortset fra stormklapper i rum, der benyttes
af deekspassagerer, dog veere aftagelige, medmindre det i henhold til den geeldende internationale konvention om lastelinier kraeves, at de skal veere fast

anbragt pa deres rette plads. Sidanne aftagelige stormklapper skal opbevares i umiddelbar naerhed af de kogjer, de hgrer til.

Kogjer med dertil hgrende stormklapper, som ikke er tilgeengelige under sejladsen, skal veere lukket og sikret, far skibet forlader havn.

6.1

Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last eller kul.

6.2

Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men kogjerne i sddanne rum skal veere af en

konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i abne dem eller deres stormklapper uden skibsfarerens tilladelse.

6.3

Hyvis der fares last i sdidanne rum, skal kogjerne med tilhgrende stormklapper lukkes vandtaet og aflases, for lasten indtages, og en sddan lukning og

aflasning skal indfores i den dagbog, som matte veere foreskrevet af administrationen.

Kogjer i yderkleedningen under nedsenkningslinien ma ikke uden seerlig tilladelse fra administrationen forsynes med vindfang.

Antallet af spygatter, saniteraflgb og andre lignende abninger i yderkleedningen skal begraenses til det mindst mulige, enten ved at lade hver

afgangsabning betjene sa mange af disse installationer som muligt eller pa anden tilfredsstillende méade.

9.1

Alle tilgange- og afgangsabninger i yderkleedningen skal veere forsynet med effektive og tilgeengelige anordninger, saledes at tilfeeldig indtreengen af

vand i skibet forhindres.

9.2.1



Under iagttagelse af kravene i den gaeldende internationale konvention om lastelinier og bortset fra bestemmelserne i stk. 9.3 skal hver enkelt aflgbsrgr,
der er fort gennem skibssiden fra rum under nedsenkningslinien, veere forsynet enten med en automatisk virkende kontraventil udstyret med en
sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra et sted over skoddakket, eller med to automatisk virkende kontraventiler uden nogen sikker
lukkemekanisme, forudsat at indenbordsventilen er anbragt over den dybeste inddelingslastelinie og altid er tilgaengelig for undersogelse under skibets
normale drift. Hvor der er anbragt en ventil med sikker lukkemekanisme, skal betjeningsstedet over skoddeekket altid veere let tilgeengeligt, og der skal

findes midler, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

9.2.2

Kravene i den geldende internationale konvention om lastelinier finder anvendelse pa aflgb, der er fort gennem skibssiden fra rum over

nedsaenkningslinien.

9.3

Hoved- og hjelpesoforbindelser i afgangsabninger i forbindelse med betjening af maskineriet skal vaere forsynet med let tilgeengelige ventiler mellem
rgrene og yderkleedningen eller mellem rgrene og opbyggede kasser anbragt pa yderkleedningen. Ventilerne kan vaere lokalt betjent og skal veaere

forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller lukkede.

9.4

Alle fittings i yderkleedningen og ventiler, som er pabudt ifolge denne regel, skal veere af stal, bronze eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af
almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke godkendes. Alle ror, der er omhandlet i denne regel, skal veere af stal eller andet tilsvarende

materiale, der tilfredsstiller administrationens krav.

9.5.1

Alle spforbindelser samt afgangsabninger i skibssiden med forbindelse til maskineriet skal veere forsynet med let tilgeengelige haner eller ventiler, der
skal anbringes direkte p& yderkleedningen eller pa stilkasser opbygget pa denne. Afstandsstykker af kraftig stalkonstruktion, der skal vaere sa korte som
muligt, kan tillades anbragt mellem afsperringsmidlet og yderkleedningen. Alle sidanne haner og ventiler skal kunne betjenes lokalt og veere forsynet

med indikator, der viser, om hanen eller ventilen er aben eller lukket.

5.2

Seforbindelsernes handhjul eller handtag skal veere let tilgeengelige for betjening. Alle ventiler, der anvendes som sgforbindelser, skal lukke for en

hgjregédende beveagelse af deres handhjul.
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Afgangshane eller -ventil pa skibsside for udbleesningsvand fra kedler skal vaere anbragt pa et let tilgaengeligt sted og ikke under derkplader. Hane eller
ventil skal veere sdledes indrettet, at man let kan se, om den er aben eller lukket. Haner skal vaere forsynet med sikkerhedsskaerm, de er saledes

indrettet, at ngglen ikke kan lgftes af, nar hanen er dben.

5.4

Alle ventiler og haner i rorsystemer, sasom leense- og ballastsystemer, breendsels- og smgreoliesystemer, brandsluknings- og spulesystemer, kglevand-

og sanitere systemer m.v. skal vaere tydeligt meerket med deres funktioner.
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Andre aflgbsrgr skal, safremt de udmunder under dybeste inddelingslastelinie, veere forsynet med tilsvarende afspaerringsmidler pa skibssiden;
udmunder de over dybeste inddelingslastelinie, skal de veere forsynet med en almindelig stormventil. I begge tilfeelde kan ventilerne undlades, safremt
der benyttes ror med samme tykkelse som kleedningen, idet direkte aflgb fra klosetter, handvaske samt gulvaflgb fra vaskerum o.lign altid skal veere

forsynet med stormklap eller pa anden made veere sikret mod vandslag. Godstykkelsen i sddanne rgr behgver dog ikke at veere over 14 mm.

.5.6

Hvor en ventil med direkte lukkemekanisme er anbragt, skal stedet, hvorfra den kan betjenes, altid vaere let tilgeengeligt, og der skal findes midler, der

viser om ventilen er aben eller lukket.



5.7

Nar ventiler med direkte lukkemekanisme er anbragt i maskinrum, er det tilstreekkelig, at de kan betjenes fra det sted, hvor de er anbragt, forudsat at

stedet er let tilgeengeligt under alle forhold.
10.1

Landgangs-, last- og kulporte, der er anbragt under nedssenkningslinien, skal veere af forngden styrke. De skal veere effektivt lukket og sikret vandteette,

for skibet forlader havn, og skal holdes lukket under sejladsen.

Disse porte ma i intet tilfeelde veere anbragt saledes, at de har deres laveste punkt under den dybeste inddelingslastelinie.
11.1

Indenbordsabningen til enhver aske- og affaldsskakt etc. skal veere forsynet med et forsvarligt deeksel.

11.2

Hvis indenbordsibningen er beliggende under nedssenkningslinien, skal dekslet veere vandteet, og desuden skal der i skakten pa et let tilgeengeligt sted
over den dybete inddelingslastelinie anbringes en automatisk virkende kontraventil. Nir skakten ikke er i brug, skal bade deekslet og ventilen holdes

lukket og sikret.
Officielle noter

(* 1) I stedet for kravene i dette afsnit kan reglerne om inddeling og stabilitet af passagerskib, som svarer til afsnit B i kapitel IT i den internationale

konvention af 1960 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen benyttes i deres helhed. Disse regler er vedtaget af organisationen ved Resolution A.265(VII).

(* 2) Jfr. rekommandation om en standardmetode til pavisning af, at kravene til krydsfyldningsarrangementer i passagerskibe er opfyldt, hvilken

rekommandation er vedtaget af orangisationen ved Resolution A.266 (VIII).
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