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KAPITEL IX

Forebyggelse af olieforurening fra skibe

Afsnit I Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Anvendelse

Regel 3 f£kvivalens

Regel 4 Syn

Regel 5 Udstedelse af certifikat

Regel 6 Udstedelse af certifikat af en anden regering

Regel 7 Certifikatets udformning

Regel 8 Certifikatets gyldighedsperiode

Afsnit II Bestemmelser om kontrol med forurening, der hidhgrer

fra driften af skibe

Regel 9 Kontrol med udtgmning af olie

Regel 10 Metoder til forebyggelse af olieforurening fra skibe, som

befinder i s®rlige havomrader

Regel 11 Undtagelsesbestemmelser

Regel 12 Modtageanlag

Regel 13 Olietankskibe med separate ballasttanke, tanke forbeholdt

ren ballast og tankrensning med raolie

Regel 13A Krav til olietankskibe med tanke for ren ballast

Regel 13B Krav til tankrensning med raolie

Regel 13C Eksisterende tankskibe i s®rlige farter

Regel 13D Eksisterende olietankskibe med specielle



ballastarrangementer

Regel 13E Beskyttende placering af separate ballasttanke

Regel 13F Forebyggelse af olieforurening i tilfzlde af kollision

eller grundstedning (nye skibe)

Regel 13G Forebyggelse af olieforurening i tilfalde af kollision

eller grundstgdning (eksisterende skibe)

Regel 14 Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i

forpeaktanke

Regel 15 Opbevaring af olie om bord

Regel 16 System til registrering og kontrol af olieudtgmning samt

udstyr til adskillelse af olie og vand

Regel 17 Tanke til olierester (slam)

Regel 18 Pumper-, re¢r- og udtgmningssystemer i olietankskibe

Regel 19 Standardkobling

Regel 20 Oliejournal

Regel 21 Szrlige bestemmelser for boreplatforme og andre platforme

Indledning

Bestemmelserne i kapitel IX er udformet pa baggrund af bilag I til den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe - 1973
MARPOL-konventionen - med de @&ndringer og tilfgjelser, som er indeholdt i 1978-protokollen til MARPOL 73 (MARPOL 73/78) samt resolution MEPC
14(20), resolutionerne MEPC 47(31) og MEPC 48 (31) som traeder i kraft internationalt den 4. april 1993 og sendringerne i resolutionerne MEPC 51 (32) og

MEPC 52 (32), som treeder i kraft internationalt den 6. juli 1993.

Uanset at konventionens regler i Danmark administreres og dermed saettes i kraft af forskellige myndigheder, har man bl.a. efter gnske fra
skibsfartserhvervet, optrykt konventionens regler som en helhed. Der er derfor ud for hver regel markeret hvilken myndighed, der administrerer den

pagaeldende regel.

De regler, som er markeret med et S i margenen, administreres af Sgfartsstyrelsen. Reglerne markeret med et M i margenen administreres af

Miljgstyrelsen. De her omhandlede regler traeder i kraft ved de pageldende myndigheders ikraftsattelse af de relevante bekendtggrelser.

Opmaerksomheden henledes pa, at dette kapitel gelder for alle skibe herunder lastskibe under 500 bruttotons, passagerskibe i indenrigsfart samt
fiskeskibe.

Til opfyldelse af reglerne i MARPOL 73/78 har Sgfartsstyrelsen og Miljgministeriet udstedt bekendtggrelser saledes:

Sofartsstyrelsen:



Bekendtggrelse nr. 463 af 29. juli 1988 om syn og certifikater.

Miljoministeriet:

Bekendtggrelse om ikrafttraeden af visse bestemmelser i lov om beskyttelse af havmiljget, nr. 523 af 3. december 1980.

Bekendtgarelse om udtemning af olie fra maskinrummets rendestene pa skibe i et seerligt havomrade, nr. 535 af 21. juni 1992.

Bekendtgarelse om anvendelse af kontrolsystemer til forebyggelse af olieforurening fra fiskeskibe, nr. 427 af 7. september 1983.

Bekendtggrelse om modtageordninger for rester af blandinger af olie, kloakspildevand samt affald i danske havne, nr. 429 af 7. september 1983.

Bekendtggrelse om indberetning i henhold til lov om beskyttelse af havmiljget, nr. 311 af 12. juni 1981.

KAPITEL IX

Forebyggelse af olieforurening fra skibe
Afsnit I Almindelige bestemmelser
Regel 1 Definitioner

I dette kapitel betyder:

»Olie« - enhver form for mineralolie, herunder raolie, breendselsolie, olieslam, olieaffald og raffinerede produkter (undtagen petrokemikalier, som er
omfattet af bestemmelserne i bilag IT i MARPOL-konventionen), og definitionen omfatter endvidere de stoffer, der er anfart i tilleeg I, uden at dette skal

forstas som en indskreenkning af denne definitions omfang.

»Olieholdig blanding« - en blanding, som indeholder olie.

»Breendselsolie« - enhver slags olie, der bruges som braendstof til fremdrivnings- og hjelpemaskineriet i det skib, som forer sadan olie.

»Olietankskib« - et skib bygget eller indrettet til primeert at fare olie i bulk i lastrummene, herunder »combination carriers« og et hvilket som helst

kemikalieskib som defineret i bilag IT i MARPOL-konventionen, nir det forer en ladning eller en partladning olie i bulk.

»Combination carrier« - et skib bygget til at fare enten olie eller faste ladninger i bulk.

»Nyt skib« - jf. dog pkt. 26 nedenfor.

a) et skib, for hvilket byggekontrakt er oprettet efter den 31. december 1975, eller,

¢ D) safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende konstruktionsstadium, efter den 30. juni 1976,
eller

¢ ¢) et skib, som er afleveret efter den 31. december 1979, eller

¢ d) et skib, som har undergaet en stgrre ombygning:

¢ 1) for hvilken der blev oprettet kontrakt efter den 31. december 1975, eller

¢ 2) safremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes efter den 30. juni 1976, eller

¢ 3) som blev afsluttet efter den 31. december 1979.



»Eksisterende skib« - et skib, som ikke er et nyt skib.

e a)»Stgrre ombygning« - en ombygning af et eksisterende skib, som

¢ 1)iveesentlig omfang eendrer skibets dimensioner eller lasteevne, eller

¢ 2) endrer skibets type, eller

¢ 3) efter administrationens opfattelse tjener det formal at forleenge skibets levetid vaesentligt, eller

¢ 4) pad anden made e@endrer skibet, siledes at det, safremt det var et nyt skib, ville komme under de pageldende bestemmelser i dette kapitel, der
ikke finder anvendelse pa det som eksisterende skib.

¢ b) Uanset bestemmelserne i dette stykkes pkt. a) anses en ombygning af et eksisterende olietankskib pa 20.000 tons dedvaegt og derover, som
foretages for at opfylde kravene i regel 13, ikke for at veere en stgrre ombygning i dette kapitels forstand.

¢ c) Uanset bestemmelserne i dette stykkes punkt a) anses en ombygning af et eksisterende olietankskib, som foretages for at opfylde kravene i

regel 13F eller 13G, ikke for at veere en storre ombygning i dette kapitels forstand.

»Nermeste kyst«. Udtrykket »fra neermeste kyst« betyder fra den basislinie, hvorfra det pageeldende territoriums ydre territorialfarvand er fastsat i
overensstemmelse med international ret, dog saledes, at MARPOL-konventionen betyder »Fra naermeste kyst« ud for Australiens nordgstlige kyst fra
en linie trukket fra punkt 11 grader sydlig bredde, 142 grader 08' gstlig l&engde pa den australske kyst til punktet 10 grader 35' sydlig bredde, 141 grader

55' gstlig leengde,

derfra til punktet 10 grader oo’ sydlig bredde, 142 grader o0' gstlig

leengde

derfra til punktet g grader 10' sydlig bredde, 143 grader 52' gstlig

leengde

derfra til punktet g grader oo' sydlig bredde, 144 grader 30' gstlig

leengde

derfra til punktet 13 grader oo' sydlig bredde, 144 grader oo’ gstlig

leengde

derfra til punktet 15 grader oo' sydlig bredde, 146 grader oo’ gstlig

leengde

derfra til punktet 18 grader oo' sydlig bredde, 147 grader o0’ gstlig

leengde

derfra til punktet 21 grader oo' sydlig bredde, 153 grader oo' gstlig

leengde

derfra til punktet 24 grader 42' sydlig bredde, 153 grader 15' gstlig

leengde pé den australske kyst.

10

»Seerligt omrade« - et havomrade, hvor det under hensyn til omradets oceanografiske og gkologiske forhold og dets sarlige trafik af anerkendte tekniske
arsager er ngdvendigt at indfare saerlige obligatoriske metoder til forhindring af oliefor-urening af havet. Seerlige omrader omfatter dem, der er anfart i

regel 10.

11



»ojeblikkelig udtemningshastighed af olieindhold« - udtemningshastigheden af olie i liter pr. time i et givet gjeblik divideret med skibets fart i knob i

samme gjeblik.

12

»Tank« - et lukket rum, som er dannet ved skibets faste konstruktion, og som er indrettet til at fare veesker i bulk.

13

»Sidetank« - enhver tank, der stgder op til skibets sidekleedning.

14

»Centertanke« - enhver tank inden for et langskibs skod.

15

»Sloptank« - en tank specielt konstrueret til opsamling af tankslam, tankskyllevand og andre olieholdige blandinger.

16

»Ren ballast« - ballast i en tank, som, siden olie sidst fortes i den, er blevet renset, saledes at udlgb derfra ikke ville frembringe synlige spor af olie pa
havoverfladen eller pa tilstgdende kystlinier eller frembringe slam eller emulsion under havoverfladen eller pa tilstedende kystlinier, hvis det blev
udtemt fra et stilleliggende skib i ren og rolig sg pa en klar dag. Hvis ballasten udtemmes gennem et system til overvagning og kontrol og udtemning af
olie godkendt af administrationen, og det godtggres, at systemet virker saledes, at udlgbets olieindhold ikke er stgrre end 15 ppm, skal ballasten anses

for ren, uanset om der er synlige spor.

17

»Separat ballast« - ballastvand, som er tilfort en tank, som er fuldstendig adskilt fra lastolie- og breendselsoliesystemet, og som permanent anvendes til
foring af ballast, eller til foring af ballast eller ladninger, som ikke bestar af olie eller skadelige stoffer som defineret forskellige steder i MARPOL-

konventionens bilag.

18

»Leengde« (L) - 96% af den totale l&engde malt pa en vandlinie, som ligger 85% pa den mindste dybde (moulded) over kalens overkant, eller leengden fra
forsteevnens forkant til rorstammens midte pa naevnte vandlinie, pa hvilken leengden males, veere parallel med konstruktionsvandlinien. Laengden (L)

males i meter.

19

»Forreste og agterste perpendikulaerer« skal ga gennem yderpunkterne for og agter af leengden (L). Den forreste perpendikuleer skal ga gennem

skaeringspunktet mellem forkanten af steevnen og den vandlinie, pa hvilken leengden er taget.

20

»Midtskibs« - er midten af leengden (L).

21

»Bredde« (B) - skibets storste bredde midtskibs til spanternes yderkant (moulded line of the frame) i et skib med yderkleedning af metal og til skrogets

udvendige side i et skib med yderkleedning af andet materiale. Bredden (B) males i meter.

22

»Dadveaegt« (DW) - forskellen i metriske tons mellem et skibs deplacement i vand af veegtfylde 1,025 ved lastevandlinien svarende til det fastsatte

sommerfribord og skibets egenveegt.

23



»Egenveegt« - et skibs deplacement i metriske tons uden last, breendstof, smegreolie, ballastvand, ferskvand og fedevand i tanke, proviant, passagerer og

besetningsmedlemmer og deres ejendele.

24

»Et rums fyldbarhed« - forholdet mellem den del af rummets kubikindhold, som formodes optaget af vand, og rummets samlede kubikindhold.
25

»Rumfang« og »nFlademal« - i et skib skal i alle tilfeelde beregnes til yderkant af spanter (moulded lines).

26

Uanset bestemmelserne i stk. 6 forstas ved begrebet »nyt olietankskib« i reglerne 13, 13B, 13E og 18, stk. 4, i dette kapitel et olietankskib:

a) for hvilket byggekontrakt er oprettet efter den 1. juni 1979, eller,

¢ b) safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kgl er lagt eller som var pa et tilsvarende konstruktionsstadium efter den 1. januar 1980,
eller

¢ ¢) et skib, som er afleveret efter den 1. juni 1982, eller

e d) et skib, som har undergaet stgrre ombygning

¢ 1) for hvilken der er oprettet kontrakt efter den 1. juni 1979, eller

e 2)safremt byggekontrakt ikke foreligger, hvis udfarelse pabegyndtes efter den 1. januar 1980, eller

¢ 3) som blev afsluttet efter den 1. juni 1982.
Undtaget herfra er olietankskibe pa 70.000 tons dgdveegt og derover.
For sddanne skibe gelder definitionen i stk. 6 for bestemmelsen i regel 13, stk. 1.
27

Uanset bestemmelserne i stk. 7 forstas ved begrebet »eksisterende tankskib« i reglerne 13, 13 A-D og 18, stk. 5 og stk. 6, pkt. c, i dette kapitel et tankskib,

som ikke er »nyt« i henhold til definitionen i stk. 26.
28

»Raolie« - enhver flydende kulbrinteblanding, der forekommer naturligt i jorden, hvadenten den er behandlet for at gare det egnet til transport eller ej,

og omfatter:

e a)raolie, hvorfra visse destillater kan vere fjernet, og

¢ D) raolie, hvortil visse destillater kan veere fgjet.
29
»Raolietankskib« - et olietankskib, som er beskeftiget med transport af raolie.
30
»Produkttankskib« - et olietankskib, som er beskeaeftiget med transport af anden olie end raolie.

S Regel 2 Anvendelse

Medmindre andet er udtrykkelig bestemt, geelder dette kapitel for alle skibe.

I alle andre skibe end olietankskibe udstyret med lastrum, som er konstrueret til og benyttes til transport af olie i bulk med en samlet kapacitet af 200
(m3) eller derover, geelder bestemmelserne i reglerne 9, 10, 14, 15, stk. 1 til 3, 18, 20 og 24, stk. 4, for olietankskibe ligeledes for konstruktion og brug af
disse rum, dog saledes, at i tilfeelde, hvor den samlede kapacitet er mindre end 1.000 (m3), kan bestemmelserne i regel 15, stk. 4, gelde i stedet for regel

15, stk. 1, 2 og 3.



I tilfeelde, hvor en ladning, som er omfattet af bestemmelserne i MARPOL-konventionens bilag II, fores i et lastrum i et olietankskib, finder de

pagaeldende bestemmelser i dette kapitel anvendelse.

e a) Ethvert hydrofoil- eller luftpudefartgj samt andre typer fartgjer (near surface-fartgjer, undervandsfartejer osv.), hvis konstruktionsmeessige
forhold er saledes, at de gor anvendelsen af bestemmelserne i afsnit IT og IIT angdende konstruktion og udstyr urimelig eller upraktisk, kan af
administrationen undtages fra sdidanne bestemmelser, forudsat at det pageldende skibs konstruktion og udstyr giver tilsvarende beskyttelse
mod olieforurening under hensyntagen til den fart skibet er bestemt til.

¢ b) Detaljerede oplysninger om enhver sidan undtagelse meddelt af administrationen skal anfgres i det certifikat, som er omtalt i regel s.

¢ c¢) Den administration, som meddeler enhver sidan undtagelse, skal sa hurtigt som muligt, og ikke senere end halvfems dage efter, tilstille
organisationen oplysninger om den samt grunden dertil, hvilket organisationen skal meddele konventionens parter til orientering og eventuel

videre foranstaltning.

S Regel 3 Akvivalens

Administrationen kan tillade, at ethvert tilbehgr, materiale, indretning eller apparat anbringes i et skib som alternativ til det, der foreskrives i dette
kapitel, hvis sddant tilbehgr, materiale, indretning eller apparat er mindst lige sa effektivt som det, der foreskrives i dette kapitel. Denne bemyndigelse
til administrationen ma ikke omfatte substituering af operationelle metoder til gennemforelse af kontrol med udtemning af olie som ekvivalente med

de udformnings- og konstruktionsmeessige egenskaber, som er foreskrevet i dette kapitel.

Administrationen, som tillader installering af udstyr, materiale, indretning eller apparat som alternativ til det, der foreskrives i dette kapitel, skal

tilstille organisationen naermere oplysninger herom, som skal videresendes til konventionens parter til underretning og eventuel videre foranstaltning.

S Regel 4 Syn

Ethvert olietankskib pa 150 bruttotons og derover og ethvert andet skib pa 400 bruttotons og derover skal underkastes nedenfor anforte syn:

o a) Et farste syn, for skibet saettes i fart, eller for det i regel 5 foreskrevne certifikat udstedes forste gang, som skal omfatte et fuldstendigt syn af

dets konstruktion, ustyr, anleg, tilbehgr, anordning og materialer, for sa vidt som skibet omfattes af dette kapitel.
Dette syn skal sikre, at konstruktion, udstyr, anlaeg, tilbehgr, anordninger og materialer fuldt ud opfylder de pagaeldende forskrifter i dette kapitel.

¢ b) Periodiske syn med mellemrum fastsat af administrationen, men ikke overstigende 5 ar, der skal sikre, at konstruktion, udstyr, anlaeg,
tilbehgr, anordninger og materialer fuldt ud opfylder forskrifterne i dette kapitel.

e c) Mindst et mellemliggende syn i lgbet af certifikatets gyldighedsperiode, der skal sikre, at udstyret og de dermed forbundne pumpe- og
rgrsystemer, herunder systemer til registrering og kontrol af olieudtemning, systemer til tankrensning med raolie og udstyr til separation af
olieholdigt vand og oliefiltreringsanleeg, fuldsteendig opfylder de pageldende forskrifter i dette kapitel og er i god driftsmaessig stand. Hvor kun et
sadant mellemliggende syn foretages i lobet af ethvert certifikats gyldighedsperiode, skal det afholdes tidligst seks maneder for og senest seks
maneder efter den midterste dato i certifikatets gyldighedsperiode. Det i henhold til regel 5 udstedte certifikat skal forsynes med pategning om

sddanne mellemliggende syn.

Administrationen skal fastsette passende forholdsregler for skibe, som ikke omfattes af bestemmelserne i stk. 1, for at sikre, at de pageldende

bestemmelser i dette kapitel overholdes.



¢ a) Syn af skibe, der foretages med henblik pa handhaevelsen af bestemmelserne i dette kapitel, skal udferes af administrationens embedsmend.
Dog kan administrationen udpege tilsynsforende eller anerkendte organisationer til at foretage inspektioner og syn.
¢ b) Administrationen skal treeffe foranstaltninger til uanmeldte eftersyn, der skal udferes i lgbet af certifikatets gyldighedsperiode. Sidanne syn

skal sikre, at skibet og dets udstyr i alle henseender vedbliver at veere tilfredsstillende for den fart, skibet er beregnet til.

Disse eftersyn kan udfgres af administrationens egne tilsynsmyndigheder eller af udpegede tilsynsfarende eller anerkendte organisationer eller, nar
administrationen anmoder om det, af andre konventionslande. Hvor administrationen i henhold til bestemmelserne i stk. 1 indferer obligatoriske

arlige syn, er de ovenfor anfprte uanmeldte eftersyn ikke obligatoriske.

¢ c) En administration, som udpeger tilsynsfgrende eller anerkender organisationer til at foretage syn og eftersyn som anfort i pkt. a) og b), skal
mindst bemyndige enhver udpeget tilsynsforende eller anerkendt organisation til:
e 1) at kraeve reparationer udfort og

¢ 2) at foretage syn og kontrol, hvis rette myndighed i en havnestat har anmodet herom.

Administrationen underretter organisationen om de konkrete opgaver og de befgjelser, som er delegeret til de udpegede tilsynsfarende eller

organisationer. Oplysninger skal videresendes til parterne i konventionen til underretning for deres embedsmeend.

e d) Nar en udpeget tilsynsforende eller anerkendt organisation konstaterer, at et skibs eller dets udstyrs stand ikke i alt vaesentligt svarer til
oplysningerne i certifikatet, eller gor skibet uegnet til videre sejlads uden at frembyde en urimelig trussel om skade pa havmiljget, skal den
tilsynsforende eller organisationen straks sgrge for, at der traeffes foranstaltninger til at athjelpe forholdet, og til sin tid underrette
administrationen. Hvis forholdet ikke afhjelpes, ber certifikatet inddrages, og administrationen skal straks underrettes. Hvis skibet befinder sig i
et andet konventionsland, skal vedkommende myndighed i havnestaten ogsa underrettes straks. Nar en af administrationens embedsmend, en
udpeget tilsynsfgrende eller anerkendt organisation har underrettet vedkommende myndighed i havnestaten, skal den pageldende havnestats
regering yde vedkommende embedsmand, tilsynsfarende eller organisation enhver ngdvendig hjelp til at udfere deres pligter i henhold til denne
paragraf. Hvor det er hensigtsmeessigt, treeffer vedkommende havnestats regering de foranstaltninger, der er ngdvendige for at sikre, at skibet
ikke afsejler, for det kan ga til sgs eller forlade havnen med det formal at sejle til neermeste egnede reparationsveerft, der er ledigt, uden at
frembyde en urimelig trussel om skade pa havmiljget.

¢ e) I hvert tilfeelde garanterer den pageldende administration helt for fuldsteendigheden og effektiviteten af syn og inspektion og forpligter sig til

at traeffe de nedvendige foranstaltninger til at opfylde denne forpligtelse.

¢ a) Skibets og dets udstyrs stand skal vedligeholdes, sa at bestemmelserne i dette kapitel opfyldes, for at sikre, at skibet i enhver henseende
vedbliver at vaere egnet til at ga til sgs uden at frembyde en urimelig fare for skade pa havmiljget.

¢ b) Efter at et syn af et skib i henhold til stk. 1 er blevet afsluttet, mé der ikke uden administrationens godkendelse foretages nogen endring i
konstruktion, udstyr, anlaeg, tilbehgr, anordning eller materialer, som omfattes af synet, bortset fra direkte udskiftning af sadant udstyr og
tilbehgor.

e c) Nar som helst der tilstoder et skib en ulykke, eller der opdages en defekt, der i veesentlig grad bergrer skibets sikre stand eller
fuldsteendigheden eller effektiviteten af det af dets udstyr, som er omfattet af dette kapitel, skal skibets farer eller reder ved forst givne lejlighed
afgive indberetning herom til den administration, anerkendte organisation eller udpegede tilsynsfarende, som er ansvarlig for udstedelsen af det
pagaeldende certifikat, og som skal foranledige undersggelser iveerksat til konstatering af, om det er ngdvendigt at foretage et syn som foreskrevet
i stk. 1. Hvis skibet befinder sig i et andet konventionsland, skal foreren eller rederen tillige straks afgive beretning til vedkommende myndighed i

havnestaten, og den udpegede tilsynsfarende eller anerkendte organisation skal forvisse sig om, at en sddan indberetning er indgivet.

S Regel 5 Udstedelse af certifikat

Efter at der har vaeret afholdt syn i overensstemmelse med regel 4, skal der udstedes et internationalt certifikat, om forebyggelse af olieforurening til
ethvert olietankskib pa 150 bruttotons og derover samt til ethvert andet skib p& 400 bruttotons og derover, som gar i fart til havne eller offshore-

terminaler under andre konventionslandes jurisdiktion. For eksisterende skibe galder dette krav for tolv maneder efter, at konventionen traeder i kraft.



Et sadant certifikat udstedes af administrationen eller af enhver person eller organisation, som er behgrigt autoriseret af den. I alle tilfeelde patager

administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

S Regel 6 Udstedelse af certifikat af en anden regering

Et konventionslands regering kan efter anmodning fra administrationen lade aftholde syn pa et skib og, hvis den finder det godtgjort, at
bestemmelserne i dette kapitel er overholdt, skal den udstede eller give bemyndigelse til udstedelse af et internationalt certifikat om forebyggelse af

olieforurening til skibet i overensstemmelse med dette kapitel.

En kopi af certifikatet samt en kopi af synsrapporten skal s hurtigt som muligt tilstilles den administration, der anmodede om afholdelsen af synet.

Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter administrationens anmodning, og det skal have samme

gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat, der er udstedt i henhold til regel 5.

Der ma ikke udstedes internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening til et skib, som er berettiget til at fore et ikke-konventionslands flag.

S Regel 7 Certifikatets udformning

Det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening skal affattes pa et sprog, som er officielt i det land, som udsteder det, og udformes i
overensstemmelse med den model, der er angivet af organisationen. Hvis det benyttede sprog hverken er engelsk eller fransk, skal teksten indeholde en

oversattelse til et af disse sprog.

S Regel 8 Certifikatets gyldighedsperiode

Administrationen skal udstede et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening for en af administrationen nsermere fastsat periode, som
ikke ma overstige fem ar fra udstedelsesdatoen, dog saledes at gyldighedsperioden nar det drejer sig om et olietankskib, deri et i regel 13, stk. 9,

nermere anfort begreenset tidsrum opererer med tanke forbeholdt ren ballast, ikke ma overstige en sidan neermere angivet periode.

Et certifikat mister sin gyldighed, hvis der uden tilladelse fra administrationen er foretaget vaesentlige eendringer i konstruktion, udstyr, anlaeg,
tilbehgr, anordninger eller materialer, bortset fra direkte udskiftning af sddant udstyr eller tilbehgr, eller hvis mellemliggende syn som foreskrevet af

administrationen i henhold til regel 4, stk. 1, pkt. c) ikke foretages.

Et certifikat, der er udstedt til et skib, mister ogsa sin gyldighed, nar skibet overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar
regeringen, der udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 4, stk. 4, pkt. a) og b). Nar det drejer sig om en
overforsel mellem konventionslande, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fore, sdfremt anmodning fremseettes inden tre
maneder, efter at overforslen har fundet sted, hurtigst muligt tilstille den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden

overfgrslen, og hvis den er til radighed, en kopi af den pageldende synsrapport.
Afsnit IT Bestemmelser om kontrol af forurening, der hidrgrer fra driften af skibe

M Regel 9 Kontrol med udtgmning af olie

Med forbehold af bestemmelserne i reglerne 10 og 11 og stk. 2 i denne regel er enhver udtgmning i sgen af olie eller olieholdige blandinger fra skibe,

som omfattes af dette kapitel, forbudt, medmindre folgende betingelser alle er overholdt: (* 1)



e a) for s& vidt angar udtemning fra olietankskibe, bortset fra bestemmelsen i stk. 1, pkt. b):

¢ 1) at tankskibet ikke befinder sig inden for et seerligt havomrade,

¢ 2) at tankskibet befinder sig mere end 50 sgmil fra neermeste kyst,

e 3) at tankskibet ggr fart gennem vandet,

e 4) at den gjeblikkelige udtemningshastighed af olieindhold ikke overstiger 30 liter pr. somil,

¢ 5)at den samlede maengde olie, der udtemmes i sgen, for eksisterende tankskibe ikke overstiger 1/15000 af den samlede mengde af den sarlige
last, hvoraf olieresten udgjorde en del, og for nye tankskibe 1/30000 af den samlede maengde af den serlige last, hvoraf olieresten udgjorde en del,
og

¢ 6) at tankskibet anvender et system til overvagning og kontrol af olieudtgmning samt et sloptankarrangement som foreskrevet i regel 15.

¢ b) for sa vidt angar udtemning fra skibe pa 400 bruttotons og derover, bortset fra olietankskibe, og fra maskinrumsrendestene, bortset fra
lastpumperumsrendestene i et olietankskib, medmindre det indeholder olieholdige ladningsrester:

e 1) at skibet ikke befinder sig inden for et seerligt havomrade,

e 2) at skibet er pa vej til et forudbestemt sted,

e 3)at olieindholdet i udlgbet , uden at blive fortyndet, ikke overstiger 15 ppm, og

e 4) at skibet anvender det udstyr, som er foreskrevet i regel 16.

For s vidt angar et skib pa mindre end 400 bruttotons bortset fra et olietankskib, som befinder sig uden for et seerligt havomrade, skal
administrationen pase, at det, sa vidt det er praktisk muligt og rimeligt, er forsynet med installationer, der sikrer opbevaring af olierester om bord og

udtgmning af dem i modtageanleeg eller i sgen i overensstemmelse med forskrifterne i stk. 1, pkt. b).

Nar som helst der observeres synlige spor af olie pa eller under havoverfladen i umiddelbar naerhed af et skib eller dets kelvand, bar
konventionslandenes regeringer inden for rimelighedens graenser straks undersgge sagen med henblik pa konstatering af eventuel overtraedelse af
denne regel eller af regel 10. Undersggelserne bgr i serlig grad omfatte vind-, sg- og stremforhold, skibets kurs og fart, om andre mulige arsagertil de

synlige spor findes i omradet, samt relevante registrerede olieudtemninger.

Bestemmelserne i stk. 1 finder ikke anvendelse pa udtemning af ren eller adskilt ballast eller ubehandlede olieholdige blandinger, som uden fortynding

har et olieindhold der ikke overstiger 15 ppm og som ikke stammer fra lastpumperum og som heller ikke indeholder olierester fra lasttankene.

Ingen udtemning i havet ma indeholde kemikalier eller andre stoffer i meengder eller koncentrationer, som er skadelige for havmiljget, eller kemikalier

eller andre stoffer, som er anvendt for at omga de betingelser for udtemning, som er anfert i denne regel.
De olierester, som ikke kan udtemmes i sgen i overensstemmelse med stk. 1, 2 og 4, skal forblive om bord eller udtemmes i modtageanleeg.

Hyvis et skib, som der er henvist til i regel 16(6), ikke er forsynet med det udstyr, som er foreskrevet i regel 16(1) eller 16(2), er stk. 1(b) i denne regel ikke
geldende for 6. juli 1998 eller den dato skibet er forsynet med udstyret, hvilken dato der end er tidligst. Indtil denne dato er enhver udledning af olie

eller olieholdige blandinger ikke tilladt fra et sddant skib undtagen, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

¢ a)at den olieholdige blanding ikke stammer fra rendestenene i pumperummet,
¢ b) at den olieholdige blanding ikke indeholder olierester fra lasttankene,

¢ ) at skibet ikke befinder sig inden for et seerligt havomrade,

¢ d) at skibet befinder sig mere end 12 sgmil fra nermeste kyst,

e ¢) at skibet er undervejs til et forudbestemt bestemmelsessted,

o f)at olieindholdet i udlgbet er mindre end 100 ppm, og



g) at skibet anvender olie/vandseparatorudstyr af en konstruktion, som er godkendt af administrationen under behgrig hensyntagen til de

S
w

specifikationer, som er anbefalet af organisationen. (* 2)

M Regel 10 Metoder til forebyggelse af olieforurening fra skibe, som befinder sig i seerlige havomrader

I dette kapitel omfatter de seerlige havomrader: Middelhavsomradet, @stersgomradet, Sortehavsomradet, Redehavsomradet, Golfomradet, Adenbugten

og det Antarktiske omrade, der er defineret som falger:

a) Ved Middelhavsomradet forstas det egentlige Middelhav med de dertil horende havbugter og have, saledes at greensen mellem Middelhavet og
Sortehavet udggres af den 41. nordlige breddegrad og greensen mod vest af Gibraltarstraeedet ved meridianen 5 grader 36' V.

b) Ved @sterspomradet forstas den egentlige @stersg med Den Botniske Bugt, Den finske Bugt og indsejlingen til @stersgen afgrenset i Skagerak
af Skagens breddegrad ved 57 grader 44,8' nordlig bredde.

c) Ved Sortehavet forstas det egentlige Sortehav, siledes at den 41. nordlige breddegrad udger greensen mellem Middelhavet og Sortehavet.

d) Ved Rgdehavsomradet forstas det egentlige Redehav med Suezgolfen og Aqaba, afgreenset mod syd af kompaslinien mellem Ras si Ane (12
grader 8,5' nordlig bredde, 43 grader 19,6' gstlig leengde) og Husn Murad (12 grader 0,4' nordlig bredde, 43 grader 30,2' gstlig leengde).

e) Ved Golfomradet forstas havomradet nordvest for kompaslinien mellem Ras al Hadd (22 grader 30' nordlig bredde, 59 grader 48' gstlig leengde)
og Ras al Fasteh (25 grader 0,4' nordlig bredde, 61 grader 25' gstlig leengde).

f) Ved Adenbugten forstas havomradet mellem Rgdehavet og Det Arabiske Hav, som er afgraenset mod vest af kompaslinien mellem Ras si Ane (12
grader 28,5' nordlig bredde, 43 grader 19,6' gstlig leengde) og Husn Murad (12 grader 40,4' nordlig bredde, 43 grader 30,2' gstlig leengde) og mod ast
af kompaslinien mellem Ras Asir (11 grader 50' nordlig bredde, 51 grader 16,9’ gstlig leengde) og Ras Fartak (15 grader 35' nordlig bredde, 52 grader
13,8' ostlig leengde).

g) Ved det Antarktiske omrade forstas omradet syd for 60 grader

sydlig bredde.

a) Med forbehold af bestemmelserne i regel 11 er enhver udtemning i havet af olie eller olieholdige blandinger fra olietankskibe og fra gvrige skibe
pa 400 bruttotons og derover forbudt, medens skibet befinder sig i et seerligt havomrade.
b) Enhver udledning i havet af olie eller olieholdige blandinger fra skibe, som er mindre end 400 bruttotons, bortset fra et olietankskib, er ikke

tilladt, nar skibet befinder sig iseerlige havomrader undtagen, nar olieindholdet i udlgbet, uden at veere fortyndet, ikke overstiger 15 ppm.

a) Bestemmelserne i stk. 2 geelder ikke for udledning af ren eller adskilt ballast.

b) Bestemmelserne i stk. 2, pkt. a, geelder ikke for udledning af renset rendestensvand fra maskinrum, hvis falgende betingelser alle er opfyldt:
1) Rendestensvandet ma ikke stamme fra lastpumperum.

2) Rendestensvandet ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.

3) Skibet skal ggre fart gennem vandet.

4) Olieindholdet i udlgbet ma uden fortynding ikke overstige 15 ppm.

5) Skibet anvender et filtersystem, som opfylder bestemmelserne i regel 16, stk. 5.

6) Filtersystemet skal veere forsynet med en stopanordning, der automatisk standser udledningen, hvis olieindholdet i udlgbet overstiger 15 ppm.

a) Ingen udledning i havet ma indeholde kemikalier eller andre stoffer i meengder eller koncentrationer, der er skadelige for havmiljget, eller
stoffer, indfort for at omga udledningsbestemmelserne i denne regel.
b) Olierester, som ikke kan udledes i havet i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. 2 og 3, skal opbevares om bord eller afleveres til

modtageanlaeg.

Intet i denne regel skal forhindre et skib pa en rejse, hvoraf kun en del gar gennem et serligt havomrade, i at foretage en udtgmning uden for det

seerlige havomrade i overensstemmelse med regel g.



Nar som helst der observeres synlige spor af olie pa eller under havoverfladen i umiddelbar nerhed af et skib eller i dets kalvand, bar

konventionslandenes regeringer i den udstraekning, det er muligt, straks undersgge sagen med henblik pa konstatering af eventuel overtraedelse af

denne regel eller af regel 9. Undersggelserne bor i seerlig grad omfatte vind-, sg- og stremforhold, skibets kurs og fart, andre mulige arsager tilde

synlige spor findes i omradet, samt relevante registrerede olieudtemninger.

Modtageanleaeg inden for de saerlige havomrader:

a) Middelhavsomradet, Sortehavsomradet og @Ostersgomradet:

1) Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinie greenser op til et neermere angivet serligt omrade, patager sig at sgrge for, at alle
olielasteterminaler og reparationshavne inden for det serlige havomrade ikke senere end 1. januar 1977 forsynes med anlaeg, der er tilstreekkelige
til modtagelse og behandling af al snavset ballast og tankskyllevand fra olietankskibe. Desuden skal alle havne inden for det serlige havomrade
forsynes med anlaeg, der er tilstraekkelige til at modtage andre rester og olieholdige blandinger fra alle skibe. Sidanne anlaeg skal have forngden
kapacitet til at deekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage unedig forsinkelse.

2) Ethvert konventionslands regering, under hvis jurisdiktion hgrer indsejlinger til vandveje med lav dybdekontur, der matte ggre det ngdvendigt
at foretage en reduktion af dybgangen ved udtemningen af ballast, patager sig at sgrge for tilvejebringelse af de anleg, som er omtalt i punkt a),
nr. 1), men med det forbehold, at skibe, der er ngdt til at udtemme spildevand eller snavset ballast kan blive udsat for nogen forsinkelse.

3) I perioden mellem denne konventions ikrafttreeden (safremt dette sker tidligere end 1. januar 1977) og 1. januar 1977 skal skibe, medens de
sejler i de seerlige omrader, overholde bestemmelserne i regel 9. Konventionslande, hvis kystlinie graenser op til nogen af de serlige omrader, der
omfattes af dette punkt, kan dog fastseette en dato tidligere end 1. januar 1977, men efter datoen for denne konventions ikrafttreeden, fra hvilken
denne regel bestemmelser vedregrende de pageldende sarlige omrader skal treede i kraft:

1) safremt det forngdne modtageanlaeg er blevet tilvejebragt inden den séledes fastsatte dato, og

2) forudsat at de pageldende parter mindst seks maneder forinden underretter organisationen om den saledes fastsatte dato til orientering for
andre konventionsparter.

4) Efter 1. januar 1977, eller en eventuel tidligere dato fastsat i henhold til pkt. a), nr. 3), skal hvert konventionsland underrette organisationen om
alle tilfeelde, hvor anleeggene pastas at veere utilstrackkelige, saledes, at den kan tilstille de pagaeldende konventionslandes regeringer meddelelse
herom.

b) Redehavs- og Golfomraderne:

1) Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinie graenser op til de serlige omrader, patager sig at serge for, at alle
olielasteterminaler og reparations havne inden for disse serlige omrader s& hurtigt som muligt forsynes med anleaeg, der er tilstraekkelige til
modtagelse og behandling af alt snavset ballast- og tankskyllevand fra tankskibe. Desuden skal alle have inden for det seerlige omrade forsynes
med anleg, der er tilstraekkelige til at modtage andre rester og olieholdige blandinger fra alle skibe. Sidanne anlaeg skal have forngden kapacitet
til at deekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage ungdig forsinkelse.

2) Ethvert konventionslands regering, under hvis jurisdiktion hgrer indsejlinger til vandveje med lav dybdekontur, der matte gare det ngdvendigt
at foretage en reduktion af dybgangen ved udtemning af ballast, skal patage sig at sgrge for tilvejebringelse af de anleeg, som er omtalt i pkt. b), nr.
1), men med det forbehold, at skibe, der er ngdt til at udtemme spildevand eller snavset ballast, kan blive udsat for nogen forsinkelse.

3) Hver af de pageldende parter skal underrette organisationen om de foranstaltninger, de har truffet i overensstemmelse med de bestemmelser,
der er givet i pkt. b), nr. 1) og 2). Efter at have modtaget et tilstraekkeligt antal meddelelser skal organisationen fastsette en dato, fra hvilken

bestemmelserne i denne regel med hensyn til det pageldende omrade skal treede i kraft.

Organisationen skal mindst tolv méneder inden denne dato underrette alle parter om den saledes fastsatte dato.

4) I perioden mellem denne konventions ikrafttreeden og den saledes fastsatte dato skal skibe under sejlads i det pageldende saerlige omrade
overholde bestemmelserne i regel g.

5) Efter denne dato skal olietankskibe, der laster i havne i disse saerlige omrader, hvor sidanne anleg endnu ikke er disponible, ligeledes fuldt ud,
overholde denne regels bestemmelser. Olietankskibe, der gar ind i disse serlige omrader med det formal at laste, skal dog traeffe alle
foranstaltninger for at ga ind i omradet med ren ballast om bord.

6) Efter den dato, pa hvilken bestemmelserne for det pagaeldende serlige omrade treeder i kraft, skal hver konventionspart underrette
organisationen om alle tilfeelde, hvor anleeggene pastas at vaere utilstraeekkelige, sdledes at den kan tilstille de pageeldende parter meddelelse

herom.



7) I det mindste skal de modtageanlaeg, der er foreskrevet i regel 12, veere tilvejebragt inden 1. januar 1977 eller et ar efter, at denne konvention
traeder 1 kraft, hvis dette sker senere.

8) Uanset bestemmelserne i stk. 7) finder falgende bestemmelser anvendelse i det Antarktiske omrade:

a) Hvert konventionslands regering, til hvis havne skibe er bestemt for at anlgbe eller som kommer fra det Antarktiske omrade, er forpligtet til, s
hurtigt som praktisk muligt, at serge for at tilstreekkelige modtagefaciliteter er til stede til opbevaring af olieslam, snavset ballast, vand fra
tankrensning og andre olierester og olieholdige blandinger fra alle skibe uden at forarsage ungdig forsinkelse for skibene og i overensstemmelse
med det behov de skibe har, som skal anvende dem.

b) Hvert konventionslands regering skal sgrge for, at alle skibe, som er registreret i det pigeldende land, er udstyret med en tank eller tanke af
tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt olieslam, snavset ballast, vand fra tankrensning og andre olierester og olieholdige blandinger far og
under sejlads i det Antarktiske omrade og som har indgaet aftale om udtgmning af sidanne olierester til et modtageanleg inden omradet

forlades.

M Regel 11 Undtagelsesbestemmelser

Reglerne g og 10 finder ikke anvendelse pa:

a) udtemning i havet af olie eller olieholdige blandinger, som er ngdvendig af hensyn til skibets sikkerhed eller for at redde menneskeliv pa havet,
eller

b) udtemning i sgen af olie eller olieholdige blandinger som folge af skade pa et skib eller dets udstyr:

1) under forudsetning af, at der efter skadens indtraeden eller opdagelsen af udtemningen er blevet iagttaget alle rimelige forholdsregler med
henblik pa at undga udtemningen eller begrense den til det mindst mulige, og

2) undtagen hvis rederiet eller fareren handlede enten i den hensigt at volde skade, eller skadeslgst og med viden om, at der sandsynligvis ville
opsta skade, eller

c¢) udtemning i havet af olieholdige stoffer, nar dette sker med administrationens godkendelse og med det formal at bekeempe specifikke
forureningshaendelser og for at begrense forureningsskaden mest muligt. En sddan udtemning skal godkendes af enhver regering inden for hvis

jurisdiktion udtemningen pataenkes foretaget.

M Regel 12 Modtageanlaeg

Med forbehold af bestemmelserne i regel 10 forpligter hvert konventionslands regering sig til at sgrge for, at der ved olielasteterminaler,

reparationshavne og i andre havne, hvor skibe har olierester til udtemning, til modtagelse af sadanne rester og olieholdige blandinger, der bliver til

overs i olietankskibe og andre skibe, tilvejebringes anleg, der skal veere tilstraekkelige til at deekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at

forarsage ungdig forsinkelse for skibene.

Modtageanleg som naevnt i stk. 1 skal tilvejebringes i:

a) alle havne og terminaler, hvor raolie lastes i olietankskibe, nar saidanne tankskibe umiddelbart forud for ankomsten har afsluttet en ballastrejse
af hgjst 72 timers varighed eller 1200 sgmil,

b) alle havne og terminaler, hvor olie, bortset fra raolie i bulk, lastes med en gennemsnitsmeaengde af mere end 1000 metriske tons pr. dag,

c) alle havne, som har reparationsvaerfter eller tankrensningsanleaeg,

d) alle havne og terminaler, som betjener skibe, der er udstyret med slamtank(e) som foreskrevet i regel 17,

e) alle havne med henblik pa modtagelse af olieholdigt vand fra rendestene og andre rester, som ikke kan udtemmes i henhold til regel g, og

f) alle havne til lastning af bulkladninger med henblik pa modtagelse af olieholdige rester fra »combination carriers«, som ikke kan udtemmes i

henhold til regel 9.

Modtageanlaeggene skal have folgende kapacitet:

a) Lasteterminaler til rolie skal have modtageanlaeg, der er tilstraekkelige til at modtage olie og olieholdige blandinger, som ikke kan udtemmes i

henhold til bestemmelserne i regel 9, stk. 1, pkt. a), fra alle olietankskibe pa rejser som beskrevet i stk. 2, pkt. a).



¢ b) De lastehavne og lasteterminaler, der er omtalt i stk. 2, pkt. b), skal have modtageanlaeg, der er tilstraekkelige til at modtage olie og olieholdige
blandinger, som ikke kan udtemmes i henhold til bestemmelserne i regel 9, stk. 1, pkt. a), fra olietankskibe, som laster anden olie end raolie i
bulk.

¢ ¢) Alle havne, som har reparationsvarfter eller tankrensningsanlaeg, skal have modtageanlaeg, som er tilstreekkelige til at modtage alle rester og
olieholdige blandinger, som opbevares om bord til udtemning fra skibe, for de modtages af et sadant verft eller anleeg.

e d) Alle anlaeg, der er tilvejebragt i havne og terminaler i henhold til stk. 2, pkt. d), skal veere tilstraekkelige til at modtage alle rester, der opbevares
om bord i henhold til regel 17, fra alle skibe, som med rimelighed kan forventes at anlgbe sidanne havne og terminaler.

¢ e) Alle anlaeg, der i henhold til denne regel tilvejebringes i havne og terminaler, skal veere tilstraekkelige til at modtage olieholdigt vand fra
rendestene og andre rester, som ikke kan udtemmes i henhold til regel g.

e f) De anlaeg, der tilvejebringes i lastehavne for bulkladninger, skal, hvor det matte vaere hensigtsmaessigt, tage de saerlige problemer ved

»combination carriers« i betragtning.

De modtageanlaeg, der er foreskrevet i stk. 2 og 3, skal veere til radighed senest et ar fra den dato, denne konvention treeder i kraft, eller senest 1. januar

1977, hvis denne dato indtraeder senere.

Hver konventionspart skal underrette organisationen om alle tilfeelde, hvor de anleeg, der er tilvejebragt i henhold til denne regel, pastas at vere

utilstraekkelig, siledes at den kan underrette de pageldende parter herom.
S Regel 13 Olietankskibe med separate ballasttanke, tanke forbeholdt ren ballast og tankrensning med raolie
Under forhold af bestemmelserne i regel 13 C og 13 D skal olietankskibe opfylde kravene i denne regel.

Nye olietankskibe pa 20.000 tons dgdvaegt og derover

Hvert nyt raolietankskib pa 20.000 tons dgdvaegt og derover og hvert nyt produkttankskib pa 30.000 tons dedveaegt og derover skal vaere forsynet med

separate ballasttanke og skal opfylde stykkerne 2 og 3 samt stk. 4 eller stk. 5.

Kapaciteten af de separate ballasttanke skal fastseettes saledes, at skibet kan sejle sikkert pa rejser i ballast uden at veere ngdt til at benytte lasttanke til
ballast, bortset fra bestemmelserne i stk. 3 eller 4. Men i alle tilfeelde skal de separate ballasttanke mindst have en sddan kapacitet, at skibets dybgang og
trim pa enhver del af en rejse under alle ballastforhold, herunder sadanne forhold, som betinges af skibets egenveegt plus separat ballast alene, kan

opfylde hvert af folgende krav:

¢ a) dybgang midtskibs (moulded) (dm) i meter (uden hensyntagen til nogen deformation af skibet) ma ikke veere mindre end dm = 2,0 + 0,02 L,
¢ b) dybgangene ved forreste og agterste perpendikuleerer skal svare til dem, der er bestemt ved dybgangen midtskibs (dm), som nermere angivet i
pkt. a), i forbindelse med et trim agter, som ikke overstiger 0,015 L, og

e ¢)iintet tilfeelde ma dybgangen ved agterste perpendikuleer veere mindre end ngdvendigt for at fa fuld nedseenkning af skruen/skruerne.

Ballastvand ma ikke transporteres i lasttanke, medmindre:

e a) skibsforeren i undtagelsestilfeelde under seerligt harde vejrforhold mener, at det er nedvendigt at transportere ekstra ballastvand i lasttankene
af hensyn til skibets sikkerhed.

¢ b)iundtagelsestilfeelde, hvor den sarlige made, hvorpa olietankskibet opereres, ngdvendigger transport af ballastvand udover den meaengde, der
er angivet i stk. 2, under forudsaetning af] at et sddant tilfeelde falder ind under de af organisationen fastsatte undtagelsestilfzelde. Sadant ekstra
ballastvand skal behandles i henhold til regel 15 og udledes i overensstemmelse med regel 9. Bemaerkning herom skal gares i den kraevede

oliejournal, der henvises til i regel 20.



For s vidt angar nye raolietankskibe méa den ekstra ballast, som er tilladt i medfer af stk. 3, kun fores i lasttanke, hvis disse for afsejling fra en

olielossehavn eller -terminal er blevet renset med raolie i overensstemmelse med regel 13 B.

Uanset bestemmelserne i stk. 2 skal ballastkonditionen ved anvendelse af separate ballasttanke i olietankskibe af mindre end 150 m i leengde opfylde de

af administrationen opstillede krav.

Ethvert nyt olietankskib pa 20.000 tons dedvaegt og derover skal veere udstyret med et system til rensning af lastolietankene med raolie.
Administrationen forpligter sig til at pase, at systemet fuldt ud opfylder kravene i regel 13 B inden et ar efter, at tankskibet farste gang blev beskaeftiget
med transport af raolie, eller ved afslutningen af den tredie rejse med raolie der egner sig til tankrensning, hvis denne indtraeder senere. Medmindre et

sadant olietankskib farer raolie, som ikke egner sig til tankrensning, skal olietankskibet bruge systemet i overensstemmelse med kravene i regel 13 B.

Eksisterende raolietankskibe pa 40.000 tons dgdveegt og derover

Ethvert eksisterende raolietankskib pa 40.000 tons dedveegt og derover skal veere forsynet med separate ballasttanke og skal opfylde kravene i stk. 2 og

3 fra datoen for dette kapitels ikrafttraeden, jf. dog stk. 8 og 9.

De i stk. 7 omtalte eksisterende raolietankskibe kan, i stedet for at veere forsynet med separate ballasttanke, operere med en lasttankrensningsmetode,
hvorunder der bruges tankrensning med raolie i overensstemmelse med regel 13 B, medmindre raolietankskibet er beregnet til at fore raolie, som ikke

egner sig til tankrensning.

De i stk. 7 og 8 omtalte eksisterende raolietankskibe kan, i stedet for at veere forsynet separate ballasttanke eller at operere med en

tankrensningsmetode baseret pa raolie, i det folgende tidsrum operere med tanke forbeholdt ren ballast i henhold til bestemmelserne i regel 13 A:

e a) for raolietanke pa 70.000 tons dedvaegt og derover indtil to ar efter datoen for dette kapitels ikrafttraeden, og
¢ b) for raolietankskibe pa 40.000 tons dgdveaegt og derover, men under 70.000 tons dgdvegt, indtil fire ar efter dette kapitels ikrafttreeden.

Eksisterende produkttankskibe pa 40.000 tons dedvaegt og derover

10

Fra datoen for dette kapitels ikrafttreeden skal hvert eksisterende produkttankskib pa 40.000 tons dedveaegt og derover veere forsynet med separate

ballasttanke og skal opfylde kravene i stk. 2 og 3 alternativt operere med tanke forbeholdt ren ballast i overensstemmelse med regel 13 A.

Olietankskibe, som er anerkendt som olietankskibe med separate ballasttanke.

11

Ethvert olietankskib, som ikke skal veere udstyret med separate ballasttanke i overensstemmelse med stk. 1, 7 eller 10, kan dog anerkendes som sadan,

forudsat at det opfylder kravene i stk. 2 og 3 eller stk. 5.

S Regel 13 A Krav til olietankskibe med tanke forbeholdt ren ballast

For et olietankskib, der opererer med tanke forbeholdt ren ballast i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 13, stk. g eller 10, skal kapaciteten af

tanke, der alene er forbeholdt faring af ren ballast som defineret i regel 1, stk. 16, veere tilstraekkelig til at opfylde kravene i regel 13, stk. 2 og 3.



Arrangementerne og arbejdsgangene i forbindelse med tanke forbeholdt ren ballast skal opfylde de krav, der stilles af administrationen. Sddanne krav
skal indeholde mindst alle bestemmelserne i »Specifikationer for Olietankskibe med Tanke Forbeholdt Ren Ballast«, som blev vedtaget af den

internationale konference om tankskibssikkerhed og forebyggelse af forurening, 1978, ved Resolution 14, og som kan revideres af organisationen.(* 3)

Ethvert olietankskib, der opererer med tanke forbeholdt ren ballast, skal, for at kunne overvage olieindholdet i ballastvand, der udtemmes, veere
udstyret med en olieindholdsmaler, som er godkendt af administrationen pa grundlag af specifikationer anbefalet af organisationen (* 4).
Olieindholdsmaleren skal senest installeres ved tankskibets farste planmaessige veerftsbesog efter dette kapitels ikrafttreeden. Indtil
olieindholdsmaéleren bliver installeret, skal det umiddelbart for udtemningen af ballast ved undersggelse af ballastvandet fra tanke med forbeholdt ren

ballast veere konstateret, at der ikke er sket forurening med olie.

Ethvert olietankskib, der opererer med tanke forbeholdt ren ballast, skal vaere forsynet med en betjeningshandbog for tanke forbeholdt ren ballast (* 5),
som udferligt gar rede for systemet og arbejdsgangen. En sddan forskrift skal opfylde de af administrationen fastsatte krav og skal indeholde alle de
oplysninger, der er anfort i de i stk. 2 omtalte specifikationer. Hvis der foretages sendringer der bergrer tanksystemet forbeholdt ren ballast, skal

betjeningshandbogen revideres tilsvarende.

S Regel 13 B Krav til tankrensning med réolie

Ethvert system til rensning af lastolietanke med raolie, som kraeves i henhold til regel 13, stk. 6 og 8, skal opfylde kravene i denne regel.

Installationen til tankrensning med raolie samt tilhgrende udstyr og arrangementer skal opfylde de krav, der er fastsat af administrationen. Sddanne
krav skal mindst indeholde alle bestemmelserne i »Specifikationer for Konstruktion, Drift og Kontrol af Anleeg til Tankrensning med Réolie«, som blev
vedtaget af den internationale konference om tankskibssikkerhed og forebyggelse af forurening, 1978, ved resolution 15, og som kan revideres af

organisationen. (* 6)

Hver lasttank og sloptank skal veere forsynet med et anlaeg til tilfgrsel af inert gas i overensstemmelse med de pageldende regler i kapitel II-2.

Med hensyn til ballastning af lasttanke skal et under hensyntagen til tankskibets fartmgnster og de forventede vejrforhold tilstreekkeligt antal lasttanke

renses med raolie for hver rejse i ballast, sa at kun lasttanke, der er renset med raolie, tilfares ballastvand.

Ethvert olietankskib, der opererer med et system til rensning af lastolietanke med raolie, skal veere forsynet med en handbog(* 7) vedrerende udstyret
og dets betjening, som udferligtger rede for anlegget og udstyret og beskriver betjeningen heraf. En sddan handbog skal opfylde de af administrationen
fastsatte krav og skal indeholde alle de oplysninger, der er anfort i de i stk. 2 omtalte specifikationer. Hvis der foretages seendringer, der bergrer

anlegget til tankrensning med réolie, skal udstyrs- og betjeningshdndbogen revideres tilsvarende.

S Regel 13 C Eksisterende tankskibe i seerlige farter

Under forbehold af bestemmelserne i stk. 2 finder regel 13, stk. 7 til 10 ikke anvendelse pa et eksisterende tankskib, der udelukkende er beskeeftiget i

serlige farter mellem:

a) havne eller terminaler inden for et konventionsland, eller

b) havne eller terminaler i konventionslande, nar

1) rejsen udelukkende foregar inden for et seerligt omrade som defineret i regel 10, stk. 1, eller

2) rejsen udelukkende foregar inden for graenser, som angives af organisationen.



Bestemmelserne i stk. 1 geelder kun, nar de havne eller terminaler, hvor der indtages last pa sddanne rejser, er forsynet med modtageanleg, der har
tilstraekkelig kapacitet til at modtage og behandle alt ballastvand og vand fra tankrensning fra de olietankskibe, der benytter dem, og nar falgende

bestemmelser alle er opfyldt:

a) under forbehold af undtagelserne i regel 11, skal al ballast, herunder ren ballast og rester fra tankrensninger, opbevares om bord og afleveres til

modtageanlaeg. Bemaerkningerne herom i den kreevede oliejournal skal forsynes med pategning af den kompetente havnemyndighed,

¢ b) der er opnéet enighed mellem administrationen og de i stk. 1, pkt. a) og b) omhandlede havnestaters regeringer om benyttelse af et
eksisterende olietankskib til en serlig fart,

o () tilstraekkeligheden af de i overensstemmelse med de relevante bestemmelser tilvejebragte modtageanlaeg i de ovenfor omtalte havne og
terminaler er, for sa vidt angar denne regel, godkendt af regeringerne for de stater, der er deltagere i MARPOL-konventionen, og i hvilke sidanne
havne eller terminaler er beliggende, og

¢ d) det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening forsynes med pategning om, at olietankskibet udelukkende gar i sddan seerlig

fart.

S Regel 13 D Eksisterende olietankskibe med specielle ballastarrangementer

Nar et eksisterende olietankskib er bygget eller drives pa en sddan made at det, uden at vaere ngdt til at bruge ballastvand, til alle tider opfylder de i
regel 13, stk. 2, anfprte krav til dybgang og trim, skal det anses for at opfylde de i regel 13, stk. 7, omhandlede krav vedrgrende separate ballasttanke,

forudsat at folgende betingelser alle er opfyldt:

¢ a) arbejdsgang og ballastarrangementer er godkendt af administrationen,

¢ b) der er opnaet enighed mellem administrationen og de pageldende konventionslande, nar kravene til dybgang og trim opnas ved hjelp af en
operationel metode, og

¢ c) det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening er forsynet med pategning om, at olietankskibet opererer med serlige

ballastarrangementer.

I intet tilfeelde ma ballastvand fares i olietanke undtagen pa de sjeeldent forekommende rejser, hvor vejrforholdene er sa strenge, at det efter fgrerens
mening tillige er nodvendigt at fore ekstra ballastvand i lasttanke af hensyn til skibets sikkerhed. Sadant ekstra ballastvand skal behandles og
udtemmes i overensstemmelse med regel 9 og under iagttagelse af forskrifterne i regel 15, og oplysning herom skal indfares i den kraevede oliejournal,

der henvises til regel 20.

En administration, som har pategnet et certifikat i overensstemmelse med stk. 1, pkt. c), skal tilstille organisationen naermere oplysninger herom til

videre underretning for konventionslandene.

S Regel 13 E Beskyttende placering af separate ballasttanke

I ethvert nyt raolietankskib pé& 20.000 tons dedveegt og derover og i ethvert nyt produkttankskib pa 30.000 tons dedvaegt og derover skal de af de til
opfyldelse af kapacitetskravene i regel 13 forngdne separate ballasttanke, som er anbragt i lasttankafsnittet, veere arrangeret i overensstemmelse med

forskrifterne i stk. 2, 3 og 4 for i en vis udstraekning at yde beskyttelse mod olieudtemning i tilfeelde af grundstedning eller kollision.

Separate ballasttanke og andre rum end olietanke i lasttankafsnittet (Lt) skal arrangeres saledes, at falgende krav opfyldes:
SigmaPAC +SigmaPAS >=] (Lt (B + 2D))

hvor PAC = sidekleedningsarealet i kvadratmeter for hver separat ballasttank eller andet rum end olietank baseret pa projicerede dimensioner pa spant

(moulded)



PAS = bundkledningsarealet i kvadratmeter for hver sddan tank eller rum baseret pa projicerede dimensioner pa spant (moulded)
Lt = leengden i meter mellem lasttankenes yderpunkter for og agter
B = skibets stgrste bredde i meter som defineret i regel 1, stk. 21

D = sidehgjden i meter lodret fra kalens overkant til overkanten af fribordsdeeksbjelken malt i borde midtskibs. I skibe med afrundede lonninger males
sidehgjden til skeeringspunktet mellem deekkets og sidekleedningens konstruktionslinier, idet disse forleenges som om lgnningen var af

vinkelkonstruktion

J = 0,45 for olietankskibe pa 20.000 tons dadveegt 0,30 for olietankskibe pa 200.000 tons dedvaegt og derover under forbehold af bestemmelserne i stk. 3.

For mellemliggende dgdveegtsvaerdier bestemmes »J« ved linezer interpolation.

Nar som helst de i dette stykke anfarte symboler anvendes i denne regel, har de de i dette stykke definerede betydninger.

For tankskibe pa 200.000 tons dgdvaegt og derover kan vaerdien af »J« nedsettes som folger:

J nedsat = Den stoarste af folgende to veerdier:

0c + Os

J - (a- =------- ) eller 0,2

hvor aC = 0,25 for olietankskibe pa 200.000 tons dgdvaegt

a = 0,40 for olietankskibe pa 300.000 tons dgdvaegt

a = 0,50 for olietankskibe pé 420.000 tons dedvaegt og derover

For mellemliggende dgdveegtsvaerdier bestemmes veerdien af »a« ved lineaer interpolation
oC = som defineret i regel 23, stk. 1, pkt. a)

oS = som defineret i regel 23, stk. 1, pkt. b)

0A = den tilladelige olieudstrgmning som foreskrevet i regel 24, stk. 2.

Ved bestemmelsen af »PAC« og »PAS« for tanke til adskilt ballast og andre rum end olietanke geelder folgende:

¢ a) Mindstebredden af hver sidetank eller -rum, som streekker sig i den fulde hgjde af skibssiden eller fra deekket til overkanten af dobbeltbunden
ma ikke veere mindre end 2 meter. Bredden males indenbords fra skibets side i en ret vinkel pa centerlinien. Hvor der er en mindre bredde, ma
sidetanken eller -rummet ikke tages i betragtning ved beregningen af det beskyttende areal »PAC¢, og

¢ b) den mindste lodrette dybde af hver dobbeltbundtank eller -rum skal vaere den mindste af veerdierne B/15 eller 2 meter. Hvor der er en mindre

dybde, ma bundtanken eller -rummet ikke tages i betragtning ved beregningen af det beskyttende areal »PAS«.

Mindstebredden og mindstedybden af sidetanke og dobbeltbundtanke males klar af kimmingen og - for sa vidt angar mindstebredden - klar af et

eventuelt afrundet deekshjorne.

S Regel 13 F Forebyggelse af olieforurening i tilfeelde af kollision eller grundstgdning



Denne regel geelder for olietankskibe pa 600 tons dedvaegt og derover:

a) for hvilket byggekontrakt er oprettet pa eller efter den 6. juli 1993, eller

¢ D) safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt eller som var pa et tilsvarende konstruktionsstadium pa eller efter den 6. januar
1994, eller

¢ c¢) hvis afleveringen sker pa eller efter den 6. juli 1996, eller

¢ d) som har undergéet stgrre ombygning:

e i) for hvilken der er oprettet kontrakt efter 6. juli 1993, eller

e ii) safremt kontrakt ikke foreligger, hvis udforelse pabegyndes efter den 6. januar 1994, eller

e iii) som afsluttes efter den 6. juli 1996.

Ethvert olietankskib pa 5.000 tons dedvaegt og derover skal:

e a)istedet for regel 13E, som det er omfattet af, opfylde bestemmelserne i stk. 3 medmindre det er omfattet af bestemmmelserne i stk. 4 og 5, og

¢ b) opfylde, hvis det er omfattet, bestemmelserne i stk. 6.

Hele lasttankleengden skal veere beskyttet af ballasttanke eller af andre tanke end last- og breendselsolietanke som fglger:
¢ a)Vingetanke eller tomrum

Vingetanke eller tomrum skal enten straekke sig over skibets fulde sidehgjde eller fra toppen af bundtankene til gverste deek uanset om skibet er
konstrueret med en rund essing. De skal veere arrangeret siledes, at lasttankene er placeret inden for sidekleedningslinien og pa intet sted mindre end

afstanden w hvilken, som vist i figur 1, males i rette vinkler pa sidekleedningen i samtlige tveerskibssnit, som specificeret nedenfor:

Den mindste af fglgende to veerdier,

DW

W=20.5+------ (meter) eller 2 meter

20.000

Den mindste vaerdi for w = 1 meter

¢ b) Dobbelt bundtanke eller tomrum I ethvert tveerskibssnit skal hgjden af hver dobbelt bundtank veere saledes, at afstanden h mellem bunden af
lasttankene og bundpladelinien malt i rette vinkler pa bundpladerne, som vist i figur 1, ikke veere mindre end det, som er specificeret nedenfor:

Den mindste af folgende to veerdier:
h = B/15 (meter) eller 2,0 meter
Den mindste veerdi for h = 1,0 meter

¢ c¢) Omradet ved kimningsrundingen eller omrader hvor kimningsrundingen ikke er klart afgreenset Nar afstandene h og w er forskellige, skal
afstanden w anvendes i hgjder, som overstiger 1,5h over basislinien, som vist i figur 1.

¢ d) Ballasttankenes samlede kapacitet

I raolietankskibe pa 20.000 tons dgdvaegt og derover og i produkttankskibe pa 30.000 tons dedveegt og derover skal den samlede ballastkapacitet i
vingetanke, dobbelte bundtanke, for- og agterpeaktanke ikke veere mindre end kapaciteten for tanke forbeholdt ren ballast, som foreskrevet i regel 13.

Vingetanke eller rum og dobbelte bundtanke, der anvendes i forbindelse med opfyldelsen af bestemmelserne i regel 13, skal placeres sa ensartet som



praktisk muligt i hele lasttankenes leengde. Yderligere tanke forbeholdt ren ballast, som anvendes for at mindske bgjningsbelastningen pa

langskibsafstivninger, trim, etc., ma anbringes et hvilket som helst sted i skibet.

¢ e) Sugebrgnde i lasttanke

Sugebrgnde i lasttanke ma vaere nedsaenket i dobbelt bundtanken under graenselinien, som defineret som afstanden h forudsat, at saidanne brgnde er sa

sma som praktisk muligt og at afstanden mellem brgndens bund og bundpladen ikke er mindre end o,5h.

o f) Ballast- og lastoliergr

Ballastrgr og andre ror sisom pejle- og luftrer til ballasttanke ma ikke fores igennem lasttanke. Lastoliergr og lignende rgr til lasttanke ma ikke fores

igennem ballasttanke. Undtagelser fra disse bestemmelser kan tillades for korte rorleengder forudsat, at rerene er fuldsvejste eller tilsvarende.

¢ a) Dobbelte bundtanke eller tomrum, som foreskrevet i stk. 3b), kan der dispenseres fra, forudsat at olietankskibets konstruktion er saledes, at
lastoliens sgjle- og damptryk pa skibets bundplade, som er eneste adskillelse mellem lasttankene og sgen, ikke overstiger det ydre hydrostatiske

vandtryk, som udtrykkes ved folgende formel:

fxhecxpcxg+1001p<=dnxpsxg

hvor:

hc =lastoliens sgjlehgjde over skibets bundplade

pc = lastoliens starste vaegtfylde i t/(m3)

dn = den mindste dybgang under enhver forventet lastekondition

ps = sgvandets vegtfylde i t/(m3)

Dp = P/V ventilernes stgrste indstillige tryk i bar

f = sikkerhedsfaktor = 1,1

g = standardtyngdekraften (9,81 m/s2)

¢ b) Enhver vandret deling af lasttankene, med henblik pa at opfylde ovennaevnte krav, skal veere indsat i en hgjde af mindst B/6 eller 6 meter, hvad
der end matte veere mindst, men ikke mere end 0,6D over basislinien hvor D er sidehgjden.
¢ c) Vingetankene eller tomrummene skal arrangeres som defineret i stk. 3a) undtagen under en hgjde pa 1,5h over basislinien, hvor h er defineret i

stk. 3b), hvor lasttankenes graenselinie kan vere lodret ned til bundpladen, som vist i figur 2.

Andre former for tankskibskonstruktioner kan tillades som alternative til forskrifterne i stk. 3, forudsat at sddanne kon-

struktionsformer sikrer mindst det samme niveau af beskyttelse mod olieforurening i tilfelde af kollision eller grundstgdning samt at
konstruktionsformens princip er godkendt af »Marine Environment Protection Committee« pa baggrund af retningslinier, som er udarbejdet af

Organisationen.

For olietankskibe pa 20.000 tons dgdvaegt og derover skal de teenkte skader, som foreskrevet i regel 25, stk. 2b), suppleres med fglgende teenkte

bundskader:

a) Langskibs udstraekning:

e i) For skibe pa 75.000 tons dgdvaegt og derover; 0,6L malt fra den forreste perpendikuleer
e ii) For skibe mindre end 75.000 tons dgdvegt; 0,4L malt fra den forreste perpendikuler
¢ b) Tveerskibs udstraekning; B/3 pa ethvert sted i bunden

¢ c) Lodret udstraekning; gennemtraengning af det ydre skrog.



Olietankskibe pa mindre end 5.000 tons dgdveegt skal:

¢ a) mindst udstyres med dobbelte bundtanke eller tomrum af en hgjde, som foreskrevet i stk. 3b) samt opfylde folgende: h = B/15 (meter) med en

mindstevaerdi pa 0,76 meter,

i omradet ved kimningsrundingen samt ved omrader uden en klar defineret kimningsrunding skal greenselinien for lasttankene vere parallel med den

flade bunds midtskibslinie, som vist i figur 3, og

¢ b)vere forsynet med lasttanke, der er saledes arrangeret, at kapaciteten ikke overstiger 700 (m3) for hver tank, medmindre at vingetankene eller

tomrummene er arrangeret i henhold til stk. 3a) og opfylder folgende:

2,4 DW

20.000

hvor mindsteveerdien w = 0,76 meter

Olie ma ikke fores i nogen tank, som er anbragt/straekker sig foran kollisionsskoddet, som er anbragt i henhold til forskrifterne i regel II-1/11 i den
internationale sikkerhedskonvention, 74 med tilleeg. Et olietankskib, hvor et kollisionsskod ikke er kraevet i henhold til den naevnte regel, ma ikke fore
olie i nogen tank, som er anbragt/straekker sig foran den tveerskibslinie, hvor kollisionsskoddet skulle have veeret anbragt i henhold til den naevnte

regel.

I forbindelse med godkendelser af tankskibskonstruktioner ihenhold til disse forskrifter skal administrationerne tage behgrigt hensyn til det samlede

sikkerhedsaspekt herunder behovet for vedligeholdelse og inspektion af vinge- og dobbelte bundtanke samt tomrum.

(FIGUR 1)

Dette billede er
ikke indlagt

Lasttankenes greenselinier jf. stk. 3

(FIGUR 2)

Dette billede er
ikke indlagt

Lasttankenes grenselinier jf. stk. 4

(FIGUR 3)

Dette billede er
ikke indlagt

Lasttankenes greenselinier jf. stk. 7



S Regel 13 G Forbyggelse af olieforurening i tilfeelde af kollision eller grundstgdning

Foreskrifter for eksisterende olietankskibe

Denne regel omfatter:

¢ a)raolietankskibe pa 20.000 tons dgdvaegt og derover og produkttankskibe pa 30.000 tons dgdvaegt og derover, som er kontraheret, kallagt eller
leveret for de datoer, som er specificeret i regel 13F 1, og

¢ b) ikke olietankskibe, som opfylder bestemmelserne i 13F og som er kontraheret, kallagt eller leveret for de specificerede datoer i regel 13F 1, og

¢ ¢)ikke olietankskibe, som er omfattet af ovennaevnte stk. a) og som opfylder regel 13F, stk. 3a) og b) eller 13F, stk. 5 med undtagelse af, at
mindstekravene til afstanden mellem lasttanke og skibsside og mellem lasttanke og bundplade ikke er opfyldt i alle henseender. I det tilfeelde skal
beskyttelsesafstandene ikke vaere mindre end de afstande, som er specificeret i den internationale kemikaliekode (IBC-Code) for type 2

tankarrangementer og bundbeskyttelsen skal opfylde bestemmelserne i regel 13E, stk. 4b).

Forskrifterne i denne regel traeder i kraft den 6. juli 1995.

¢ a) Et olietankskib, som er omfattet af denne regel, skal underkastes et mere omfattende synsprogram under periodiske-, mellemliggende- og
arlige syn. Omfanget og hyppigheden skal mindst opfylde de retningslinier, som udarbejdes af Organisationen. b) Et olietankskib, som er over 5
ar gammelt og som er omfattet af denne regel, skal veere forsynet med et fuldsteendigt arkiv over synsrapporter herunder resultaterne af alle
kraevede dimensionsmalinger sével som rapporter over udfert stalarbejde. Materialet skal veere tilgaengeligt for de kompetente myndighederi de
lande, som har tiltradt konventionen.

e ¢) Dette arkiv (* 8) skal ogsa omfatte en vurderet tilstandsrapport,

som indeholder konklusioner om den strukturelle tilstand af skibet og

dets resterende pladetykkelser med pategning om, at det er accepteret

af eller pa vegne af flagmyndigheden.

Et olietankskib, som ikke opfylder bestemmelserne for et nyt skib, som defineret i regel 1, stk. 26), skal opfylde bestemmelserne i regel 13F senest 25 ar
efter datoen for dets aflevering. Hvis skibets vingetanke eller dobbelte bundtanke imidlertid ikke anvendes til transport af olie og de opfylder bredde- og
hgjdekrav i regel 13E, stk. 4 pa mindst 30% af Lt pa hver side af skibets fulde sidehgjde eller mindst 30% af det projicerede bundareal SPAs inden for
leengden Lt, hvor Lt og det projicerede bundareal SPAs er i henhold til definitionerne i 13E, stk. 2, skal skibet opfylde bestemmelserne i regel 13F senest

30 ar efter dets aflevering.

Et olietankskib, som opfylder bestemmelserne for et nyt skib, som defineret i regel 1, stk. 26, skal opfylde bestemmelserne i regel 13F senest 30 ar efter

dets aflevering.

Enhver ny ballast og lastekondition, som er et resultat af bestemmelserne i stk. 4, skal godkendes af administrationen, som i seerdeleshed skal tage

hensyn til langskibs- og lokale speendingsbelastninger, intaktstabiliteten og, hvis omfattet, leekstabiliteten.

Andre strukturelle eller operationelle arrangementer sasom den hydrostatiske lastemetode kan accepteres som alternativer til forskrifterne i stk. 4,
forudsat at sddanne alternativer sikrer mindst det samme beskyttelsesniveau med olieforurening i tilfzelde af kollision eller grundstedning, og som er

godkendt af administrationen baseret pa retningslinier udarbejdet af organisationen.



S Regel 14 Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i forpeaktanke

Bortset fra bestemmelserne i stk. 2 ma ballastvand ikke fares i nogen breendselsolietank i nye skibe pa 4.000 bruttotons og derover, som ikke er

olietankskibe, eller i nye olietankskibe pa 150 bruttotons og derover.

Hvor unormale forhold eller behovet for at fare store mengder braendselsolie gor det ngdvendigt at fare ballastvand, som ikke er ren ballast, i nogen
braendselsolietank, skal sddant ballastvand udtemmes i modtageanlaeg eller i havet i overensstemmelse med regel g ved benyttelse af det udstyr, der er

naermere anfgrt i regel 16, stk. 2. Oplysning herom skal indfgres i oliejournalen.

Alle andre skibe skal overholde bestemmelserne i stk. 1, for sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt.

I et skib pa 400 bruttotons og derover, for hvilket byggekontrakt er oprettet efter den 1. januar 1982 eller, i mangel af byggekontrakt, hvor kelen er lagt
eller som er pa et tilsvarende konstruktionsstadium efter den 1. juli 1982, ma olie ikke transporteres i en forpeaktank eller en tank, der ligger foran

kollisionsskoddet.

Bestemmelsen i stk. 4 skal folges af andre skibe for sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt.

S Regel 15 Opbevaring af olie om bord

Med forbehold af bestemmelserne i stk. 5 og 6 skal olietankskibe p& 150 bruttotons og derover veere forsynet med anordninger i overensstemmelse med
kravene i stk. 2 og 3, dog saledes at kravene om systemet til registrering og kontrol af olieudtemning fra sloptankanlaeg, for sa vidt angar eksisterende

tankskibe, treeder i kraft tre ar efter datoen for MARPOL-konventionens ikrafttreeden.

e a) Der skal findes tilstraekkelige af administrationen godkendte anordninger til rensning af lasttankene og flytning af snavsede ballastrester og
tankskyllevand fra lasttankene til en sloptank. I eksisterende olietankskibe kan en hvilken som helst lasttank udses til sloptank.

¢ b) I dette system skal der veere anordninger til flytning af olieholdigt affald til en sloptank eller kombination af sloptanke pa en sddan made, at
enhver udtgmning i havet er af en sddan beskaffenhed, at den opfylder bestemmelserne i regel 9.

¢ ¢) Sloptankanlaeggene eller kombinationen af sloptanke skal have en kapacitet, der er tilstreekkelig til at rumme affaldet fra tankrensningen,
olierester og rester fra snavset ballast. Den samlede kapacitet af sloptanken eller sloptankene ma ikke veere mindre end 3% af skibets
olielastkapacitet. Dog kan administrationen tillade:

e 1) 2% i olietankskibe, hvor tankrensningsanlaeggene er udformet saledes, at nar sloptanken eller -tankene en gang er fyldt op med vand, skal dette
vand vere tilstraekkeligt til tankrensning og til forsyning af tankejektorer med drivvaeske, hvor disse forefindes, uden at ekstra vand lukkes ind i
systemet,

e 2) 2% iolietankskibe, som er forsynet med adskilt eller rent ballastarrangement i overensstemmelse med regel 13, eller hvor der er installeret
tankrensningssystem for anvendelse af raolie i overensstemmelse med regel 13B. Kapaciteten kan yderligere reduceres til 1,5% i olietankskibe,
hvor tankrensningsanleggene er udformet siledes, at sloptanken eller -tankene har tilstreekkelig vandkapacitet til tankrensning og drift af
tankejektorer, hvor disse anvendes, uden at tilfgre ekstra vand i systemet,

¢ 3)1% i kombinationsskibe, hvor olielaster kun fares i glatveeggede tanke. Denne kapacitet kan yderligere reduceres til 0,8%, hvor
tankrensningsanlaeggene er udformet saledes, at sloptanken eller -tankene har tilstreekkelig kapacitet til tankrensning og drift af tankejektorer,
hvor disse forefindes, uden at tilfare ekstra vand i systemet. Nye olietankskibe pa 70.000 tons dedveegt og derover, skal vaere forsynet med mindst
to sloptanke.

¢ d) Sloptanke skal iseer med hensyn til anbringelsen af tilgangs- og afgangsabninger, eventuelt skvalpe- eller skilleplader veere saledes konstrueret,

at man undgar for voldsom turbulens og opblanding af olie eller emulsion med vandet.



e a) Der skal installeres et af administrationen godkendt system til registrering og kontrol af olieudtemning. Ved vurderingen af den type
olieindholdsmaéler, der skal indbygges i systemet, skal administrationen tage hensyn til den af organisationen anbefalede specifikation (* 9).
Systemet skal veere forsynet med en skriver, som fortlgbende registrerer udtemningen i liter pr. sgmil og den totale udtemte maengde eller
olieindholdet og udtgmningshastigheden. De registrerede oplysninger skal kunne bestemmes med hensyn til klokkeslet og dato og skal
opbevares i mindst tre ar. Systemet til registrering af og kontrol med olieudtemningen skal treede i funktion, nar der foretages udtemning i sgen,
og det skal veere sa effektivt, at det sikres, at enhver udtgmning af olieholdige blandinger automatisk standses, nar den gjeblikkelige
udtemningshastighed af olie overstiger den, der er tilladt i henhold til regel 9, stk. 1, pkt. a). Enhver funktionsfejl i registrerings- og

kontrolsystemet skal standse udtemningen og skal indfares i oliejournalen.

Et manuelt alternativt system skal forefindes og kan benyttes i tilfeelde af sddan funktionsfejl, men den defekte enhed skal istandseettes sa hurtigt som
muligt og for olietankskibet pabegynder sin naeste rejse i ballast, medmindre det sejler til en reparationshavn (* 10). Registrerings- ogkontrolsystemet
skal konstrueres og installeres i overensstemmelse med »Vejledning og specifikation for registrerings- og kontrolsystemer for olietankskibec,

udarbejdet af organisationen (* 11). Administrationen kan tillade sddanne serlige indretninger som beskrives i vejledningen.

¢ b) Effektive olie/vand-graensefladedetektorer, som er godkendt af administrationen, skal forefindes til hurtig og ngjagtig bestemmelse af
olie/vandgraensefladen i sloptanke og skal kunne benyttes i andre tanke, hvor der foregar adskillelse af olie og vand, og hvorfra det patenkes at
foretage udtgmning direkte i havet.

¢ ¢) Instruktion i betjening af systemet skal gives i overensstemmelse med en betjeningsvejledning, der er godkendt af adminstrationen. Den skal
omfatte manuel sdvel som automatisk betjening og skal tilsikre, at der pa ethvert tidspunkt kun udtgmmes olie i overensstemmelse med de

betingelser, der er neermere anfart i regel 9 (* 12). 4

Bestemmelserne i stk. 1, 2 og 3 finder ikke anvendelse pa olietankskibe pa under 150 bruttotons, for hvilke kontrollen med udtemning af olie i henhold
til regel g skal foretages ved opbevaring af olie om bord med pafslgende udtemning af alt olieholdigt rensevand til et modtageanlaeg. Den samlede
maengde olie og vand, der medgar til rensning og returneres til en lagertank, skal indfgres i oliejournalen. Den samlede maengde skal udtemmes i
modtageanleg, medmindre der treeffes fyldestgarende foranstaltninger, der sikrer, at enhver udtemning i havet registreres effektivt pa en sddan made,

at regel g9 overholdes.

¢ a) Administrationen kan fravige kravene i stk. 1, 2 og 3 for ethvert olietankskib, som udelukkende er beskeftiget pa rejser, der bade er af en
varighed af 72 timer eller derunder og foregar inden for 50 sgmil fra naermeste kyst, forudsat at olietankskibet udelukkende er beskeeftiget i fart
mellem havne eller terminaleri et land, der har tiltradt konventionen. En sddan fravigelse skal veere betinget af, at olietankskibet opbevarer alle
olieholdige blandinger om bord for senere aflevering til modtageanlaeg, samt at administrationen afger, om de anlaeg, der er til radighed for
modtagelsen af sddanne olieholdige blandinger er tilstraekkelige.

¢ b) Administrationen kan fravige kravene i stk. 3 for andre olietankskibe end dem, der er henvist til i a) i tilfeelde hvor:

e i) skibet er et eksisterende olietankskib pa 40.000 tons daodveegt eller derover, som der er henvist til i regel 13C, stk. 1 og som er beskaeftiget i
sarlige farter og hvor kravene i regel 13C, stk. 2 er opfyldt, eller

e ii) at tankskibet udelukkende er beskeftiget i en eller flere farter i falgende kategorier:

e 1) fart inden for seerlige havomrader, eller

e 2) farter uden for saerlige havomrader, men inden for 50 semil fra neermeste kyst hvor tankskibet er beskeeftiget i:

e aa) farter mellem havne eller terminaler i et land som har tiltradt konventionen, eller

¢ bb) begreensede farter som bestemmes af administrationen af en varighed pa 72 timer eller mindre, under forudsaetning af, at folgende
betingelser er opfyldt:

e 1) at alle olieholdige blandinger opbevares om bord for senere aflevering til modtageanleg,

e 2)at administrationen, for farter som angivet i stk. b), punkt ii) 2), har afgjort at der er tilstreekkelig modtageanleeg til radighed i de pagaeldende
lastehavne eller terminaler, som tankskibet anlgber,

e 3)at der ved pategning i det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening, nar dette er kreaevet, angives at skibet udelukkende er
beskeeftiget i en eller flere farter af kategorier som angivet i stk. b), punkt ii) 1) og stk. b) punkt ii) 2) bb), og

¢ 4) at maengden af den olieholdige blanding samt dato og afleveringshavn indfgres i oliejournalen.



Safremt udstyr, der kreeves i henhold til regel 9, stk. 1, pkt. a) nr. 6) og som er naermere bestemt i stk. 3, pkt. a), efter organisationens opfattelse ikke kan
tilvejebringes til registrering af udtemning af lette raffinerede produkter (hvide olier), kan administrationen fravige kravet om, at skibe overholder
dette kapitel, forudsat at udtemning kun tillades foretaget i overensstemmelse med fremgangsmader, som er fastsat af organisationen, og som skal
opfylde betingelserne i regel 9, stk. 1, pkt. a), bortset fra forpligtelsen til at benytte et system til registrering og kontrol af olieudtamning.

Organisationen skal med mellemrum, der ikke overstiger 12 maneder, efterprgve mulighederne for anskaffelse af sadant udstyr.

Bestemmelserne i stk. 1-3 geelder ikke for olietankskibe, der medferer asfalt og andre produkter, der omfattes af dette kapitel, nar det pa grund af
produkternes fysiske egenskaber ikke er muligt af udfere en effektiv produkt/vand-separering samt en effektiv registrering af udtemningsvandet,
saledes at dette kan udledes i henhold regel 9. Rester af disse produkter skal opbevares om bord og alt rensevand, som er blevet forurenet af

produkterne, skal afleveres til modtageanleeg i land.

S Regel 16 System til registrering og kontrol af olieudtemning samt udstyr til adskillelse af olie og vand

Ethvert skib p4 400 bruttotons og derover, men mindre end 10.000 bruttotons, skal veere forsynet med udstyr til adskillelse af olie og vand i henhold til

stk. 4 i denne regel. Ethvert sadant skib, som farer store maengder braendselsolie, skal opfylde bestemmelserne i stk. 2 i denne regel eller stk. 1 i regel

14.

Ethvert skib pa 10.000 bruttotons og derover skal veere forsynet med udstyr til adskillelse af vand og olie, med arrangement for alarm og automatisk

stop af enhver udledning af olieholdige blandinger, nar olieindholdet i udlgbet overstiger 15 ppm.

¢ a) Administrationen kan fravige kravene i stk. 1 og 2 i denne regel for ethvert skib, som udelukkende sejler inden for seerlige havomrader,
forudsat at alle folgende betingelser er opfyldt:

e i) at skibet er udstyret med en opbevaringstank med tilstraeekkelig kapacitet til opbevaring af alt olieholdigt rendestensvand om bord, som
tilfredsstiller administrationen,

e ii) at alt olieholdigt rendestensvand opbevares om bord med henblik pa senere aflevering til modtageanleg i land,

e iii) at administrationen har bedgmt, at tilstraekkelige modtageanleeg til at modtage olieholdigt rendestensvand er til stede i et tilstraekkeligt antal
havne eller terminaler, som skibet anlgber,

e iv) at deri det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening, nar dette er kraevet, angives, at skibet udelukkende sejler inden for
seerlige havomrader, og

¢ v) at maengden af den olieholdige blanding samt dato og afleveringshavn angives i oliejournalen.

¢ b) Administrationen skal pase, at skibe pa mindre end 400 bruttotons, for sa vidt det er praktisk muligt, er forsynet med udstyr til opbevaring af
olie eller olieholdige blandinger om bord eller til udtemning af sadanne i henhold til regel 9, stk. 1, ptk. b).

e ) For at opfylde bestemmelserne i punkt b) skal:

.1 Nye skibe med en bruttotonnage pa under 400 samt eksisterende skibe med en bruttotonnage pa under 400, men over 24 meters leengde vere

forsynet med;

.1.1 en landtilslutning med pumpe og et olie/vand-separeringssystem samt evt. alarmudstyr, som gor det muligt, at behandle det olieholdige vand fra

maskinrummets rendestene og udtemme dette i overensstemmelse med bestemmelserne i regel g og 10 eller med;

.1.2 en opbevaringstank pa mindst 1 (m3) samt pumpe og landtilslutning séledes, at det olieholdige vand fra maskinrummets rendestene kan opbevares

om bord for senere aflevering til modtageanleeg i land eller med
.1.3 andre systemer, som kan godkendes af Sgfartsstyrelsen samt en landtilslutning med pumpe.

.1.4 Alle skibe, som anvender centrifuger eller lignende til behandling af breendsels- og smgreolier, skal veere forsynet med slamtanke i

overensstemmelse med regel 17, stk. 3.

.1.5 Eksisterende skibe skal opfylde bestemmelserne senest den 2. oktober 1989.



.2 Eksisterende skibe under 24 meters leengde skal som minimum have installeret arrangementer (leensepotter) pa leenseledningernes sugestudse til

adskillelse af vand og olie samt et arrangement til opsamling af olien med tilhgrende opbevaringsmulighed.

Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er naevnt i stk. 1 i denne regel, skal veere af en konstruktion, som er godkendt af administrationen, og det
skal sikre, at enhver olieholdig blanding, som udtgmmes i havet efter at have passeret systemet, har et olieindhold af ikke over 15 ppm. Ved vurderingen

af konstruktionen af sddant udstyr skal administrationen tage hensyn til den specifikation, som er anbefalet af organisationen.

Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er naevnt i stk. 2 i denne regel, skal veere af en konstruktion, som er godkendt af administrationen, og det
skal sikre, at at enhver olieholdig blanding, som udtemmes i havet efter at have passeret systemet eller systemerne har et olieindhold, som ikke
overstiger 15 ppm. Det skal veere forsynet med alarmsystemer, som angiver, nar dette niveau ikke kan holdes. Systemet skal ogsa veere forsynet med et
arrangement, som sikrer, at enhver udtemning af olieholdige blandinger stoppes, hvis olieindholdet overstiger 15 ppm. Ved vurderingen af

konstruktionen af et sddant udstyr og arrangement skal administrationen tage hensyn til den specifikation, som er anbefalet af organisationen(* 13).

For skibe, som er afleveret for 6. juli 1993, skal bestemmelserne i denne regel opfyldes 6. juli 1998, forudsat at disse skibe anvender udstyr til adskillelse

af olie og vand (100 ppm udstyr).

Vejledning vedrgrende minimums kapaciteter for olieseparatorer til behandling af rendestensvand fra maskinrum:

Bruttotonnage Minimumskapacitet ((m3)/time)
200- 400 9,25
400- 1.600 9,5
1.600- 4.000 1,0
4.000- 15.000 2,5
15.000 og derover 5,0

Storre separatorkapaciteter kan vaere nodvendige i skibe med komplekse store maskinrum.

Kapaciteten af olieseparatorer, som tillige anvendes til behandling af ballastvand, skal godkendes af Sgfartsstyrelsen i hvert enkelt tilfzelde.

S Regel 17 Tanke til olierester (slam)

Ethvert skib pa 400 bruttotons og derover skal, idet der tages hensyn til maskintypen og rejsens leengde, veere forsynet med en eller flere tanke af
tilstreekkelig kapacitet til at modtage de olieholdige rester (slam), som ikke kan behandles pa anden méde i overensstemmelse med kravene i disse

regler, sasom rester, der hidrgrer fra rensning af braendsels- og smgreolier samt olieleekager i maskinrummene (* 14).



I nye skibe skal sidanne tanke veere udformet og konstrueret saledes, at rensning og udtemning af rester til modtageanleeg lettes. Eksisterende skibe

skal opfylde dette krav, sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt.

Slamtankes til- og afgangsrorledninger ma ikke have direkte forbindelse over bord. Rerledningerne ma kun forbindes til standardkoblingen som omtalt

iregel 19.(* 15)

Minimumskapacitet for slamtanke.

¢ a) For skibe, som ikke fgrer ballastvand i braeendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes i henhold til fslgende formel:

V1=K1xCxD ((m3)

K 1 = 0,01 for skibe, som anvender tung braendselsolie til fremdrift, der centrifugeres om bord eller 0,005 for skibe, som anvender dieselolie til fremdrift

eller hvor den tunge braendselsolie ikke centrifugeres om bord.

C = Dagligt breendselsolieforbrug.

D = Den maksimale sejltid i dage mellem havne, hvor modtagefaciliteter forefindes, safremt dette ikke er kendt, minimum 3o.

¢ D) For skibe, som er forsynet med udstyr om bord, der er anerkendt af Sgfartsstyrelsen til bortskaffelse af olieslam, kan slamtankens kapacitet V
1 ansettes til 1 (m3) for skibe pa 400 bt og derover, og 2 (m3) for skibe pa 4000 bt og derover.

¢ ) For skibe, som forer ballastvand i breendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes i henhold til fslgende formel:

V2=V1i+K2xB(m3)

V1 = Slamtankkapacitet som specificeret i 1 eller 2.

K 2 = 0,01 for skibe, som anvender tung braendselsolie, og 0,005 for skibe, som anvender dieselolie.

B = Kapaciteten af vandballasttanke, som ogsa kan anvendes til breendselsolie.

S Regel 18 Pumper, rgr- og udtgmningssystemer i olietankskibe

I ethvert olietankskib skal der pa det abne deek i begge sider veere anbragt en manifold, der kan tilsluttes modtageanleeg for aflevering af urent

ballastvand eller olieforurenet vand.

I ethvert olietankskib skal rgrledninger til udtemning i havet af ballastvand eller olieforurenet vand fra lasttankomradet i henhold til regel g eller regel
10 ledes til abent deek eller til skibssiden over vandlinien i dybeste ballastkondition. Andre rgrsystemer, der muligggr udtgmning i henhold til stk. 6,

litra a-e, kan tillades.

I nye olietankskibe skal udtgmning i havet af ballastvand eller olieforurenet vand fra lasttankomrader, med undtagelse af udtemning under vandlinien i
henhold til stk. 6, kunne standses fra gverste deek eller hgjere oppe pa et sted, hvor den benyttede manifold som beskrevet i stk. 2 kan overvages visuelt.
Arrangementet til standsning af udtemningen behgver ikke at veere anbragt ved overvagningsstedet, hvis der er et sikkert kommunikationssystem, for

eksempel telefon- eller radiokontakt mellem observationsstedet og det sted, hvorfra udtemningen kan standses.

Ethvert nyt olietankskib, der skal udstyres med separate ballasttanke eller som skal forsynes med tankrensningsanlaeg til raolie, skal opfylde falgende

bestemmelser:



a) Oliergrledningerne skal udformes og installeres saledes, at mindst mulig olie tilbageholdes i ledningerne.

¢ b) Der skal installeres et arrangement til tamning af lastpumper og rgrledninger efter endt udlosning, om ngdvendigt ved tilslutning til et

strippesystem. Indholdet i pumper og ledninger skal kunne ledes savel i land som til last- eller sloptank. Ved temning til land skal en serlig

ledning med lille diameter anvendes. Denne ledning skal tilsluttes efter ventilerne pa laste- og lossemanifolden.

Ethvert eksisterende raolietankskib, der skal udstyres med separate ballasttanke eller som skal forsynes med tankrenseanlaeg til raolie, eller som skal

anvende ren ballast, skal overholde bestemmelserne i stk. 4, pkt. b.

Ethvert olietankskib skal udtemme ballastvand og olieholdigt vand fra lasttankomrader over vandlinien med undtagelse af folgende tilfeelde:

a) Separat og rent ballastvand kan udtgmmes under vandlinien:

1) i havne og ved olie-terminaler,

2) i havet ved tyngdekraften alene, forudsat at overfladen pa ballastvandet har veeret kontrolleret umiddelbart inden udtemningen foretages for at
sikre, at ballastvandet ikke er forurenet af olie.

b) Eksisterende olietankskibe, som ikke uden foretagne endringer kan udtemme separat ballastvand over vandlinien, kan foretage udtemningen
under vandlinien, forudsat at overfladen pa ballastvandet har veeret kontrolleret umiddelbart inden udtemningen for at sikre, at ballastvandet
ikke er forurenet af olie.

c) Eksisterende olietankskibe, som anvender tanke forbeholdt ren ballast og som ikke uden foretagne sendringer kan udtemme ballastvandet fra
disse tanke over vandlinien, kan foretage udtemningen under vandlinien, forudsat at udtemningen overvages i henhold til regel 13A, stk. 3.

d) Ethvert olietankskib kan i sgen foretage udtemning under vandlinien af snavset ballastvand og olieholdigt vand fra lasttankomrader undtagen
sloptankene ved anvendelse af tyngdekraften, forudsat at det snavsede vand har veret opbevaret i sa lang tid, at der er sket en adskillelse af olie

og vand.

Endvidere skal ballastvandet kontrolleres, umiddelbart for udtemningen foretages, med den i regel 15, stk. 3 b) beskrevne detektor, saledes at det

fastslas, at greensefladen ligger i en sddan hgjde, at udtemningen ikke medforer risiko for skade af havmiljget.

e) Fra eksisterende olietankskibe kan i sgen snavset ballastvand eller olieholdigt vand fra lasttankomrader udtemmes under vandlinien som
beskrevet i pkt. d) eller pa folgende méade, hvis:
1) en del af dette vand ledes gennem permanente ledninger til et lettilgeengeligt punkt pa gverste deek eller hgjere oppe, hvor det kan overvages

visuelt under udtgmningen, og

¢ 2) dette system er i overensstemmelse med administrationens krav, som dog mindst skal indeholde de af organisationen vedtagne specifikationer

for konstruktion, installation og operation.

S Regel 19 Standardkobling

For at rgrledninger fra modtageanlaeg kan forbindes med skibets rgrledninger til udtemning af spildevand fra maskinrummets rendestene, skal begge

ledninger veere forsynet med en standardkobling i overensstemmelse med falgende tabel:

Standarddimensioner for flanger til udtemningsledninger



Beskrivelse Dimension

Udvendig diameter 215 mm
Indvendig diameter I henhold til r¢rets udvendige diameter
Boltringen diameter 183 mm
Flangeudskaringer 6 huller, 22 mm i diameter, anbragt med

lige store mellemrum pd en boltring af

ovennavnte diameter, udskaret til

flangeomkredsen. Udskaringens bredde skal

vere 22 mm

Flangetykkelse 20 mm

Bolte og mgtrikker 6, hver pa 20 mm i diameter og af

passende langde

Flangen skal vere saledes konstrueret, at der kan anvendes r¢r med

en indvendig diameter op til 125 mm og skal vare fremstillet af

stdl eller andet tilsvarende materiale, som har en glat overflade.

Denne flange med tilhgrende pakning af oliebestandigt materiale,

skal kunne holde til et arbejdstryk pa 6 kg/(cm)2.

M Regel 20 Oliejournal



Ethvert olietankskib pa 150 bruttotons og derover og ethvert andet skib pa 400 bruttotons og derover, som ikke er et olie-tankskib, skal vaere forsynet
med en oliejournal I (maskinrumsoperationer). Ethvert olietankskib pa 150 bruttotons og derover skal desuden udstyres med en oliejournal II
(last/ballast-operationer). Oliejournalen/-journalerne skal, uanset om de udger en del af skibets dagbog eller foreligger separat, udformes som angivet

af organisationen.

Oliejournalen skal fares, om ngdvendigt for hver tank for sig, hver gang en af falgende operationer udferes pa skibet:

a) Maskinrumsoperationer (alle skibe):

¢ 1) Indtagelse af ballast eller rensning af braendselsolietanke.

¢ 2) Lensning af snavset ballast eller tankrensevand fra de under pkt. 1) anforte tanke.

¢ 3) Bortskaffelse af olierester (slam).

¢ 4) Udtemning overbord eller pad anden made bortskaffelse af rendestensvand fra maskinrum.

¢ D) Last/ballast operationer (olietankskibe):

¢ 1) Lastning af olie.

¢ 2) Intern omflytning af olielast under rejsen.

¢ 3) Losning af olie.

¢ 4) Indtagelse af ballast i lasttanke og tanke forbeholdt ren ballast.

¢ 5) Rensning af lasttanke, herunder rensning med raolie.

¢ 6) Udtemning af ballast, undtagen udtemning fra separate ballasttanke.

e 7) Udtgmning af vand fra sloptanke.

¢ 8) Lukning af anvendte ventiler og tilsvarende indretninger efter udtemningsoperationer fra sloptank.
¢ 9) Lukning af ventiler, som er ngdvendig for at adskille tanke forbeholdt ren ballast fra last- og stripledninger efter udtemningsoperationer fra
sloptank.

¢ 10) Bortskaffelse af olierester.

Safremt der foretages eller sker sadan udtemning af olie eller olieholdige blandinger, som er omtalt i regel 11, eller safremt der sker en udtemning af
olie som falge af ulykke eller anden uforudset omstendighed, som ikke er undtaget i naevnte regel, skal der i oliejournalen gives en redeggrelse for de

naermere omstendigheder ved og drsagerne til udtemningen.

Hver handling, der er beskrevet i stk. 2, skal straks indfgres i oliejournalen, saledes at alle indfgrelserne i journalen vedrgrende den pageldende
handling er fuldsteendig. Hver afsluttet operation skal underskrives af den eller de ansvarshavende officer/officerer, og hver udfyldt side underskrives
af skibsfareren. Indforelserne i oliejournalen skal affattes pa et sprog, der er officielt i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, og for skibe, som
har et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening pa engelsk eller fransk. Indferelserne pa et officielt, nationalt sprog, der benyttes i den

stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal have forret i tilfaelde af tvister eller uoverensstemmelser.

Oliejournalen skal opbevares pa et sddant sted, at den er nemt tilgeengelig for inspektion pa alle rimelige tidspunkter, og bortset fra ubemandede skibe

under bugsering, skal den opbevares om bord i skibet. Den skal opbevares i en periode af 3 ar efter sidste indfgrelse.

Den kompetente myndighed under et konventionslands regeringer har ret til at efterse oliejournalen om bord pa ethvert skib, som omfattes af dette
kapitel, mens skibet ligger i en af dets havne eller ved en af dets olieterminaler og til at tage en afskrift af enhver indferelse i journalen samt til at

forlange, at skibsfareren attesterer afskriftens rigtighed. Enhver sadan afskrift, der er blevet bekreaeftet af skibsfareren som vaerende en rigtig afskrift af



en indforelse i skibets oliejournal, skal kunne fremleaegges i enhver retssag som bevis for de kendsgerninger, der er angivet i indforelsen. Den
kompetente myndigheds eftersyn af oliejournalen og udferdigelse af en bekraeftet afskrift i henhold til dette stykke skal udfgres s& hurtigt som muligt

og ma ikke medfare unedig forsinkelse for skibet.

For olietankskibe mindre end 150 bt, som opererer i henhold til regel 15, stk. 4, skal administrationen sgrge for udarbejdelsen af en egnet oliejournal.
S Regel 21 Serlige bestemmelser for boreplatforme og andre platforme

Faste og flydende boreplatforme skal, nar de er beskaeftiget med undersggelse, udnyttelse og dermed forbundet bearbejdelse af havbundens mineralske
ressourcer, ligesom andre platforme, overholde de bestemmelser i dette kapitel, der finder anvendelse pa andre skibe pa 400 bruttotons og derover end

olietankskibe, dog saledes at:

¢ a)de, sa vidt det er praktisk muligt, skal vaere udstyret med de installationer, der kraeves i reglerne 16 og 17,

¢ b)deien form, som er godkendt af administrationen, skal fore en fortegnelse over alle de handlinger, der indebzerer udtemning af olie eller
olieholdige blandinger, og

¢ c¢)iethvert havomrade skal, medmindre andet fplger af bestemmelserne i regel 11, udtemning i havet af olie eller olieholdige blandinger veere

forbudt, undtagen nar udtemningens olieindhold uden fortynding ikke overstiger 15 ppm.

Officielle noter

(* 1) Dette geelder ikke for dansk sgterritorium, hvor enhver form for olieudtemning er forbudt, jf. § 9 i lov nr. 130 af 9. april 1980 om beskyttelse af

havmiljget.

(* 2) Der henvises til »Recommandation on Internationel Performance and Test Specifications for Oily Water Separating Equipment and Oil Content

Meterse, som er godkendt af organisationen ved Resolution A.393(X).

(* 3) Der henvises til »Rewise specifications for oil Tankers with Dedicated clean ballast tanks«, som er vedtaget af organisationen ved Resolution A.495

(XII).

(* 4) Der henvises til »Recommandation on International Performance and Test Specifications for Oily Water Separating Equipment and Oil Content

Metre«, som er godkendt af organisationen ved resolution A.393(X).

(* 5) Se resolution A.495(XII) vedrgrende manualens standardformat.

(* 6) Der henvises til operation og kontrol af tankrensning med raolie resolution A.446(XI) som er revideret ved resolution A.496(XII).
(* 7) Der henvises til resolution MEPC. 3(XII), standardformat for COW-manualen.

(* 8) Der henvises til IMO's retningslinier for standardformat.

(* 9) Der henvises til »Rekommendation vedrgrende internationale funkionsspecifikationer for olieseparatorer og olieindholdsmalere«, som blev

vedtaget af organisationen ved Resolution A. 393(X).
(* 10) Vedtaget pa MEPC 31 og treeder i kraft den 4. april 1993.
*11) Der henvises til IMO's resolution A. 586(14).
(* 12) Der henvises til »Clean Sea Guide for Oil Tankers« udgivet af Internationale Chamber of Shipping og Oil Companies International Marine Forum.

(* 13) Der henvises til »Recommandation on International Performance and Test Specification for Oily Water Separating Equipment and Oil Content

Meters«, som er godkendt af Organisationen ved resolution A.393(X).
(* 14) Der henvises til MEPC/circ. 235, »Guidelines for Systems for Handling Oily Wastes in Machinery Spaces of Ships.

(* 15) Dette stykke blev vedtaget pa MECP 31 og traeder i kraft den 4. april 1993.
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