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HISTORISK

Redaktionel note

(* 72) Bkg. i Skibstilsynets Meddelelser B. Lasbladevaerk: ajourfart med Skibstilsynets Meddelelser nr. 1 af 2.10.1983 og nr. 2 af 1.9.1984 og nr. 3 af
7.1.1986

BEK nr 10003 af 01/07/1982 Erhvervsministeriet

Yderligere oplysninger »

SKIBSTILSYNETS MEDDELELSER »B«
Forskrifter for skibes bygning og udstyr m.v.
- Konventionsskibe (* 72)

Indledning

De efterfplgende regler for skibes bygning og udstyr m.v. er udfeerdiget i medfor af industriministerens bemyndigelse i bekendtggrelse nr. 362 af's.

august 1980. Bekendtggrelsen er udferdiget i medfor af § 11, stk. 2 i lov af 12. marts 1980 om skibes sikkerhed m.v.

1. Reglerne gazlder for passagerskibe i international fart uanset stgrrelse, og for lastskibe i international fart pa 5oo register tons brutto og derover, jfr.

dog pkt. 2, 3, 3a og 4 nedenfor samt reglernes kapitel I, § 3, a.

2. Bestemmelserne i reglernes kapitel IV om radiotelegrafi og radiotelefoni geelder tillige for lastskibe i international fart pa 300 register tons brutto og

derover, men under 500 register tons brutto.
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3. Bestemmelserne i reglernes kapitel V, §§ 11, 12, 17, 18, 19-1, 19-2, 20 og 21, om skibsfartens betryggelse galder, hvor intet andet er anfart, for alle

skibe, uanset stgrrelse og fartsomrade. Se i gvrigt indledningen til kap. V.

3a. Bestemmelserne i reglernes kap. VI om transport af korn geelder for alle skibe, omfattet af disse forskrifter, samt i lastskibe under 500 registertons

brutto fra 1. september 1984.

4. Bestemmelserne i reglernes kapitel IX om forebyggelse af forurening fra skibe gelder, hvor intet andet er anfort, for alle skibe, uanset sterrelse og

fartsomrade.

4a. Skibstilsynets meddelelser C, omhandlende lastskibe pa 20 tons og derover i indenrigs fart samt lastskibe pa 20 tons og derover, men under 500
tons, i international fart og Skibstilsynets meddelelser D, omfattende passagerskibe pa 20 tons og derover i indenrigs fart treeder i kraft den 1. marts

1985. Fra samme dato bortfalder for de naevnte skibsgrupper det ovenfor under pkt. 2, 3, 3a og 4 anfarte.

5. Et eksemplar af disse regler skal findes om bord i passagerskibe i international fart samt i lastskibe i international fart pa 5oo register tons brutto og

derover.

6. Overtraedelse af reglerne kan i medfer af § 28 i lov om skibes sikkerhed m.v. straffes med bgde eller heefte.

7. Reglerne, bortset fra kapitel IX, tradte i deres oprindelige form i kraft den 1. juli 1982. Zndringer i reglesattet bliver udsendt som rettelsesblade,
hvoraf det farste tradte i kraft den 2. oktober 1983, og det andet traeder i kraft den 1. september 1984. Oplysninger om fremtidig udsendelse af

rettelsesblade vil med ikrafttreedelsestidspunkt m.v. blive offentliggjort i »Skibstilsynets Meddelelser« og i »Efterretninger for Sgfarendec.

8. I overensstemmelse med almindelige regler og principper i internationale konventioner skal eksisterende skibe kun opfylde nye

konstruktionsmaessige krav, nar dette udtrykkeligt er anfgrt i den enkelte bestemmelse.

9. Efter indledningen er optrykt en fortegnelse over de i medfer af lov om skibes sikkerhed m.v. udstedte eller opretholdte bekendtggrelser, der er

geldende for de i pkt. 1 naevnte skibe.

10. Bestemmelserne er i det vaesentlige udformet pa baggrund af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS) 1974

med tilhgrende protokol (1978) og rettelser (1981) og udger samtidig den danske oversettelse af konventionen.

11. Bestemmelserne i kapitel IX er udformet pa baggrund af den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL) 1973 med

tilhgrende protokol (1978). Se i gvrigt indledningen til kapitel IX.

12. Danske regler, som udfylder, udbygger eller afviger fra bestemmelserne i SOLAS og MARPOL, er trykt med store bogstaver.

13. Hvor det i SOLAS eller MARPOL er fastsat, at administrationen kan undtage fra eller fravige bestemte krav, er en eventuel generel undtagelse anfort
som saerlig dansk regel. I de gvrige tilfeelde ma ansggning om undtagelse eller fravigelse indsendes til direktoratet for statens skibstilsyn. Spgrgsmalet
om fravigelse af de serlige danske regler afgares ligeledes af direktoratet. De af direktoratet saledes trufne afggrelser vil kunne indankes for

industriministeriet.

14. Udover at tjene som iveersksaettelse af SOLAS 74 med tilhgrende protokol (1978) og rettelser (1981) og dele af MARPOL 73 med tilhgrende protokol
(1978) for de bergrte danske skibe, udger disse regler samtidig en samling af stort set alle regler for bygning af og udstyr i passagerskibe i international

fart, uanset stgrrelse, og for lastskibe i international fart pa 5oo register tons brutto og derover.

Direktoratet for statens skibstilsyn

August 1984

Oversigt

OVER BESTEMMELSER, DER TILLIGE ER GAELDENDE

Bekendtggrelse nr. 208 af 9. juli 1932 om vegtangivelse pa tungt gods.

Bekendtggrelse nr. 113 af 16. marts 1976 om anerkendelse af klassifikationsselskaber for skibe.

Bekendtggrelse nr. 81 af 14. marts 1969 om skibes forsyning med drikkevand i danske havne.

Bekendtggrelse nr. 441 af 11. august 1982 om transport til sgs af levende dyr.



Bekendtggrelse nr. 407 af 31. juli 1974 om skibes forsyning med leegemidler m.v.

Bekendtggrelse af 26. juni 1981 om syn og certifikater m.v.
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KAPITEL I.

Almindelige bestemmelser.
AFSNIT A. ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER ETC.
§ 1. Anvendelsesomrade

¢ a) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder disse bestemmelser alene anvendelse pa skibe, der gar i international fart.
¢ b) I hvert enkelt kapitel er neermere angivet, hvilke klasser af skibe der er omfattet af det pageeldende kapitel, samt i hvilket omfang

bestemmelserne finder anvendelse.
§ 2. Definitioner.
Ved anvendelsen af disse forskrifter geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, fplgende definitioner:

e a)»Forskrifter« betyder de i bilaget til denne konvention indeholdte forskrifter. D.V.S. DE I DENNE BOG INDEHOLDTE REGLER.

¢ b) »Administration« betyder regeringen i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare. FOR DANSKE SKIBE BETYDER ADMINISTRATIONEN
STATENS SKIBSTILSYN, I DET FOLGENDE KALDET SKIBSTILSYNET, MEDMINDRE ANDET ER BESTEMT.

¢ c¢) »Godkendt« betyder godkendt af administrationen. UDSTYRSDELE M.V., DER AF SKIBSTILSYNET ER GODKENDT F.EKS. I
OVERENSSTEMMELSE MED REGLERNE I DISSE FORSKRIFTER VIL SOM HOVEDREGEL VARE OPF@ART I DEN AF SKIBSTILSYNET
UDGIVNE GODKENDELSESBOG.

DE NARMERE REGLER FOR OPNAELSE AF TYPEGODKENDELSE HERUNDER SAVEL TEKNISKE KRAV SOM KRAV TIL MARKNING,
AFPROVNINGSPROCEDURE M.V. FASTSATTES AF DIREKTORATET FOR HVER ENKELT UDSTYRSTYPE. GENERELLE REGLER HEROM
OFFENTLIGGORES I SKIBSTILSYNETS MEDDELSER.

ANMODNING OM TYPEGODKENDELSE INDSENDES TIL DIREKTORATET.

¢ d) »International rejse« betyder en rejse fra et land, der er omfattet af denne konvention, til en havn uden for det pageldende land, eller omvendst.
REJSER FRA DANMARK TIL OG FRA FEAROAERNE OG TIL OG FRA GRONLAND SAMT REJSER MELLEM FAROERNE OG GRONLAND ELLER
MELLEM TO UDENLANDSKE HAVNE ANSES FOR INTERNATIONALE REJSER.

¢ ¢) En passager er enhver person, bortset fra: i) skibsforeren og medlemmerne af besatningen eller andre personer, der er beskeftiget eller
forhyret til tjeneste om bord i en hvilken som helst egenskab; og ii) et barn under 1 ar.

o f) Et passagerskib er et skib, der befordrer mere en 12 passagerer.

e g) Et lastskib er ethvert skib, som ikke er et passagerskib eller fiskeskib.

¢ h) Et tankskib er et lastskib, der er bygget eller indrettet til transport i bulk af flydende last af brandfarlig art.

¢ i) Et fiskeskib er et skib, der anvendes til fangst af fisk, hvaler, seler, hvalrosser eller andre fedemidler fra havet OG/ELLER ER FORSYNET MED
FISKERICERTIFIKAT I.H.T. LOV OM SKIBSREGISTRERING.

¢ j) Et nukleart skib er et skib, der er udstyret med et atomkraftanlaeg.

¢ k) »Nyt skib« betyder et skib, hvis kel er lagt eller som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium pa tidspunktet for konventionens ikrafttraeeden
(26. MAJ 1980) ELLER SENERE. PA ET TILSVARENDE BYGGESTADIUM BETYDER DET STADIUM, HVOR (A) KONSTRUKTION, SOM KAN
IDENTIFICERES MED ET BESTEMT SKIB, ER BEGYNDT, OG (B) EN SAMLING FOR NAVNTE SKIB ER BEGYNDT OG UDG@R IKKE UNDER
50 TONS ELLER, HVIS DET ER MINDRE, 1% AF DEN SAMLEDE BYGGEVAGT.

¢ ]) »Eksisterende skib« betyder et skib, som ikke er et nyt skib.

¢ m) En sgmil er 1852 meter eller 6080 fod.

¢ 1) Et skibs alder betyder det tidsrum, der er forlgbet, regnet fra byggearet som angivet i skibets registreringspapirer.

e 0)»DIREKTORATET« BETYDER DIREKTORATET FOR STATENS SKIBSTILSYN.



¢ p) »ORGANISATIONEN« BETYDER DEN INTERNATIONALE SOFARTSORGANISATION (IMO).
e q) PARTER BETYDER LANDE, DER HAR TILTRADT SOLAS 74 MED TILH@RENDE PROTOKOL AF 1978.
e 1) KLASSIFIKATIONSSELSKAB BETYDER ET AF INDUSTRIMINISTERIET ANERKENDT KLSSIFIKATIONSSELSKAB.

§ 3. Undtagelser.

¢ a) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder disse forskrifter ikke anvendelse pa: i) krigs- og troppetransportskibe; ii) lastskibe pa under
500 registertons brutto; iii) skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler; iv) treeskibe af primitiv konstruktion; v) lystfartgjer, der ikke
anvendes i erhvervsmeessigt gjemed; vi) fiskeskibe.

¢ D) Bortset fra hvad der udtrykkeligt er bestemt i kapitel V, finder intet i disse forskrifter anvendelse pa skibe, der alene besejler de store
nordamerikanske indsger og St. Lawrence-floden sa langt gst pa som en lige linie trukket fra Cap des Rosiers til West Point, Anticosti og - pa

nordsiden af Anticosti - den 63. meridian. DENNE UNDTAGELSE GZAZLDER IKKE DANSKE SKIBE.
§ 4. Dispensioner.

¢ a) Et skib, som ikke normalt gar i international fart, men som under ganske serlige omstaendigheder er ngdt til at foretage en enkelt
international rejse, kan af administrationen fritages for at opfylde kravene i disse forskrifter, forudsat at det opfylder de sikkerhedskrav, som
efter administrationens skgn er tilstraekkelige til den rejse, som skibet skal foretage.

¢ b) Administrationen kan undtage et skib, der er udstyret med helt nye indretninger, fra bestemmelserne i kapitlerne II-1, II-2, III og IV, nar
anvendelsen af disse bestemmelser kan veere en alvorlig hindring for forskningsarbejdet med hensyn til udviklingen af disse indretninger og
deres installation i skibe, der gar i internationalt fart. Ethvert sadant skib skal dog opfylde de sikkerhedskrav, som efter administrationens skgn
er tilstraekkelige for den fart, skibet er bestemt for og kan garantere skibets almindelige sikkerhed, og som endvidere kan accepteres af
regeringen i de stater, som skibet skal besgge. En administration, som meddeler en sadan dispensation, skal sende Organisationen naermere
oplysninger om denne samt begrundelsen for den, og Organisationen skal videresende disse oplysninger til de kontraherende regeringer til

underretning.
§ 5. Akvivalens.

¢ a) Dersom disse forskrifter kraever, at et bestemt tilbehgr, materiale, anordning eller apparat, eller type heraf, skal anbringes eller forefindes i et
skib, eller at der skal traeffes en bestemt foranstaltning, kan administrationen tillade, at der anbringes eller forefindes et andet tilbehgr,
materiale, anordning eller apparat, eller type heraf, eller at der treeffes en anden foranstaltning i skibet, hvis den ved afprgvning heraf eller pa
anden made finder det godtgjort, at et sadant tilbehor, materiale, anordning eller apparat, eller type heraf, eller foranstaltning er midst lige sa
effektiv som det, der kraeves efter forskrifterne.

¢ b) Enhver administration, der saledes som erstatning tillader et andet tilbehgr, materiale, anordning eller apparat, eller type heraf, eller
foranstaltning, skal sende Organisationen nermere oplysninger herom, ledsaget af en rapport om enhver foretaget afprgvning, og

Organisationen skal videresende disse oplysninger til de gvrige kontraherende regeringer til underretning for disses tjenestemaend.
AFSNIT B. SYN OG CERTIFIKATER.
§ 6. Inspektion og syn.

¢ a) Inspektion og syn af skibe skal, for sa vidt angar handheevelsen af bestemmelserne i disse forskrifter samt meddelelse af dispensationer herfra,
foretages af administrationens tjenestemend. Dog kan administrationen overdrage inspektion og syn til dertil udpegede tilsysnfgrende eller
anerkendte organisationer.

¢ b) Administrationen skal treeffe foranstaltninger til, at der foretages uanmeldte syn ind imellem de foreskrevne periodiske syn i certifikatets
gyldighedsperiode. Sadanne syn skal sikre, at skibet og dets udrustning stadig i enhver henseende er tilfredsstillende for den fart, skibet er
bestemt for. Disse syn kan foretages af administrationens eget tilsynspersonale eller af dertil udpegede tilsynsfarende eller af anerkendte
organisationer aller af andre parter efter administrationens anmodning. Hvor administrationen i henhold til dette kapitels §§ 8 og 10 indforer
obligatoriske arlige syn, skal de omhandlede uanmeldte syn ikke vaere obligatoriske.

¢ c¢) En administration, der udpeger tilsynsfarende eller anerkender organisationer til at foretage inspektioner og syn som anfgrt i litra a) og b), skal
som minimum bemyndige enhver udpeget tilsynsfarende eller anerkendt organisation til: i) at kreeve foretaget reparationer af et skib og

ii)foretage syn og inspektion efter anmodning af vedkommende myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette Organisationen om de sarlige opgaver og vilkar i bemyndigelsen til seerlige tilsynsfarende eller anerkendte

organisationer.



e d) Nar en udpeget tilsynsforende eller anerkendt organisation fastslar, at skibet eller dets udrustning ikke i alt veesentligt svarer til oplysningerne
i certifikatet, eller at skibet er i en sddan stand, at det ikke er egnet til at ga til sgs uden fare for skibet eller de ombordvaerende personer, skal den
pagaeldende tilsynsfarende eller organisation gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og skal underrette
administrationen. Hvis der ikke tages sddanne skridt til en udbedring af forholdene, bor det pagaeldende certifikat inddrages og administrationen
underrettes; befinder skibet sig i en havn tilhgrende en anden part, skal vedkommende myndigheder i den pageldende stat ligeledes underrettes
gjeblikkeligt. Nar en tjenestemand i administrationen, en udpeget tilsynsforende eller en anerkendt organisation har underrettet vedkommende
myndigheder i havnestaten, skal denne stats regering yde den pageldende tjenestemand, tilsynsfgrende eller organisation al forngden bistand til
udforelse af deres pligter i henhold til denne bestemmelse. Regeringen i den pageldende havnestat skal i givet fald sgrge for, at skibet ikke
afsejler, for det kan g4 til sgs eller forlade havnen for at sejle til et reparationsveerft uden fare for skibet eller de ombordvaerende personer.

¢ e) Administrationen skal i alle tilfeelde fuldtud garantere, at inspektionen og synet er udfort effektivt og omhyggeligt, og skal sgrge for, at der
treeffes de forngdne foranstaltninger til opfyldelse af denne pligt.

§ 7. Syn af passagerskibe.

a) Et passagerskib skal underkastes folgende syn:

i) et syn for skibet seettes i fart.

ii) et periodisk syn en gang hver 12. méaned.

iii) yderligere syn efter behov.

¢ b) De ovennaevnte syn skal udfares pa folgende made:

i) Syn far skibet seattes i fart skal omfatte en fuldstend ig undersggelse af konstruktion, maskineri og udrustning, herunder skibets udvendige
bund samt kedlerne indvendigt og udvendigt . Dette syn skal udfares séledes, at det giver sikkerhed for, at konstruktion, materiale og
materialedimensioner af skrog, kedler og andre trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og hjelpemaskineri, elektriske anleeg, radioanleeg,
radiotelegrafanleeg i motorredningsbade, transportabelt radioudstyr til redningsbade og redningsflader, redningsmidler, brandbeskyttelse,
brandvisnings- og brandslukningsanlaeg, radar, ekkolod, gyrokompas, lodslejdere, mekaniske lodshejs og andet udstyr fuldtud opfylder kravene i
denne konvention og i de love, forordninger og administrative forskrifter, som administrationen har udstedt for at opfylde konventionen for
skibe, der anvendes i den fart de er bestemt for. Synet skal ligeledes give sikkerhed for, at den handverksmessige udfarelse af alle dele af skibet
og dets udrustning er tilfredsstillende i enhver henseende, og at skibet er udstyret med de lanterner, signalfigurer, midler til afgivelse af
lydsignaler og ngdsignaler, som kreeves ifglge konventionens bestemmelser og de gaeldende internationale sgvejsregler.

e ii) Det periodiske syn skal omfatte inspektion af skrog, k edler og andre trykbeholdere, maskineri og udrustning, herunder skibets udvendige
bund. Synet skal udferes saledes, at det giver sikkerhed for at skibet, hvad angar skrog, kedler og andre trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og
hjelpemaskineri, elektriske anleg, radioanlaeg, radiotelegrafanleg i motorredningsbade, transportabelt radioudstyr til redningsbade og
redningsflader, redningsmidler, brandbeskyttelse, brandvisnings- og brandslukningsanleeg, radar, ekkolod, gyrokompas, lodslejdere, mekaniske
lodshejs og anden udrustning, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart det er bestemt for, samt at det opfylder kravene i denne konvention
og i de love, forordninger, anordninger og administrative forskrifter, som administrationen har udstedt for at opfylde konventionen. De
lanterner, signalfigurer og midler til afgivelse af lydsignaler og ngdsignaler, som skibet fgrer, er ligeledes undergivet det naevnte syn for at sikre,
at de opfylder kravene i denne konvention og i de geeldende internationale sgvejsregler.

e iii) Der skal foretages et hovedsyn eller et delvist syn, a It efter omstendighederne, efter en reparation, der er foranlediget af undersggelser i
henhold til dette kapitels § 11, eller nar der foretages storre reparationer eller fornyelser. Synet skal foretages pa en saidan made, at man far
vished for, at de nodvendige reparationer og fornyelser er udfort effektivt, at de anvendte materialer og den handveerksmaessige udfarelse af
sddanne reparationer er tilfredsstillende pa alle punkter, og at skibet i enhver henseende opfylder bestemmelserne i denne konvention og i de
geldende internationale sgvejsregler samt i de love, forordninger, anordninger og administrative forskrifter, som administrationen har udstedt
for at opfylde konventionen.

¢ ¢)i) De love, forordninger, anordninger og administrative forskrifter, der er naevnt i litra b); skal have et sidant indhold, at de i enhver henseende
garanterer, at skibet ud fra et sikkerhedsmeessigt synspunkt er egnet til den fart, det er bestemt for.

e ii) Disse bestemmelser skal bl.a. foreskrive, hvilke krav der skal opfyldes med hensyn til den farste og efterfolgende vandtrykpraver eller andre

godkendte alternative prever, som hoved- og hjelpekedlerne med forbindelser, damprgrledninger, hgjtrykstanke og breendstoftanke for

forbreendingsmotorer skal underkastes, herunder hvilken fremgangsmade der skal folges ved proverne samt disses hyppighed.
§ 8. Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe.

¢ a) Redningsmidlerne (bortset fra radiotelegrafisk udstyr i motorredningsbade eller transportabelt radioudstyr for redningsbade og

redningsflader); ekkoloddet, gyrokompasset og brandslukningsmidlerne og inert-gasanlaegget i lastskibe, der er omfattet af kapitlerne II-1, II-2,



IIT og V, er undergivet forstegangs- og efterfolgende syn, som fastsat for passagerskibe i dette kapitalt § 7, dog saledes at det i litra a)ii) i den
navnte bestemmelse angivne tidsrum af 12 maneder skal veere 24 maneder. Synene skal omfatte brandkontrolplanerne i nye skibe og de
lodslejdere, mekaniske lodshejs, lanterner, signalfigurer, samt midler til afgivelse af lydsignaler og ngdsignaler, som skal fares af nye og
eksisterende skibe, med henblik pa at sikre, at de fuldtud opfylder kravene i denne konvention og i de geeldende internationale sgvejsregler, hvor
disse kommer til anvendelse.

b) Der skal foretages mellemliggende syn af tankskibe, der er mindst 10 &r gamle, inden for 3 méneder for eller efter arsdagen for
udrustningssikkerhedscertifikatet i lastskibe for at sikre, at det i litra a) neevnte udstyr er vedligeholdt i henhold til dette kapitels § 11, og at det
fungerer som det skal. Disse mellemliggende syn skal pategnes udrustningssikkerhedscertifikatet i lastskibe, der er udstedt i henhold til § 12 a)iii)

i konventionens kapitel 1.

§ 9. Syn af radio- og radaranleeg i lastskibe.

Radio- og radaranleeg i lastskibe, som er omfattet af kapitlerne IV og V, samt radiotelegrafisk udstyr i motorredningsbade eller transportabelt

radioudstyr for redningsbade og redningsflader, der fares i medfer af bestemmelserne i kapitel III, er undergivet forstegangs- og efterfplgende syn som

fastsat for passagerskibe i dette kapitels § 7.

§ 10. Syn af skrog, maskineri og udrustning i lastskibe.

a) Et lastskibs skrog, maskineri og udrustning (bortset fra forhold, for hvilke der er udstedt sikkerhedscertifikater for henholdsvis udrustning,
radiotelegrafi eller radiotelefoni i lastskibe) skal synes, nar skibet er faerdigbygget, og derefter pa den made og med sddanne mellemrum, som
administrationen matte anse for ngdvendigt for at sikre, at de i enhver henseende er i tilfredsstillende stand, og med folgende mellemrum:

i) med de af administrationen fastsatte mellemrum, dog hgijst 5 ar (periodiske syn);

ii) ud over disse periodiske syn skal et tankskib, der er mindst 10 ar gammelt, underkastes mindst et mellemliggende syn i gyldighedsperioden
for dets konstruktionssikkerhedscertifikat. I tilfeelde hvor der kun foretages et mellemliggende syn i certifikatets gyldighedsperiode, skal dette
atholdes tidligst 6 maneder for og senest 6 maneder efter, at halvdelen af certifikatets gyldighedsperiode er forlgbet.

b) Det forste og det periodiske syn skal udfares saledes, at man sikrer sig, at konstruktion, materiale og dimensioner af skrog, kedler og andre
trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og hjelpemaskineri, herunder styremaskineri og dermed forbundne kontrolsystemer, elektriske anleg og
anden udrustning i enhver henseende er tilfredsstillende for den fart, skibet er bestemt for. Hvor det drejer sig om tankskibe, skal disse syn
ligeledes omfatte besigtigelse af skibets udvendige bund, pumperum, last- og bunkergrsystemer, aftreksror, trykvakuumrer og flammeskeaerme.
c) Det mellemliggende syn af tankskibe, der er mindst 10 ar gamle, skal omfatte besigtigelse af styremaskinudstyr og dermed forbundne
ledningssystemer, pumperum, last- og bunkergrsystemer pa deek og i pumperum, aftraeksror, trykvakuumrer og flammeskaerme, elektriske
anleeg i farlige zoner og skibets udvendige bund. Foruden den visuelle besigtigelse af det elektriske anleeg skal det elektriske udstyrs
isolationsmodstand i farlige zoner afprgves. Hvis der ved eftersynet skulle opsta tvivl om rgrsystemets tilstand, skal der i forngdent omfang
treeffes ekstra foranstaltninger som f.eks. trykprover og bestemmelse af materialetykkelsen. Disse mellemliggende syn skal pategnes
konstruktionssikkerhedscertifikatet i lastskibe, der er udstedt i henhold til § 12 a)ii) i konventionens kapitel I.

d) Der skal foretages et hovedsyn og et delvist syn, alt efter omstendighederne, nar dette er ngdvendigt efter en undersggelse i henhold til dette
kapitels § 11, eller nar der er foretaget storre reparationer eller fornyelser. Synet skal udferes saledes, at man sikrer sig, at de nodvendige
reparationer eller fornyelser er udfart effektivt, at de anvendte materialer og den handveerksmeessige udforelse af sadanne reparationer eller

fornyelser er tilfredsstillende i enhver henseende, og at skibet er egnet til at g4 til sgs uden fare for skibet eller de ombordveerende personer.

§ 11. Opretholdelse af tilstanden efter syn.

a) For at sikre, at skibet i enhver henseende fortsat vil vaere egnet til at ga til sgs uden fare for skibet eller de ombordvarende personer, skal skibet
og dets udrustning vedligeholdes, saledes at det opfylder bestemmelserne i konventionen og denne protokol.

b) Efter afslutningen af et syn af skibet i henhold til §§ 6,7,8,9 eller 10 i konventionens kapitel I og denne protokol ma der ikke uden
administrationens tilladelse foretages nogen sendring i konstruktion, maskineri, udrustning eller andre forhold, der er omfattet af synet.

c) Nar skibet rammes af et ulykkestilfzelde eller der opdages en defekt, og ulykkestilfeeldet eller defekten bergrer skibets sikkerhed eller dets
redningsmidlers eller andet udstyrs effektivitet eller komplette tilstand, skal skibets forer eller ejer snarest muligt foretage indberetning til
administrationen, den pagaeldende tilsynsfarende eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for udstedelsen af det pagaeldende
certifikat; denne skal herefter sgrge for, at der iveerksaettes undersegelser for at konstatere, om det er ngdvendigt at atholde et syn som kraevet i
§§ 6,7,8,9 eller 10 i konventionens kapitel I og denne protokol. Hvis skibet befinder sig i en anden parts havn, skal fareren eller ejeren ligeledes
straks indberette forholdet til vedkommende myndigheder i havnestaten, og den pageldende tilsynsforende eller anerkendte organisation skal

forevisse sig om, at en sddan indberetning er sket.






a) i)

ii)

iii)

iv)

Et certifikat, der benavnes sikkerhedscertifikat for

passagerskibe, skal efter foretaget inspektion og syn

udstedes til et passagerskib, der opfylder kravene i

kapitlerne II-1, II-2, III og IV samt andre relevante krav i

disse forskrifter.

Et certifikat, der benavnes

konstruktionssikkerhedscertifikat, skal efter foretaget syn

udstedes til et lastskib, der opfylder kravene for lastskibe

i dette kapitel § 10 samt de relevante krav i kapitlerne II-1

og II-2 bortset fra kravene vedrgrende brandslukningsmidler

og brandkontrolplaner.

Et certifikat, der benavnes udrustningssikkerhedscertifikat i

lastskibe, skal efter foretaget inspektion udstedes til et

lastskib, der opfylder de relevante krav i kapitlerne II-1,

IT-2 og III samt eventuelle andre relevante krav i disse

forskrifter.

Et certifikat, der benavnes

radiotelegrafisikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter

foretaget inspektion udstedes til et lastskib, der udstyret

med et radiotelegrafanlag, der opfylder kravene i kapitel IV

og eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter.

Et certifikat, der benavnes radiotelefonisikkerhedscertifikat

for lastskibe, skal efter foretaget inspektion udstedes til

et lastskib, der er udstyret med et radiotelefonianlag, der



opfylder kravene i kapitel IV og eventuelle andre relevante

krav i disse forskrifter.

vi) Nar der er meddelt et skib dispensation i henhold til og i

overensstemmelse med bestemmelserne i disse forskrifter, skal

der - foruden de ovenfor foreskrevne certifikater - udstedes

et certifikat, der benavnes undtagelsescertifikat.

vii) Sikkerhedscertifikater for passagerskibe,

sikkerhedscertifikater for henholdsvis konstruktion,

udrustning, radiotelegrafi og radiotelefoni i lastskibe samt

undtagelsescertifikater skal udstedes af administrationen

eller af en person eller organisation behgrigt bemyndiget

hertil af administrationen. I alle tilfzlde patager

administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

b) Uanset nogen anden bestemmelse i denne konvention, bevarer ethvert certifikat udstedt i henhold til og i overensstemmelse med
bestemmelserne i den internationale konvention af 1960 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen, og som er gaeldende pa tidspunktet for denne
konventions ikrafttreeden for den administration, som har udstedt det, sin gyldighed, indtil det udlgber i henhold til bestemmelserne i kapittel I §
14 i den naevnte konvention.

c) En kontraherende regering kan ikke udstede certifikater i overensstemmelse med bestemmelserne i den internationale konvention af 1960,
1948 eller 1929 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen efter det tidspunkt, da den pageldende regerings tilslutning til denne konvention far

virkning.

§ 13. Udstedelse af certifikat ved en anden regering.

En kontraherende regering kan, efter administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den finder det godtgjort, at kravene i disse

forskrifter er opfyldt, udstede certifikater til skibet i overensstemmelse med disse for skrifter. Ethvert saledes udstedt certifikat skal indeholde en

erkleering om, at det er udstedt efter anmodning af regeringen i det land, hvor skibet er indregistereret eller skal indregistreres, og det skal have

samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat udstedt i henhold til dette kapitels § 12.

§ 14. Certifikaternes gyldighedsperiode.

a) Certifikater, bortset fra sikkerhedscertifikater for henholdsvis konstruktion og udrustning i lastskibe samt undtagelsescertifikater, skal
udstedes for et tidsrum af hgjst 12 maneder. Konstruktionssikkerhedscertifikater skal udstedes for en periode af hgjst 5 ar.
Udrustningssikkerhedscertifikater for lastskibe skal udstedes for et tidsrum af hgjst 24 maneder. Undtagelsescertifikater er ikke gyldige ud over
gyldighedsperioden for de certifikater, som de vedrgrer.

b) Gyldighedsperioden pa 5 ar for konstruktionssikkerhedscertifikatet i lastskibe kan ikke forleenges.

c) Hvis et syn finder sted inden for 2 méneder for afslutningen af den periode, for hvilket et sikkerhedscertifikat for radiotelegrafi eller for
radiotelefoni i lastskibe udstedt for lastskibe pa 300 registertons brutto og derover, men under 500 registertons brutto, oprindeligt var udstedt,

kan dette certifikat inddrages, og der kan udstedes et nyt certifikat med udlgb 12 méaneder efter afslutningen af den nsevnte periode.



e d) Dersom et skib pa tidspunktet for udlgbet af dets certifikat (bortset fra det i litra b) naevnte, ikke befinder sig i en havn i det land, hvor det er

inddregistreret eller skal synes, kan administrationen forlenge certifikatets gyldighed, men en sadan forleengelse meddeles kun for at gore det

muligt for skibet at fuldfere sin rejse til det land, hvor det er indregistreret eller skal synes, og da kun hvor dette forekommer ret og rimeligt.

¢ ¢) Gyldigheden af et certifikat kan ikke forleenges i henhold til litra d) for et leengere tidsrum end 5 maneder, og et certifikat, hvis gyldighed har

faet en sadan forlengelse, er ikke ved ankomsten til det land, hvor det er indregistreret, eller den havn, hvor det skal synes, berettiget til i kraft af

denne forleengelse at forlade den pageldende havn eller det pageldende land uden at have opnaet et nyt certifikat.

o f) Et certifikat (bortset fra det i litra b) neevnte), hvis gyldighed ikke er blevet forleenget i henhold til de foregdende bestemmelser, kan af

administrationen fa gyldigheden forleenget for et tidsrum af indtil 1 méned fra den i certifikatet anfarte udlgbsdato.

¢ g) Et certifikat mister sin gyldighed:

i) dersom inspektion og syn ikke er foretaget inden for de

tidsfrister, der er anfert i §§ 7, litra a), 8,9 og 10 litra

a) i konventionens kapitel I og denne protokol, eller sdledes

som de matte vaere forlanget i henhold til litra d),e) eller

f), eller

ii) ved skibets overfgrsel til en anden regerings flag. Et nyt

certifikat udstedes kun, nar den regering, der skal udstede

det nye certifikat, har forvisset sig om, at skibet opfylder

kravene i dette kapitels § 11 a) og b). I tilfalde af

overfgrsel mellem parter, og dersom der er fremsat anmodning

herom inden 3 maneder efter at overfgrsel har fundet sted,

skal regeringen i den stat, hvis flag skibet tidligere havde

ret til at fe¢re, snarest muligt sende administrationen

genparter af de certifikater, som skibet havde fgr

overfgrslen, samt genparter af de relevante synsrapporter,

hvis de foreligger.

§ 15. Certifikaternes form.

e a) Alle certifikater skal udfeerdiges pa det eller de officielle sprog i det land, der har udstedt dem.
¢ b) Certifikaternes form skal svare til de i tilleegget til disse forskrifter indeholdte modeller. Opstillingen af den trykte del af certifikatformularerne
skal gengives ngjagtig i de udstedte certifikater eller i bekraeftede genparter heraf, og de oplysninger, der anfores i de udstedte certifikater eller i

bekreeftede genparter heraf, skal skrives med latinske bogstaver og arabiske tal.

§ 16. Opslag af certifikater.



Alle certifikater eller bekraeftede genparter heraf, der udstedes i henhold til disse forskrifter, skal slas op pa et igjenfaldende og tilgeengeligt sted i
skibet.

§ 17. Anerkendelse af certifikater.

Certifikater, der udstedes pa foranstaltning af en kontraherende regering, skal anerkendes af de gvrige kontraherende regeringer i alle forhold
vedrgrende denne konvention. De skal af de gvrige kontraherende regeringer anses for at have samme gyldighed som de certifikater, de selv har

udstedt.
§ 18. Tilleeg til certifikater.

¢ a) Har et skib pa en enkelt rejse feerre personer om bord end det samlede antal, der er anfart i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, og som
folge heraf i overensstemmelse med bestemmelserne i disse forskrifter har ret til at have et mindre antal redningsbade og andre redningsmidler
om bord end anfort i certifikatet, kan regeringen eller den person eller organisation, der er neevnt i dette kapitels § 12 eller § 13, udstede et tilleeg
til certifikatet.

¢ b) Det skal anfores i dette tilleeg, at der under de foreliggende omstendigheder ikke er sket nogen overtraedelse af bestemmelserne i disse
forskrifter. Det skal vedleegges certifikatet og skal traede i stedet for det, for sa vidt angar redningsmidlerne. Det geelder kun for den bestemte

rejse, det er udstedt for.

§ 19. Kontrol.

a) Ethvert skib, der befinder sig i en anden medlemsstats havn, er undergivet kontrol ved offentlige tjenestemaend behgrigt bemyndiget af den
pagaeldende regering, for sa vidt denne kontrol tager sigte pa at konstatere gyldigheden af de certifikater, der er udstedt i henhold til § 12 eller § 13
i konventionens kapitel 1.

¢ D) Disse certifikater skal, hvis de er gyldige, anerkendes, medmindre der er abenbar grund til at antage, at skibet eller dets udrustning eri en
sadan stand, som ikke i alt veesentligt svarer til oplysningerne i noget af certifikaterne, eller at skibet eller dets udrustning ikke opfylder
bestemmelserne i dette kapitels § 11 a) og b).

¢ c) Under de omstendigheder, der er neevnt i litra b), eller hvis et certifikat er udlgbet eller ikke leengere er gyldigt, skal den tjenestemand, der
udgver kontrollen, tage skridt til at sikre, at skibet ikke afsejler, far det kan ga til sgs eller forlade havnen for at sejle til et reparationsverft uden
fare for skibet eller de ombordvaerende personer.

o d) I tilfeelde af at denne kontrol giver anledning til indgreb af nogen art, skal den tjenestemand, der udever kontrollen, straks skriftligt informere
konsulen eller, hvis en sddan ikke findes, den naermeste diplomatiske repraesentation for den stat, hvis flag skibet har ret til at fore, om de
omstendigheder, der har fart til, at et indgreb blev anset for ngdvendigt. Endvidere skal den pageldende tilsynsforende eller anerkendte
organisation, der er ansvarlig for udstedelsen af certifikaterne, informeres, og sagen skal indberettes til Organisationen.

¢ ¢e) Vedkommende myndighed i havnestaten skal give myndighederne i den naste anlgbshavn, foruden de i litra d) naevnte parter, alle relevante
oplysninger om skibet, hvis den er ude af stand til at traeffe foranstaltninger som naevnt i litra c) og d), eller hvis skibet har faet tilladelse til at
sejle videre til naeste anlgbshavn.

e f) Under udgvelsen af kontrol i henhold til denne paragraf skal man i videst muligt omfang sgge at undga, at et skib bliver ungdvendigt

tilbageholdt. Hvis dette sker, har skibet krav pa erstatning for eventuelt tab eller skade.
§ 20. Privilegier.
Der kan ikke ggres krav pa privilegier i henhold til denne konvention for et skib, der ikke er i besiddelse af de foreskrevne gyldige certifikater.
AFSNIT C. SOULYKKER
§ 21. Soulykker.

¢ a) Enhver administration forpligter sig til at foretage en undersegelse af enhver sgulykke, som rammer et af dens skibe, der er omfattet af
bestemmelserne i denne konvention, nar den skenner, at en saidan undersggelse kan bidrage til at fastsla, hvilke eendringer det matte veere
gnskeligt at foretage i disse forskrifter.

¢ b) Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give Organisationen relevante oplysninger om resultaterne af disse undersggelser. Ingen
rapporter eller henstillinger fra organisationen, der er udarbejdet pa grundlag af disse oplysninger, ma oplyse de pageldende skibes identitet

eller nationalitet eller pA nogen made, udtrykkeligt eller stiltiende, placere ansvaret pa et skib eller en person.

AFSNIT D. FORSKELLIGT



§ 22. Tilsynsbog.

ETHVERT SKIB, DER ER OMFATTET AF DISSE REGLER, SKAL VARE FORSYNET MED EN TILSYNSBOG. TILSYNSBOGEN, DER UDGIVES AF
DIREKTORATET, SKAL FORES I OVERENSSTEMMELSE MED DEN I BOGEN OPTRYKTE VEJLEDNING. FORINDEN EN TILSYNSBOG TAGES I
BRUG, SKAL DEN AUTORISERES AF STATENS SKIBSTILSYN ELLER AF EN DANSK UDENRIGSREPRASENTATION. EN UDSKREVET
TILSYNSBOG SKAL OPBEVARES OM BORD, INDTIL DET AF STATENS SKIBSTILSYN I DEN NYE TILSYNSBOG ER ATTESTERET, AT ALLE
NODVENDIGE OPLYSNINGER ER OVERFORT FRA DEN UDSKREVNE TIL DEN NYE BOG.

§ 23. Almindelig sikkerhed.

DER SKAL VARE TRUFFET SA BETRYGGENDE FORHOLDSREGLER TIL SIKRING MOD ULYKKESTILFALDE VED SKIBETS SZADVANLIGE DRIFT,
AT MENNESKER VED ARBEJDE ELLER OPHOLD OM BORD ELLER VED FARDSEL TIL OG FRA BORDE SA VIDT MULIGT IKKE ER UDSAT FOR AT
KOMME TIL SKADE UDEN VED MANGEL Pa TILBORLIG FORSIGTIGHED.

Kapitel II-1
Konstruktion - inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg

AFSNIT A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER



AFSNIT B.

Regel

Regel

Regel

INDDELING

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

1.

2.

3.

4.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Anvendelsesomrade

Definitioner.

Definitioner vedrgrende afsnit C, D og E

OG STABILITET

Fyldningsl®ngde i passagerskibe

Fyldbarhed i passagerskibe

Rummenes tilladelige l®ngde i passagerskibe

Serlige krav med hensyn til inddelingen i

passagerskibe

Passagerskibes stabilitet ved havari

Ballastning af passagerskibe

Peak- og maskinrumsskoder, akselgange etc. i

passagerskibe

Kollisionsskodder i lastskibe

Dobbeltbund i passagerskibe

Fastsattelse, merkning og angivelse af

inddelingslastelinier i passagerskibe

Konstruktion og ferste afprgvning af vandtatte

skodder etc. i passager- og lastskibe.

Abninger i vandtatte skodder i passagerskibe.

Passagerskibe, der befordrer godsvogne med

ledsagende personale

Abninger i passagerskibes yderkladning under

nedsezkningslinien



AFSNIT C.

Regel 18.

Konstruktion og ferstegangsprever af vandtatte

dere, kogjer etc. i passager- og lastskibe

Regel 18A. Retningslinier for konstruktion og installation
af hengedek med tilhgrende sikringsanordninger i
nye passagerskibe

Regel 19. Konstruktion og fgrstegangsprever af vandtatte
dek, trunke etc. i passager- og lastskibe

Regel 20. Passagerskibes vandtathed over nedsaznkningslinien

Regel 21. Lansearrangement

Regel 22. Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe

Regel 23. Havarikontrolplaner i passagerskibe

Regel 24. Mzrkning, periodiske gvelser med og eftersyn af
vandtatte dg¢re etc. i passagerskibe

Regel 25. Indf¢rsler i passagerskibes journaler

MASKININSTALLATIONER

Regel 26. Almindelige bestemmelser

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Maskineri

Bakevne

Styreanlag

Yderligere krav for elektriske og

elektrohydrauliske styreanlag

Kontrolforanstaltninger for maskiner

Dampkedler og kedelfgdesystemer

Damprgrsystemer

Lufttryksystemer



AFSNIT D.

AFSNIT E.

Regel 35.

Regel

Regel

Regel

Regel

36.

37.

38.

39.

Ventilationssystemer i maskinrum

Beskyttelse mod st¢j

Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum

Maskinmesteralarm

N¢dinstallationers placering i passagerskibe

ELEKTRISKE INSTALLATIONER

Regel 40.

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

41.

42.

43.

44,

45.

Almindelige bestemmelser

Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanlag

Elektrisk ne¢denergikilde i passagerskibe

Elektrisk ne¢denergikilde i lastskibe

Startanordninger for ngdgeneratorsat

Forholdsregler mod ste¢d, brandfare og andre

faremonter af elektrisk art

YDERLIGERE KRAV TIL PERIODISK UBEMANDEDE MASKINRUM

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

Regel

a7.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

. Almindelige bestemmelser

Forholdsregler mod brand

Beskyttelse mod fyldning

Styring af fremdrivningsmaskineriet fra

kommandobroen

Kommunikation

Alarmanlag

Sikkerhedssystemer

Serlige krav for maskin- og kedelinstallationer

samt for elektriske installationer

Serlige overvejelser med hensyn til passagerskibe



Regel 55. Hejsemidler og lossegrej

KAPITEL II-1

Konstruktion - inddeling og stabililitet, maskineri og elektriske

anleg

AFSNIT A. ALMINDELGE BESTEMMELSER

Regel 1. Anvendelsesomrade



1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette

kapitel anvendelse pa skibe, hvis k¢l er lagt eller befinder

sig pa et tilsvarende byggestadium den 1. septemper 1984

eller senere.

1.2. I dette kapitel betyder udtrykket »»et tilsvarende

byggestadium«»det stadium, hvor:

.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt
skib, pabegyndes; og
.2 samling af dette skib er pabegyndt, omfattende mindst
50 tons eller 1% af den ansldede samlede skrogvagt,
hvis denne er mindre.
1.3 I dette kapitel
.1 betyder udtrykket »skibe, der er bygget«

»nskibe, hvis

bygget

k¢l er lagt eller befinder sig pa et tilsvarende

byggestadium«;

betyder udtrykket »alle skibe« »skibe, der er

for den 1. september 1984 eller efter denne dato;

skal et lastskib, uanset hvornar det er bygget, der

ombygges til et passagerskib, ligestilles med et

passagerskib, der er bygget pa det tidspunkt, da en

sadan opbygning pabegyndes.

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt,



.1 skal administrationen, for sa vidt angar skibe, der

er bygget for 1. september 1984; sikre sig; at de

krav, der i henhold til kapitel II-1 i den

internationale konvention af 1974 om sikkerhed for

menneskeliv pa s¢en (* 1) finder anvendelse pa nye

eller eksisterende skibe, som defineret i navnte

kapitel, er opfyldt, jfr. dog bestemmelserne i stk.

2.2:

.2 skal administrationen, for sa vidt angar tankskibe,

der er bygget for 1. september 1984, sikre sig, at de

krav, der i henhold til kapitel II-1 i bilaget til

protokollen 1978 til den internationale konvention af

1974 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen, som er

&ndret i 1981, finder anvendelse pad nye eller

eksisterende skibe, som defineret i det navnte

kapitel, er opfyldt.

Alle skibe, der er under reparation, ombygning, forandring

og udrustning i forbindelse dermed, skal forsat som minimum

opfylde de krav, som tidligere var gzldende for disse skibe.

Er de bygget f¢r 1. september 1984, skal de som regel

opfylde kravene for skibe, der er bygget pa det navnte

tidspunkt eller senere, i mindst samme omfang, som de gjorde

for en sadan reparation, ombygning, forandring eller

udrustning.St¢rre reparationer, ombygninger og forandringer

samt udrustning i forbindelse hermed skal opfylde kravene



for skibe, der er bygget den 1. september 1984 eller senere,

for sa vidt administrationen anser dette for rimeligt og

praktisk muligt.

Administrationen i en stat kan, hvis den skgnner, at rejsen

foregar under sa beskyttede forhold, at anvendelsen af en

eller flere bestemmelser i dette kapitel ville vare urimelig

eller ungdvendig, fritage bestemte skibe eller klasser af

skibe, som har ret til at fe¢re den pagzldende stats flag, og

som under rejsen ikke fjerner sig mere en 20 s¢mil fra

nermeste land, for at opfylde disse krav.

Et passagerskib, som i henhold til § 27, litra c), i kapitel

ITI har tilladelse til at befordre flere personer, end de

ombordvaerende redningsbade kan optage, skal opfylde de

serlige normer for inddeling, der er indeholdt i regel 6.5.

og de dermed forbundne szrlige bestemmelser om fyldbarhed i

regel 5.4, medmindre administrationen skgnner, at det under

hensyn til rejsens karakter og de forhold, hvorunder den

foregar, er tilstrakkeligt, at de ¢vrige bestemmelser i

dette kapitel og i kapitel II-2 er opfyldt.

Hvad angar passagerskibe, der anvendes til befordring af et

sterre antal passagerer i s®rlig fart, som f.eks.

pilgrimsfart, kan administrationen i flagstaten, hvis den

skgnner, at det ikke er praktisk muligt at forlange kravene

i dette kapitel opfyldt, fritage sadanne skibe for at

opfylde disse krav, forudsat at de fuldtud overholder



reglerne 1i:

bilaget til overenskomst af 1971 om passagerskibe i sarlig

fart; og 1

bilaget til protokol af 1973 om pladskrav for passagerskibe

i serlig fart.

OPLYSNINGER OG TEGNINGSMATERIALE M.V.

NYE SKIBE.

PA DET TIDLIGST MULIGE TIDSPUNKT SKAL F@LGENDE OPLYSNINGER

M.V. INDSENDES TIL DIREKTORATET:

1. REDERI.

2. BYGGEVARFT OG NYBYGNINGSNUMMER.

3. KLASSE OG KLASSEBETEGNELSE.

4. DET (NSKEDE FARTSOMRADE.

5. DET @NSKEDE PASSAGERANTAL (KUN FOR PASSAGERSKIBE).

6. DEN SK@NNEDE BRUTTOREGISTERTONNAGE.

7. DEN SK@NNEDE EFFEKT AF HOVEDMASKINERI.

8. TEGNINGSMATERIALE I HENHOLD TIL DIREKTORATETS
RETNINGSLINIER.

EKSISTERENDE SKIBE DER SKAL OMBYGGES.

PA DET TIDLIGST MULIGE TIDSPUNKT SKAL OPLYSNINGER 0G

TEGNINGER M.V. VEDR@NDE PATANKT OMBYGNING INDSENDES TIL

DIREKTORATET.

ALMINDELIGE KONSTRUKTIOSREGLER

ETHVERT SKIB SKAL I HELE DETS INDRETNING BESIDDE DEN FOR

FORMALET FORN@DNE STYRKE.



FOR UKLASSET SKIB GALDER MED HENSYN TIL KONSTRUKTION, STYRKE

OG MATERIALEDIMENSIONER, HVOR INTET ANDET ER FASTSAT, I

ALMINDELIGHED REGLER, SVARENDE TIL DEM, SOM ANVENDES AF ET

AF DIREKTORATET TIL ENHVER TID ANERKENDT

KLASSIFIKATIONSSELSKAB SOM BETINGELSE FOR, AT SKIBET UNDER

HENSYN TIL DETS TYPE OG BRUG KAN OPNA OPTAGELSE I KLASSE.

FOR KLASSET SKIB ELLER SKIB, DER BYGGES TIL OPTAGELSE I

KLASSE, ANERKENDES KLASSENS REGLER MED HENSYN TIL

KONSTRUKTION, STYRKE OG MATERIALEDIMENSIONER SOM

FYLDESTGPRENDE P& DE OMRADER, DISSE REGLER DAKKER.

SARLIGE FORSKRIFTER OM SKIBETS FORSYNING MED SKODDER 0OG DAK

TIL HINDRING AF BRANDS UDBREDELSE ER INDEHOLDT I KAPITEL

II-2.

MED HENSYN TIL SKIBE, DER SKAL VARE FORSYNET MED

INTERNATIONALT LASTELINIECERTIFIKAT ELLER MED

FRIBORDSCERTIFIKAT, HENVISES TIL KAP. VII-2.

Regel 2. Definitoner

Ved anvendelsen af bestemmelserne i dette kapitel gzlder, medmindre

andet udtrykkeligt er bestemt, fg¢lgende definitioner:

1.1

grund

1.2.

svarer

»Inddelingslastelinie« er en vandlinie, der lagges til

ved bestemmelse af skibets inddeling.

»Dybeste inddelingslastelinie« er den vandlinie, som

til det st¢rste dybgaende, der er tilladt efter de



spant

under

inddelingskrav, der finder anvendelse.

»Skibets langde« er langden malt mellem perpendikulazrer

oprejst i yderpunkterne af den dybeste inddelingslastelinie.

»Skibets bredde« er den st¢rste bredde fra yderkant af

til yderkant af spant malt ved eller under den dybeste

inddelingslastelinie.

»Dybgang« er den lodrette afstand fra ke¢lens overkant

midtskibs til den pag®zldende inddelingslastelinie.

»Skoddzk« er det gverste dxk, hvortil de vandtatte

tvaerskibsskodder er fort op.

»Neds@nkningslinie« er en linie trukket mindst 76 mm

overkanten af skoddakket i borde.

»Et rums fyldbarhed« er den procentdel af rummet, som kan

opfyldes af vand. Rumindholdet af et rum, der strazkker sig

op over nedsazkningslinien, skal kun mdles til hg¢jde med

denne linie.

»Maskinrum« skal regnes for at strakke sig fra ke¢lens

overkant til nedsaznkningslinien og mellem de yderste

vandtatte tvaerskibs hovedskodder, der afgraznser de rum,

hvori hoved- og hj®lpefremdrivningsmaskineriet samt kedler,

der er n¢dvendige til fremdrivning, og alle faste kulkasser

er opstillet. I tilfxzlde af mere specielle indretninger kan

administrationen fastlagge granserne for maskinrummet.



for

10

11

ikke

Regel 3.

»Passagerrum« er de rum, der er indrettet til anvendelse

passagerer, bortset fra bagage-, stores-, proviant- og

postrum. Ved anvendelsen af reglerne 5 og 6 skal rum, der er

indrettet under nedsankningslinien til beboelse og brug for

mandskabet, betragtes som passagerrum.

Rumindhold og arealer skal overalt beregnes til

konstruktionslinierne.

»Vejrtaet« betyder, at der - uanset forholdene pa s¢en -

vil trenge vand ind i skibet.

Definitioner vedrgrende afsnit C, D og E

Ved anvendelsen af bestemmelserne i afsnit C, D og E galder,

medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, fg¢lgende definitioner:

fra

»Kontrolsystem« er det middel, hvorved ordrer overfgres

kommandobroen til styreanlaggets drivanordninger.

Kontrolsystemet for styreanlag omfatter sender- og

modtagerapparateer, hydrauliske kontrolpumper og dermed

forbundne motorer, kontrolapparater, r¢rledninger og kabler.

»Hovedstyreanlag« er maskineriet, roraktivatorerne og de

eventuelle kraftenheder for styreanlagget med dertil h¢rende

udrustning samt midler til anvendelse af det forngdne

torsionsmoment pa rorstammen (f.eks. rorpind eller kvadrant)

for bevagelse af roret med henblik pa styring af skibet



under normale driftsforhold.

3 »Drivanordning til styreanlag« er:

.1 hvor det drejer sig om elektriske styreanlag, en

elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr;

.2 hvor det drejer sig om elektrohydrauliske styreanlag,

en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr og

tilsluttet pumpe;

.3 hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanlazg,

en drivmotor med tilsluttet pumpe.

4 »Reservestyreanlag« er det udstyr, der - uden at vare en

del

af hovedstyreanlagget - er ngdvendigt for at styre skibet i

tilfelde af, at hovedstyreanlagget skulle svigte, men som

ikke omfatter rorpind, kvadrant eller komponenter, der

tjener samme formal.

5 »Normale drifts- og opholdsforhold« er forhold, hvorunder

skibet som helhed, maskineriet, anlag, apparater og

hjzlpemidler til sikring af fremdriften, styreevne, sikker

navigation, sikring mod brand og fyldning, indvendige og

udvendige kommunikationer og signaler, udgangsveje og

badespil for bade samt indretningen af komfortable

opholdsrum, er i orden og fungerer normalt.

6 »N@dsituation« er en situation, hvor anlag, der er

ngdvendige for normale drifts- og opholdsforhold, ikke

fungerer som fglge af, at den elektriske hovedenergikilde



svigter.

7 »Elektrisk hovedenergikilde« er en kilde, der skal

forsyne

hovedstrgmtavlen med elektrisk energi til fordeling til alle

anlzg, der er ngdvendige for at opretholde normale drifts-

og opholdsforhold i skibet.

8 »Dpdt skib« er en situation, hvor

hovedfremdrivningsanlegget, kedler og hjazlpemaskineri er ude

af drift pa grund af manglende kraft.

9 »Hovedkraftstation« er det rum, hvor den elektriske

hovedenergikilde er beliggende.

10 »Hovedstrgmtavle« er en strgmtavle, der drives direkte af

den elektriske hovedenergikilde, og som skal fordele

elektrisk energi til skibets anlag.

11 »Nodstrgmtavle« er en strgmtavle, som i tilfalde af, at

den

elektriske hovedenergikilde skulle svigte, drives direkte af

den elektriske ngdenergikilde eller den midlertidige

ngdenergikilde, og som skal fordele elektrisk energi til

ngdanlaggene.

12 »Elektrisk ngdenergikilde« er en elektrisk energikilde,

der

skal drive ne¢dstrgmtavlen i tilfzlde af, at strgmtilferslen

fra den elektriske hovedenergikilde skulle svigte.

13 »Kraftaktiverende system« er det hydrauliske udstyr, der



skal levere kraft til drejning af rorstammen, omfattende en

eller flere drivanordninger pa styreanlagget med tilhgrende

rgrledninger og armatur samt en rordriver. De

kraftaktiverende systemer kan dele fzlles maskinkomponenter,

dvs. rorpind, kvadrant og rorstamme, eller komponenter, der

tjener samme formal.

14 »Storste fart fremover« er den st¢rste fart, som skibet

er

konstrueret til at opretholde pa sgen ved stgrste dybgaende.

15 »Steprste fart bak« er den fart, som skibet skgnnes at

kunne

opna med den maksimale bakevne ved stgrste dybgdende, som

skibet er konstrueret til.

16 »Maskinrum« er alle maskinrum af kategori A samt alle

andre

rum, der indeholder fremdrivningsmaskineri, kedler,

brandselsolieinstallationer, dampmaskiner,

forbrandingsmotorer, generatorer og stérre elektriske

maskiner, oliefyldningsstationer, kglemaskiner,

stabiliseringsanordninger, maskineri til ventilation og

luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse

rum.

17 »Maskinrum af kategori A« er de rum og trunke til sadanne

rum, som indeholder:

.1 forbrandingsmotorer, som benyttes til



18

19

20

indrettet

hovedfremdrivning; eller

.2 forbrandingsmotorer, som benyttes til andre formal

end hovedfremdrivning, nar dette maskineri har en

samlet ydelse pa mindst 375 kW; eller

.3 en oliefyret kedel eller en

brendselsolieinstallation.

»Kontrolrum« er de rum, hvor radiostationen,

hovednavigationsudstyret, ngdenergianlagget eller de

centrale installationer for brandmelding eller brandkontrol

er anbragt.

»Kemikalietankskib« er et lastskib, der er bygget eller

indrettet og benyttes til tansport i bulk af et eller flere

flydende produkter, der er opfert i fortegnelsen over

minimumskrav i koden for konstruktion og udrustning af

skibe, der transporterer farlige kemikalier i bulk, som skal

vedtages af sikkerhedskomiteen efter bemyndigelse fra

organisationens forsamling ifg¢lge resolution A.490 (XII),

herefter kaldet »kemikaliekoden« (Bulk Chemical Code),

saledes som den matte blive &ndret af organisationen, eller

et eller flere flydende stoffer, der er opfgrt som eller

forelgbig henfert til klasse A, B eller C i bilag II,

appendiks II, til den galdende internationale konvention til

forebyggelse af forurening fra skibe.

»Gastankskib« er et lastskib, der er bygget eller



21

22

uden

23

og benyttes til transport i bulk af en fordradbet luftart

eller andet stof, der er opfgrt i koden for konstruktion og

udrustning af skibe, der transporterer fordrabede luftarter

i bulk, som er vedtaget af organisationens forsamling ved

resolution A.328 (IX), herefter kaldet »gaskoden« (Gas

Carrier Code), sdledes som den er eller matte blive @ndret

af organisationen.

»Dodvaegt« er forskellen i metriske tons mellem et skibs

deplacement i vand af en massefylde pa 1,025 ved den

lastevandlinie, der svarer til det tildelte sommerfribord og

skibets letvagt.

nLetvaegt« betyder et skibs deplacement i metriske tons

last, brandstof, smgreolie, ballastvand, ferskvand og

fgdevand i tanke, skibsproviant samt passagerer og mandskab

med deres effekter.

»CENTRALVARMEKEDEL« ER EN KEDEL TIL FREMSTILLING AF VARMT

VAND TIL CIRKULATION.

AFSNIT B. INDDELING OG STABILITET (* 2)

(Afsnit B finder anvendelse pa passagerskibe og pa lastskibe, som

angivet i bestemmelserne)

Regel 4. Fyldningslengde i passagerskibe



3.

3.

Regel 5

1.

1.

1

2

1

2

Fyldningslangden for ethvert punkt af skibets langde skal

bestemmes ved en beregningsmetode, der tager hensyn til det

pageldende skibs form, dybgdende og andre sarlige forhold.

I et skib med gennemgdende skoddzk angiver fyldningslangden

for et givet punkt den stgrste del af skibets lzngde, der

med det givne punkt som midtpunkt og under de bestemte

forudsatninger, der er indeholdt i regel 5, kan vare i fri

forbindelse med s¢en, uden at skibet synker dybere end til

nedsankningslinien.

For et skib, der ikke har gennemgdende skoddzk, kan

fyldningslengden for ethvert punkt bestemmes ud fra en t®nkt

gennemgdende nedsankningslinie, som pa intet punkt ligger

mindre end 76 mm under overkanten (i borde) af det dzk,

hvortil de pagzldende skodder og yderkladningen er fgrt

vandtat op.

Hvor en del af en tankt nedsankningslinie ligger vasentlig

under det dzk, hvortil skodderne er f¢rt op, kan

administrationen tillade en begraznset lempelse med hensyn

til vandtztheden af de dele af skodderne, der ligger over

nedsenkningslinien og umiddelbart under det h¢jere dazk.

Fyldbarhed i passagerskibe

De bestemte forudsatninger, der er navnt i regel 4, vedrgrer

fyldbarheden af rummene under neds®nkningslinien.

Ved bestemmelsen af fyldningslangden benyttes en ensartet



2.

hvor:

2.

1

2

middelfyldbarhed for hele langden af hver af de fglgende

dele af skibet under nedsankningslinien:

.1 maskinrummet, som defineret i regel 2;
.2 rummene foran for maskinrummet; og
.3 rummene agten for maskinrummet.

Den ensartede middelfyldbarhed i hele maskinrummet skal

bestemmes efter formlen.

85 + 10 (a-c)/V

a = rumindholdet af de passagerrum, som defineret i regel

2, der er beliggende under neds®nkningslinien inden

for maskinrummets granser;

c = rumindholdet af de mellemdzksrum under

nedsenkningslinien inden for maskinrummets granser,

som er indrettet til befordring af last eller stores;

VvV = hele rumindholdet af maskinrummet under

nedsenkningslinien.

Hvor administrationen finder det godtgjort, at

middelfyldbarheden, bestemt ved en ngjagtig beregning, er

mindre end den, som fds ved hjalp af formlen, kan den

ngjagtigt beregnede vaerdi anvendes. Ved en sadan beregning

ansettes fyldbarheden for passagerrum, som defineret i regel

2, til 95, for alle rum bestemt til last, kul og stores til

60 og for dobbeltbund, brandselsolietanke og andre tanke til

den verdi, som i hvert enkelt tilfazlde matte blive godkendt.



hvor:

hvor:

Bortset fra bestemmelsen i stk. 4, fastsattes den ensartede

middelfyldbarhed for hele den del af skibet, der ligger

foran eller agten for maskinrummet, efter formlen:

63 + 35 a/v

a = rumindholdet af de passagerrum, som defineret i regel

2, der er beliggende under nedsaznkningslinien foran

eller agten for maskinrummet, og

vV = hele rumindholdet af den del af skibet, der ligger

under nedsankningslinien foran eller agten for

maskinrummet.

For et skib, der i henhold til § 27, litra c), i kapitel III

har tilladelse til at befordre flere personer, end de

ombordvaerende redningsbade kan optage, og som i henhold til

§ 1.5, skal opfylde sazrlige bestemmelser, fastsattes den

ensartede middelfyldbarhed for hele den del af skibet, der

ligger foran eller agten for maskinrummet, efter formlen:

95 - 35 b/v

b = rumindholdet af rummene under nedsankningslinien og

over overkanten af bundstokke, inderbund eller

peaktanke, alt efter omstandighederne, som er

indrettet til og anvendes som lastrum, kulkasser

eller brandselsolietanke, stores, bagage- og postrum,

kadekasser og ferskvandstanke, og som ligger foran



4.2

»b«.

eller agten for maskinrummet; og

vV = hele rumindholdet af den del af skibet, der ligger

under nedsankningslinien foran eller agten for

maskinrummet.

For sa vidt angar skibe, der gar i en fart, hvor lastrummene

ikke i almindelighed er optaget af ste¢rre lastmazngder, ma

ingen del af lastrummene medregnes ved beregningen af

I tilfaelde af mere specielle indretninger kan

administrationen tillade eller krave, at der foretages en

ngjagtig beregning af middelfyldbarheden for de dele af

skibet, der ligger foran eller agten for maskinrummet. Ved

en sadan beregning ansattes fyldbarheden for passagerrum,

som defineret i regel 2, til 95, for rum, hvor der er

opstillet maskineri, til 85, for alle rum bestemt for last,

kul og stores til 60 og for dobbeltbund, brandselsolietanke

og andre tanke til den vardi, som i hvert enkelt tilfazlde

matte blive godkendt.

Hvis et mellemdaksrum mellem to vandtatte tvarskibsskodder

indeholder rum bestemt til passagerer eller mandskab, skal

hele dette rum, bortset fra rum, der er fuldstendigt omgivet

af faste stalskodder og bestemt for andre formdl, betragtes

som passagerrum. Safremt de pagaldende passager- eller

mandskabsrum er fuldstazndig omgivet af faste stalskodder,

behgver dog kun de sdledes indesluttede rum at blive



betragtet som passagerrum.

Regel 6. Rummenes tilladelige langde i passagerskibe

1 Skibe skal inddeles sa effektivt som muligt under hensyn til

den fart, de er bestemt for. Inddelingsgraden skal variere

med skibets langde og med dets fart, sdledes at skibe med

den stgrste langde, og som hovedsagelig benyttes til

transport af passagerer, har den hgjeste inddelingsgrad.

2 INDDELINGSFAKTOR

2.1 Den stgrste tilladelige langde af et rum, der har sit

midtpunkt i et hvilket som helst punkt pa skibets langde,

fas fra fyldningslangden ved at multiplicere denne med en

dertil bestemt faktor, der benzvnes inddelingsfaktoren.

2.2 Inddelingsfaktoren afhaznger af skibets langde og varierer

for en given langde efter den fart, skibet er bestemt for.

Den aftager javnt og kontinuerligt:

.1 efter som skibets langde forgges, og

.2 fra en faktor A, der finder anvendelse pa skibe, som

hovedsagelig benyttes til godstransport, til en

faktor B, der finder anvendelse pa skibe, der

hovedsagelig benyttes til passagertransport.

2.3 Variationerne af faktorerne A og B udtrykkes ved fglgende

formler, 1 og 2 hvor L er skibets l®ngde, som defineret i

regel 2:
A = 58,2/L-60 + 0,18 (L = 131 m og derover)........... (1)
B =30,3/L-42 + 0,18 (L = 79 m og derover)........... (2)



3.

3.

1

2

TYPEKRITERIET

For et skib af en given langde bestemmes de rette

inddelingsfaktor efter typekriterietallet (herefter kaldet

kriterietallet), der udledes af fplgende formler (3) og (4),

hvor:

Cs = Kriterietallet;

L = skibets la®ngde (i meter), som defineret i regel 2;

M = rumindholdet af maskinrummet (i kubikmeter), som
defineret i regel 2, med tilleg af rumindholdet af
eventuelle faste brandselsolietanke beliggende over
inderbunden og foran eller agten for maskinrummet;

P = hele rumindholdet af passagerrummene under
nedseznkningslinien (i kubikmeter), som defineret i
regel 2;

V. = hele skibets rumindhold under neds@nkningslinien (i
kubikmeter);

P1 = KN, hvor:
N = det antal passagerer, som skibet ifglge sit

certifikat mad befordre, og

K = 0,056 L

Hvor vardien af produktet KN er st¢rre end summen af P og

hele rumindholdet af de egentlige passagerrum over

nedsankningslinien, skal den vardi, der anvendes som P1,

vere enten denne sum eller 2/3 KN, idet den stgrste af disse

vardier skal benyttes nar P1 er st¢rre end P, er



3.3

4.2

CS = 72 M#2PL/VAPL-Po i e (3)

I andre tilfelde er

CS = 72 ME2P/Ve ettt ettt e et e (4)

For skibe uden gennemgdende skoddzk skal rumindholdet

beregnes op til de faktiske neds®znkningslinier, der benyttes

ved bestemmelsen af fyldningslangderne.

REGLER FOR INDDELING AF SKIBE, DER IKKE ER OMFATTET AF REGEL

Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en langde af 131

m og derover og med et kriterietal pa 23 eller derunder skal

bestemmes ved faktor A, der er givet i formel (1); i skibe

med et kriterietal pa 123 eller derover ved faktor B, der er

givet i formel (2), og i skibe med et kriterietal mellem 23

og 123 ved en faktor F, der fas ved linear interpolation

mellem faktorerne A og B ved benyttelse af formlen:

F o= A (A-B)(CS-23)/100 «ueneeeeenenananannnn. (5)

Hvor kriterietallet er 45 eller derover og den ved formel

(5) beregnede inddelingsfaktor samtidig er 0,65 eller

derunder, men over 0,50, bestemmes inddelingen agten for

forpeaken ved faktoren 0,50.

Hvor faktor F er mindre end 0,40, og det godtggres over for

administrationen, at det ikke er praktisk muligt at

opfyldebestemmelserne for faktor F i et maskinrum i skibet,

kan inddelingen af dette rum bestemmes ved en hg¢jere faktor,

som dog ikke ma overstige 0,40.



4.3

4.4

Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en lzngde af

under 131 m, men ikke under 79 m, og med et kriterietal

svarende til S, hvor

S = 3574-25L/13

bestemmes ved faktoren 1; i skibe med et kriterietal pa 123

eller derover ved faktoren B, givet ved formel (2), og i

skibe med et kriterietal mellem S og 123 ved faktoren F, der

fas ved linezr interpolation mellem faktoren 1 og faktoren B

ved benyttelse af formlen:

F oo 1 = (1-B)(CS-5)/123-5 1ttt e e ee e (6)

Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en lzngde af

under 131 m, men ikke under 79 m og med et kriterietal pa

mindre end S, og i alle skibe med en langde af under 79 m,

bestemmes ved inddelingsfaktoren 1, medmindre det i begge

tilfelde godtggres over for administrationen, at det ikke er

praktisk muligt at opfylde bestemmelserne for denne faktor i

nogen del af skibet, i hvilket tilfzlde administrationen kan

indrgmme sadanne lempelser, som under hensyntagen til alle

foreliggende omstazndigheder md anses for rimelige.

Bestemmelserne i regel 4.4 skal ligeledes finde anvendelse

pa skibe, uanset lengde, der skal have certifikat til

befordring af over 12 passagerer, men ikke over

L2/650 eller 50, hvis dette antal er mindre.

SARLIGE INDDELINGSNORMER I SKIBE, DER I HENHOLD TIL § 27,

LITRA C), I KAPITEL III HAR TILLADELSE TIL AT BEFORDRE FLERE



5.

5.

5.

1.

1.

2

1

2

PASSAGERER, END DE OMBORDVARENDE REDNINGSBADE KAN OPTAGE, 0G

SOM I HENHOLD TIL REGEL 1.5 SKAL OPFYLDE SARLIGE

BESTEMMELSER.

I skibe, der hovedsagelig anvendes til passagerbefordring,

bestemmes inddelingen agten for forpeaken ved en faktor pa

0,50 eller ved den faktor, der bestemmes i henhold til stk.

3 og 4, hvis denne er mindre end 0,50.

For sadanne skibe, hvis lazngde er mindre end 91.5 m, kan

administrationen, hvis den finder det godtgjort, at det ikke

ville vare praktisk muligt at anvende en sadan faktor i et

rum, tillade, at dette rums lzngde bestemmes ved en hgjere

faktor, forudsat at den anvendte faktor er den laveste, som

efter omstzndighederne er praktisk mulig og rimelig.

Safremt det i et skib, uanset om dets langde er under 91.5 m

eller ej, er ngdvendigt at transportere betydelige mangder

af last, og dette g¢r det praktisk umuligt at krave, at

inddelingen agten for forpeaken skal bestemmes ved en

faktor, der ikke overstiger 0.50, fastszttes den

inddelingsnorm, der skal anvendes, 1 overensstemmelse med

pkt. .1.5 nedenfor, dog saledes at administrationen, hvis

den finder det godtgjort, at fastholdelse af en streng

overholdelse af kravene i enhver henseende ville vare

urimelig, kan tillade et sadant andet arrangement af de

vandtatte skodder, som forekommer berettiget ud fra saglige

hensyn og ikke vil formindske inddelingens almindelige



effektivitet.

.1 Bestemmelserne i stk. 3 om kriterietallet finder

anvendelse med den undtagelse, at K ved beregningen

af verdien P1 for passager med kg¢jeplads skal have

den i stk. 3 narmere angivne vardi eller 3,5 kbm,

hvis denne er stgrre. For passagerer uden kgjeplads

skal K have vardien 3,5 kbm.

.2 Faktoren i B i stk. 2 skal erstattes med faktoren BB,

der udledes af fg¢lgende formel:

BB = 17,6/L-33 + 0,20 (L = 55m og derover)

.3 Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en langde

af 131 m og derover og med et kriterietal pa 23 eller

derunder bestemmes ved faktoren A, der er angivet ved

formel (1) i stk. 2.3, i skibe med et kriterietal pa

123 eller derover ved faktoren BB angivet ved formlen

i stk. 5.2.2 og i skibe med et kriterietal mellem 23

og 123 ved faktoren F, der fas ved linear

interpolation mellem faktorerne A og BB ved

benyttelse af formlen:

F = A (A-BB)(Cs-23)/100

Hvis den saledes udledte faktor F er mindre end 0.50,

skal den faktor, der benyttes, dog enten vare 0.50

eller den faktor, der beregnes efter bestemmelserne i

stk. 4.1, hvis denne er mindre.

.4 Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en langde



under 131 m, men ikke under 55m, og med et

kriterietal svarende til S1, hvor

S1 = 3712-25L/19

bestemmes ved faktoren 1; i skibe med et kriterietal

pa 123 eller derover ved faktoren BB givet ved

formlen i stk. 5.2.2 og i skibe med et kriterietal

mellem S1 og 123 ved faktoren F, der fas ved linear

interpolation mellem faktoren 1 og faktoren BB ved

benyttelse af formlen:

F =1 (1-BB)(Cs-S1)/123-S1

dog sdledes at inddelingen i begge de to sidstnavnte

tilfaelde, hvis den saledes opnaede faktor er mindre

end 0.50, kan bestemmes af en faktor, der ikke

overstiger 0.50.

Inddelingen agten for forpeaken i skibe med en langde

af under 131 m, men ikke under 55 m, og med et

kriterietal mindre end S1 og i skibe med en langde af

under 55 m skal bestemmes ved faktoren 1, medmindre

det godtgeres over for administrationen, at det i

enkelte rum ikke er praktisk muligt at opfylde denne

faktor, i hvilket tilfalde administrationen kan

indrgmme sadanne lempelser for disse rum, som under

hensyn til alle foreliggende omstandigheder

forekommer rimelige, dog forudsat at det agterste rum

og sa mange som muligt af de forreste rum (mellem



Regel 7.

2.

1

forpeaken og agterkanten af maskinrummet) holdes

inden for fyldningslangden.

Sarlige krav med hensyn til inddelingen i passagerskibe

Hvor de vandtette skodder i en eller flere dele af skibet er

fort op til et hg¢jere liggende dazk end i den ¢vrige del af

skibet, og man ¢nsker at drage fordel af denne forlazngelse

af skodderne i hgjden ved beregningen af fyldningslangden,

kan der anvendes sarskilte nedsaznkningslinier for enhver

sadan del af skibet under forudsatning af:

.1 at skibssiderne i hele skibets langde er fo¢rt op til

det dek, der svarer til den ¢verste

nedsenkningslinie, og alle abninger i skibssiden

under dette dazk i hele skibets l®ngde betragtes som

anbragt under en nedsa@nkningslinie i henseende til

regel 17; og

.2 at de to rum, der stgder op til »forskydningen« i

skoddezkket, begge ligger inden for den tilladte

lzngde svarende til deres respektive

nedseznkningslinier, og desuden at deres samlede

lengde ikke overstiger den dobbelte tilladte langde

beregnet pa grundlag af den nederste

nedsenkningslinie.

Et rum kan overstige den tilladte langde, bestemt efter

reglerne i regel 6, forudsat at den samlede lazngde af hvert

par af sammenstg¢dende rum, der hver omfatter det pagzldende



2.

2.

2

3

rum, hverken overstiger fyldningslangden eller den dobbelte

tilladte langde, hvis denne er mindre.

Hvis det ene af de to sammenstgdende rum er beliggende inden

for maskinrummet og det andet uden for maskinrummet, og

middelfyldbarheden af den del af skibet, hvor det andet er

beliggende, afviger fra maskinrummets fyldbarhed, skal den

sammenlagte langde af de to rum reguleres efter den

gennemsnitlige middelfyldbarhed for de to dele af skibet,

hvor de pagzldende rum er beliggende.

Har de to sammenstg¢dende rum forskellige inddelingsfaktorer,

skal den sammenlagte lzngde af de to rum bestemmes

forholdsmaessigt.

I skibe med en langde af 100 m og derover skal et af

hovedtvarskibsskodderne agten for forpeaken anbringes i en

afstand fra den forreste perpendikular, som ikke er ste¢rre

end den tilladte langde.

Recesser kan tillades i et hovedtvarskibsskod, forudsat at

alle dele af recesserne ligger inden for lodrette flader pa

begge sider af skibet i en afstand fra yderkladningen

svarende til 1/5 af skibets bredde, som defineret i regel 2

og malt vinkelret pa diametralplanet i hgjde med den dybeste

inddelingslastelinie. Enhver del af en reces, der ligger

uden for disse granser, skal betragtes som en forskydning og

er omfattet af bestemmelserne i stk. 5.

Et hovedtvarskibsskod kan have forskydninger, forudsat at



det opfylder en af fglgende betingelser:

.1

den sammenlagte langde af de to rum, som er adskilt

af det pagazldende skod, md ikke overstige enten 90%

af fyldningslangden eller den dobbelte tilladte

lengde, dog saledes at den sammenlagte langde af de

pageldende to rum i skibe, hvor inddelingsfaktoren er

storre end 0,9, ikke ma overstige den tilladte

lzngde;

en yderligere inddeling skal foretages ud for

forskydningen for at opretholde den samme

sikkerhedsgrad, som opnas ved et plant skod;

det rum, hvorover forskydningen strakker sig, ma ikke

overstige den tilladte lzngde svarende til en

nedsenkningslinie ansat 76 mm under forskydningen.

Hvor et hovedtvarskibsskod er forsynet med recesser eller

forskydninger, skal der benyttes et tilsvarende plant skod

til bestemmelse af inddelingen.

Hvis afstanden mellem to sammenste¢dende

hovedtvarskibsskodder eller tilsvarende plane skodder eller

afstanden mellem de tvarskibsplaner, der gar igennem de

nezrmeste forskudte dele af skodderne, er mindre end 3,0 m

plus 3% af skibets l®ngde eller 11,0 m, hvis dette er

mindre, skal kun det ene af disse skodder anses for at

udgere en del af skibets inddeling, saledes som foreskrevet

i regel 6.



8 Hvor et vandtat hovedtvarskibsrum er forsynet med lokale

inddelinger og det tilfredsstillende kan godtggres over for

administrationen, at hele hovedrummets rumindhold ikke vil

blive fyldt med vand, selv om skibssiden matte blive

beskadiget over en langde af 3,0 m plus 3% af skibets lzngde

eller 11,0 m, hvis dette er mindre, kan der indrgmmes en

forholdsmessig forggelse af den tilladte lazngde, som ellers

ville gelde for et sadant rum. I s3 fald ma rumindholdet af

den antagne effektive opdrift pa den ubeskadigede side ikke

vare stgrre end det, der er antaget pa den beskadigede side.

9 Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,50 eller derunder, ma

den sammenlagte langde af to sammenstgdende rum ikke

overstige fyldningsl®ngden.

Regel 8. Passagerskibes stabilitet ved haveri

1.1 Et skib skal i ubeskadiget tilstand have en sadan

stabilitet, at det under alle fartsforhold er i stand til at

modsta den endelige fyldning af et hvilket som helst

hovedrum, der efter kravene skal ligge inden for

fyldningslangden.

1.2 Hvor to sammenstgdende hovedrum er adskilt ved et skod, der

er forsynet med forskydninger, der opfylder forskrifterne i

regel 7.5.1, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib

vere tilstrakkelig til at modsta fyldning af to

sammenste@dende hovedrum.

1.3 Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,50 eller derunder,



1.4

2.1

2.2

2.3

Rum

men over 0,33, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib

vaere tilstraekkelig til at modsta fyldning af to

sammenst@dende hovedrum.

Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,33 eller derunder,

skal stabiliteten for det ubeskadigede skib vare

tilstrekkelig til at modstd fyldning af tre sammenstgdende

hovedrum.

Kravene i stk. 1 skal bestemmes ved beregninger, der

foretages i overensstemmelserne i stk. 3, 4 og 6 og som

tager hensyn til skibets dimensions- og konstruktionsforhold

samt til de beskadigede rums beliggenhed og form. Ved

udfgrelsen af disse beregninger skal skibet, hvad angar

stabiliteten, antages at vare i den under hensyn til

fartsforholdene varst tenkelige lastekondition.

Hvor det patankes at anbringe dak, inderkladning eller

langskibsskodder af tilstrakkelig t®thed, sadledes at

vandindstrgmningen vasentligt begranses, skal det godtgeres

over for administrationen, at der ved beregningerne er taget

forngdent hensyn hertil.

I tilfelde hvor administrationen er i tvivl om stabilitetens

udstrekning efter havari, kan den krave foretaget en

undersggelse heraf.

Ved beregningen af stabiliteten efter havari skal savel rum-

som overfladefyldbarheden i almindelighed ansattes saledes:

Fyldbarhed



Bestemt for last, kul eller stores 60

Indrettet til aptering 95
Indrettet til maskinrum 85
Bestemt for vasker 0 eller 95 (* 3)

Steorre overfladefyldbarhed skal forudsattes for rum, hvor

der i nazrheden af det beskadigede vandlinieplan ikke findes

aptering eller maskineri af betydning, og rum, som ikke i

almindelighed er optaget af vasentlige mzngder last eller

stores.
4 Skadens omfang antages at vare fglgende:
.1 langskibsudstrakning 3,0 m plus 3% af skibets langde

eller 11,0 m, hvis dette er mindre. Hvor den pabudte

inddelingsfaktor er 0,33 eller derunder, skal den

tenkte langskibsudstrazkning af havariet forgges sa

meget, at den omfatter ethvert af to pa hinanden

fplgende vandtatte hovedtvarskibsskodder;

tvarskibsudstrakninger (malt indenbords fra

skibssiden, vinkelret pa diametralplanet i hg¢jde med

den dybeste inddelingslinie): 1/5 af skibets bredde,

som defineret i regel 2; og

lodret udstrazkning fra basislinien og opefter uden

begransning.

hvis skade af mindre omfang end anfert i pkt. 4.1,

4.2 og 4.3 ville medfere en mere alvorlig tilstand

med hensyn til krangning eller tab af



metacenterhgjde, skal en sadan skade forudszttes i

beregningerne.

Usymmetrisk fyldning skal holdes inden for sa snavre granser

som muligt under hensyntagen til den effektive indretning af

skibet. Hvor det er n¢dvendigt at korrigere store

krengningsvinkler, skal de anvendte midler, om muligt, vare

selvvirkende, men i alle tilfalde, hvor der findes

kontrolstyring af midler til krydsfyldning, skal betjeningen

kunne ske fra et sted over skoddazkket. Disse

kontrolforanstaltninger samt maksimumskrangninger fg¢r

udligning skal kunne godkendes af administrationen.

Hvor midler til krydsfyldning er pabudt, md tidsrummet for

udligning ikke overstige 15 minutter. Der skal gives skibets

forer de forngdne oplysninger om brugen af, midlerne til

krydsfyldning. (* 4)

Skibets endelige tilstand efter haveri og i tilfalde af

usymmetrisk fyldning, efter at udligning er foretaget, skal

vaere fglgende:

.1 i tilfelde af symmetrisk fyldning skal der til slut

vere en positiv metacenterhgjde pa mindst 50 mm, som

beregnes efter den tabte opdrifts metode;

.2 i tilfelde af usymmetrisk fyldning ma krangningen

ikke overstige 7 grader, administrationen kan dog 1

serlige tilfelde tillade en yderligere krangning pa

grund af det usymmetriske moment, men den endelige



.1

.2

kr&ngning mad i intet tilfazlde overstige 15 grader;

.3 nedseankningslinien md i intet tilfzlde vare under

vand efter fyldningen. Hvis det skg¢nnes, at

nedsenkningslinien kan komme under vand under et

mellemliggende fyldningsstadium, kan administrationen

kreve foretaget sadanne undersggelser og

forholdsregler, som den anser for n¢dvendige for

skibets sikkerhed.

Der skal gives skibets f¢rer de ngdvendige oplysninger til

sikring af tilstrakkelig stabilitet i ubeskadiget tilstand

under fartsforholdene for at g¢re det muligt for skibet at

modstd den kritiske beskadigelse. For skibe, hvor

krydsfyldning er ngdvendig, skal fgreren underrettes om de

stabilitetsforhold, der danner grundlag for

kr@ngningsberegningerne, og geres opmzrksom pa, at der kan

opstd for stor krangning, hvis skibet lider havari under

mindre gunstige forhold.

Administrationen kan ikke indrgmme nogen lempelse af kravene

om stabilitet i havaritilf®lde, medmindre det godtggres, at

den metacenterhgjde for skibet i ubeskadiget tilstand, der i

enhver lastekondition er ngdvendig for at opfylde disse

krav, er for stor for den pagzldende fart.

Lempelser i kravene om stabilitet i havaritilfelde vil kun

blive indrgmmet i undtagelsestilfazlde og pa betingelse af,

at det godtggres over for administrationen, at skibets



Regel 9.

Regel 10.

dimensionsforhold, indretning og andre karakteristiske

forhold er de mest gunstige for stabiliteten efter havari,

som praktisk og med rimelighed kan anvendes under de szrlige

omstazndigheder.

Ballastning af passagerskibe

Vandballast bg¢r normalt ikke feores i tanke bestemt til

brandselsolie. I skibe, hvor det ikke er praktisk muligt at

undgad at fylde vand i brandselsolietanke, skal der indrettes

et anlag til adskillelse af olie og vand, som

administrationen finder tilfredsstillelse, eller der skal

findes andre midler, der kan godkendes af administrationen,

til fjernelse af den olieholdige vandballast.

Bestemmelserne i stk. 1 bergrer ikke bestemmelserne i den

geldende internationale konvention om bekampelse af

forurening fra skibe.

Peak- og maskinrumsskodder, akselgange etc. i

passagerskibe

Der skal forefindes et forpeak- eller kollisionsskod, som

skal vaere vandtaet op til skoddzkket. Dette skod skal vare

anbragt i en afstand fra den forreste perpendikular af

mindst 5% af skibets langde og hg¢jst 3 m plus 5% af skibets

lzngde.

Hvor en del af skibet under vandlinien strakker sig foran

for den forreste perpendikulzr, f.eks. en bulbstavn, skal de

i stk. 1 fastsatte afstande males fra et punkt enten:



.1 fra midten af denne forlangelse; eller

.2 i en afstand af 1,5% af skibets langde foran for den

forreste perpendikular; eller

.3 i en afstand af 3 m foran for den forreste

perpendikulazr; alt efter hvilket punkt der giver det

mindste mal.

Hvor der findes en lang overbygning forude, skal forpeak-

eller kollisionsskoddet fgres vejrtaet igennem til det dzk,

der ligger umiddelbart over skoddzkket. Denne forlangelse

behgver ikke anbringes direkte over det underliggende skod,

safremt det er anbragt inden for de i stk. 1 eller 2 narmere

anfgrte granser med den i stk. 4 tilladte undtagelse, og den

del af dazkket, der danner forskydningen, er gjort effektivt

vandtat.

Hvor der er anbragt bovdgre og en skranende lasterampe udger

en del af kollisionsskoddets forlangelse over skoddzkket,

kan den del af rampen, der ligger mere end 2,3 m over

skoddzkket, strazkke sig foran for den i stk. 1 og 2 nazrmere

anfgrte grense. Rampen skal vare vandtat over hele dens

lzngde.

Der skal ligeledes vare anbragt et agterpeakskod og skodder,

der adskiller maskinrummet, som defineret i regel 2, fra

last- og passagerrum for og agter, og disse skodder skal

vaere vandtatte op til skoddzkket. Agterpeakskoddet behgver

imidlertid ikke fg¢res helt op til skoddzkket, forudsat at



Regel 11.

skibets sikkerhed med hensyn til inddeling ikke derved

formindskes.

Stevnrgr skal i alle tilfzlde vare anbragt i vandtatte rum,

der har et moderat rumindhold. Pakdasen skal vare anbragt i

en vandtaet akselgang eller andet vandtat rum adskilt fra det

vandtatte rum omkring stavnrgret og af et sadant rumindhold,

at nedsankningslinien ikke kommer under vand, selv om dette

rum pa grund af lzkage i pakdasen fyldes med vand.

Kollisionsskodder i lastskibe

I denne regel har »fribordsdaek«, »skibets

lzngde« og

»nforreste perpendikulzr« de betydninger, der er defineret

den gxzldende internationale konvention om lastelinier.

Der skal forefindes et kollisionsskod, der skal vare vandtat

op til fribordsdxzkket. Dette skod skal anbringes i en

afstand fra den forreste perpendikular af mindst 5% af

skibets langde eller 10 m, hvis dette er mindre, og hg¢jst 8%

af skibets l®ngde, medmindre administrationen tillader en

storre afstand.

Hvor en del af skibet under vandlinien strakker sig foran

for den forreste perpendikulzr, f.eks. en bulbstavn, skal de

i regel 2 fastsatte afstande males fra et punkt enten:

.1 fra midten af denne forlangelse; eller

.2 i en afstand af 1,5% af skibets langde foran den



forreste perpendikular; eller

.3 i en afstand af 3 m foran for den forreste

perpendikulzr; alt efter hvilket punkt der giver det

mindste mal.

Skoddet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at

de i stk. 2 eller 3 foreskrevne granser overholdes. Rg¢r, der

er fgrt igennem kollisionsskoddet, skal vare forsynet med

passende ventiler, der kan betjenes over fribordsdzkket, og

ventilhuset skal vare anbragt pa skoddet inde i forpeaken.

Ventilerne kan anbringes pa agtersiden af kollisionsskoddet,

forudsat at de er let tilgazngelige under alle driftsforhold,

og at det rum, hvori de er anbragt, ikke er lastrum. Alle

ventiler skal vare af stal, bronze eller andet godkendt sejt

materiale. Ventiler af almindeligt stgbejern eller lignende

materiale kan ikke godkendes. I dette skod ma der ikke

anbringes d¢re, mandehuller, ventilationskanaler eller andre

abninger.

Hvor der findes en lang overbygning forude, skal

kollisionsskoddet forlznges vejrtat til det dxzk, der ligger

umiddelbart over fribordsdazkket. Denne forlangelse behgver

ikke at vare anbragt direkte over det underliggende skod,

forudsat at det er anbragt inden for de i stk. 2 eller 3

foreskrevne granser med den i stk. 6 tilladte undtagelse, og

den del af dxzkket, der danner forskydningen, er gjort

effektivt vandtet.



6 Hvor der er anbragt bovdgre og en skranende lasterampe udger

en del af kollisionsskoddets forlangelse over

fribordsdxzkket, kan den del af rampen, der ligger mere end

2,3 m over fribordsdzkket, strazkke sig foran for den i stk.

2 eller 3 narmere anfgrte graznse. Rampen skal vare vandtat

over hele dens lzngde.

7 Antallet af abninger i kollisionsskoddets forlangelse over

fribordsdzkket skal begraznses sda meget, som er foreneligt

med skibets konstruktion og normale drift. Alle sadanne

abninger skal kunne lukkes vandteat.

Regel 12. Dobbeltbund i passagerskibe

1 Der skal findes en dobbeltbund, der skal strazkke sig fra

forpeakskoddet til agterpeakskoddet, for sa vidt dette er

praktisk muligt og foreneligt med skibets konstruktion og

normale drift.

.1 Skibe, hvis l®ngde er 50 m og derover, men under 61

m, skal vaere forsynet med dobbeltbund, der mindst

strakker sig fra maskinrummet til forpeakskoddet

eller sa nar dertil som praktisk muligt.

.2 Skibe, hvis langde er 61 m og derover men under 76 m,

skal mindst vare forsynet med dobbeltbund uden for

maskinrummet, og denne dobbeltbund skal strakke sig

til for- og agterpeak, skodderne eller sd nar disse

som praktisk muligt.

.3 Skibe, hvis l®ngde er 76 m og derover, skal midtskibs



have dobbeltbund, der strakker sig til for- og

agterpeakskodderne eller sa nar til disse som

praktisk muligt.

Hvor dobbeltbund er foreskrevet, skal dennes dybde godkendes

af administration, og inderbunden skal f¢res ud til

skibssiden, saledes at den beskytter bunden ud til

kimmingens runding. Denne beskyttelse anses for

tilfredsstillende, hvis skaringslinien mellem tanksidens

yderkant og kimmingspladerne ikke noget sted ligger under et

vandret plan, der gar igennem det punkt, hvor middelspantet

skarer et tvarskibs diagonal linie, der danner en vinkel pa

25 grader med basislinien og skarer denne i et punkt, der er

beliggende i en afstand af en halv gang skibets stgrste

bredde pa spant fra midterlinien.

Sma brg¢nde, der er indbygget i bobbeltbunden i forbindelse

med lastrummenes laznseanordninger, ma ikke vare dybere end

ngdvendigt. Brg¢ndens dybde md i intet tilfalde vare storre

end dobbeltbundens dybde ved diametralplanet minus 460 mm,

ligesom brgnden ikke md fortsztte langere ned end til det i

stk. 2 omhandlede vandrette plan. En br¢nd, som gar helt ned

til yderbunden, er dog tilladt i agterenden af akselgangen.

Andre bre¢nde, f.eks. til smgreolie under hovedmaskiner, kan

tillades af administrationen, hvis den finder det godtgjort,

at indretning af sadanne brg¢nde yder samme beskyttelse som

en dobbeltbund, der opfylder bestemmelserne i denne regel.



4 Dobbeltbund er ikke pakravet under vandtztte rum af moderat

stgrrelse, nar disse udelukkende anvendes til transport af

vasker, forudsat at skibets sikkerhed i tilfzlde af skade pa

bund eller skibsdele ikke efter administrationens ske¢n

derved forringes.

5 For sa vidt angar skibe, der er omfattet af bestemmelserne i

regel 1, stk. 5, og som gar i rutefart inden for granserne

af en kort international rejse, som defineret i kapitel III,

§ 2, kan administrationen tillade, at kravet om dobbeltbund

frafaldes i de dele af skibet, som er inddelt ved en faktor,

der ikke overstiger 0,50, safremt den finder det godtgjort,

at anbringelsen af en dobbeltbund i den pagzldende del af

skibet ville vare uforenelig med skibets konstruktion og

normale drift.

Regel 13. Fastsattelse, maerkning og angivelse af

inddelingslastelinier i passagerskibe

1 For at sikre overholdelse af den pabudte inddelingsgrad skal

der tildeles en lastelinie svarende til det godkendte

inddelingsdybgdende, og denne linie skal pamazrkes pa skibets

sider. Et skib med rum, der er saledes indrettet, at de

skiftevis kan anvendes til passagerbefordring og

godstransport, kan, hvis rederiet ¢nsker det, fa pamarket en

eller flere yderligere lastelinier, som svarer til de

inddelingsdybgaender, som administrationen kan godkende for

de skiftende transportforhold.



De tildelte og pamzrkede inddelingslastelinier skal anfgres

i sikkerscertifikat for passagerskibe, saledes at

betegnelsen C.1 skal anvendes, nar skibet hovedsagelig

benyttes til passagerbefordring, og C.2, C.3 etc. for de

forskellige andre tilfazlde.

Det fribord, der svarer til hver af disse lastelinier, skal

males pa samme sted og fra samme dzkslinie som de fribord,

der er beregnet i overensstemelse med den gzldende

internationale konvention om lastelinier.

Det skal klart angives i sikkerhedscertifikatet for

passagerskibe, hvilket fribord der svarer til hver enkelt

godkendt inddelingslastelinie, og hvilke transportforhold de

er godkendt til.

Et inddelingslasteliniemzrke ma ikke i intet tilfalde

anbringes over den dybeste lastelinie for saltvand, sdledes

som denne er fastsat efter skibets styrke og/eller den

geldende internationale konvention om lastelinier.

Uanset inddelingslasteliniemazrkernes placering ma et skib

under ingen omstendigheder nedlastes sa dybt, at det for

arstiden og stedet geldende lasteliniemzrke, beregnet i

overensstemmelse med den gzldende internationale konvention

om lastelinier, kommer under vand.

Et skib ma i intet tilfazlde lastes sa dybt, at dets

inddelingslasteliniemzrke, der gzlder for vedkommende rejse

og transportforhold, kommer under vand, nar skibet befinder



sig i saltvand.

Regel 14. Konstruktion og fe¢rste afpregvning af vandtatte

skodder etc. i passager- og lastskibe

2.

2.

1

2

Hvert enkelt vandtat inddelingsskod, hvad enten det er et

tvarskibs- eller langskibsskod, skal vare saledes

konstrueret, at det med en passende styrkemargin kan modsta

trykket af den sterste vandspjle, det matte blive udsat for

i tilfaelde af havari pa skibet, men mindst trykket af en

vandsgjle, der nar op til nedsankningslinien. Disse skodders

konstruktion skal tilfredsstille administrationens krav.

Forskydninger og recesser i skodder skal vare vandtatte og

vare af samme styrke som skoddet pa det sted, hvor de

findes.

Hvor spanter eller bjazlker fgres igennem et vandtaet dazk

eller skod, skal vandtatheden sikres uden brug af tra eller

cement.

Afprgvning af hovedrum ved at fylde dem med vand er ikke

obligatorisk. Nar en sadan afpre¢vning ikke finder sted, skal

der foretages en sprgjtepre¢ve, denne prgve skal foretages sa

sent som muligt under udrustningen af skibet. Der skal i

alle tilfzlde foretages en ngje undersggelse af de vandtaztte

skodder.

Forpeaken, dobbeltbundene (herunder kanalkg¢le) og

inderkladninger skal trykprgves med en vandsgjle, hvis hegjde

svarer til kravene i stk. 1.



5 Tanke, som er bestemt til opbevaring af vasker og indgar i

skibets inddeling, skal tathedsprgves med en vandsgjle, der

nar op til den dybeste inddelingslastelinie, eller som

svarer til 2/3 af hgjden fra ke¢lens overkant til

nedsenkningslinien ud for tankene, hvis denne hg¢jde er

storre. Vandsgjlen ma dog i intet tilfzlde vare under 0,9 m

over tankens top.

6 De i stk. 4 og 5 omhandlede pr¢ver har til formdl at sikre,

at inddelingens opbygning er vandtat, og skal ikke betragtes

som en prgve pa et rums egnethed til opbevaring af vasker

eller til andre sarlige formadl, hvortil der matte kraves en

strengere pr¢ve, athazngig af den hgjde, hvortil vasken kan

stige i tanken eller dennes forbindelser.

Regel 15. Abninger i vandtatte skodder i passagerskibe

1 Antallet af abninger i vandtatte skodder skal begranses sa

meget, som er foreneligt med skibets konstruktion og normale

drift; disse abninger skal forsynes med tilstrakkelige

lukkemidler.

2.1 Hvor rg¢r, spygatter, elektriske kabler etc. fgres igennem

vandtaette inddelingsskodder, skal der traffes

foranstaltninger til at sikre, at skoddernes vandtazthed

opretholdes.

2.2 Ventiler, der ikke hgrer til et r¢rsystem, ma ikke findes i

vandtatte inddelingsskodder.

2.3 Bly eller andre ikke-varmebestandige materialer ma ikke



3.1

3.2

3.3

4.1

anvendes i systemer, der gennembryder vandtatte

inddelingsskodder, hvor en forringelse af sadanne systemer i

tilfelde af brand ville svaekke skoddernes vandtathed.

Der ma ikke findes d¢re, mandehuller eller adgangsabninger:

.1 i kollisionsskoddet under nedsznkningslinien;

.2 i vandtatte tvarskibsskodder, der adskiller et

lastrum fra et tilstg¢dende lastrum eller fra en fast

kulkasse eller reservekulkasse, jfr. dog stk. 12 og

regel 16.

Der ma hgjst fores et rer gennem forpeakskoddet under

nedsenkningslinien til la®nsning fra forpeaktanken og kun pa

betingelse af, at r¢ret er forsynet med en skrueventil, der

kan betjenes fra et sted over skoddzkket, og at ventilhuset

er anbragt pa forpeakskoddet inde i forpeaken, jfr. dog stk.

3.3.

Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige

slags vasker, kan administrationen tillade, at der gennem

kollisionsskoddet under nedsaznkningslinien fgres to r¢r, der

begge er anbragt som padbudt i stk. 3.2, forudsat at det er

godtgjort over for administrationen, at der ikke findes

noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet ror,

og at skibets sikkerhed under hensyntagen til den yderligere

inddeling i forpeaken opretholdes.

Vandtatte d¢re, der anbringes i skodderne mellem de faste

kulkasser og reservekulkasserne, skal altid vare



4.2

6.1

tilgengelige, bortset fra de i stk. 11.2 omhandlede d¢re til

kulkasser pa mellemdzkket.

Der skal ved skarme eller pa anden made traffes betryggende

foranstaltninger for at undga, at kullet kommer i vejen for

lukning af de vandtatte dg¢re til kulkasserne.

I rum, hvor hoved- og hjalpefremdrivningsmaskineriet samt

kedler som er ngdvendige til fremdrivningen, og alle faste

kulkasser er anbragt, mad der bortset fra dg¢re til kulkasser

og akselgange, kun findes en gennemgangsde¢r i hvert

hovedtvarskibsskod. Hvor der findes to eller flere

skrueaksler, og kun to d¢re, hvor der er flere end to

skrueaksler. Alle disse d¢re skal vare skydedgre og skal

anbringes pa en sadan made, at deres tarskler er sa hg¢je som

praktisk muligt. Handmekanismen til betjening af disse dg¢re

fra et sted over skoddzkket skal vaere anbragt uden for de

rum, hvor maskineriet findes, safremt dette er foreneligt

med en tilfredsstillende anbringelse af den ngdvendige

mekanisme.

Vandtatte dgre skal vare skydedgre eller hangslede dgre

eller dgre af tilsvarende type. Pladedgre, der kun er sikret

ved bolte, og d¢re, der skal lukkes ved fald eller ved hjzlp

af en faldvagt, er ikke tilladt.

Skydedgre kan vare enten:

.1 betjent ved handkraft alene; eller

.2 betjent savel maskinelt som ved handkraft.



6.3

6.4

Godkendte vandtatte dgre kan herefter inddeles i tre

klasser:

Klasse 1: hazngslede dgre;

Klasse 2: skydedgre betjent ved handkraft;

Klasse 3: skydedgre betjent savel maskinelt som ved

handkraft.

Midlerne til betjening af enhver vandtat de¢r, hvadenten den

beveges maskinelt eller ved handkraft, skal kunne lukke

dgeren mod en krangning pa 15 grader.

For alle klasser af vandtaztte dg¢re skal der anbringes

indikatorer, der ved alle betjeningssteder, hvorfra dgrene

ikke er synlige, viser, om dgrene er abne eller lukkede.

Hvis nogen af de vandtatte d¢re, uanset af hvilken klasse,

ikke er sdledes indrettet, at de kan lukkes fra en central

mangvreplads, skal de udstyres med et mekanisk, elektrisk,

telefonisk eller andet egnet direkte kommunikationsmiddel,

der gor det muligt for den vagthavende officer omgdende at

komme i forbindelse med den person, som det efter

forudgdende ordre pahviler at lukke de pagzldende dgre.

Hengslede dgre (klasse 1) skal vare forsynet med hurtigt

virkende lukkemidler som f.eks. forvridere, der kan betjenes

fra begge sider af skoddet.

Skydedgre, der betjenes ved handkraft (klasse 2), kan have

en vandret eller lodret bevagelse. Mekanismen skal kunne

betjenes ved selve dgren fra begge sider og desuden fra et



.1

tilgengeligt sted over skoddzkket ved hjalp af en

kontinuerlig skruebevagelse eller anden bevagelse, der yder

en tilsvarende garanti for sikkerhed, og som er af godkendt

type. Kravet om betjening fra begge sider kan fraviges, hvis

det er uigennemfgrligt pa grund af rummenes indretning. Ved

betjening af en handmekanisme md den tid, der er ngdvendig

til fuldstendig lukning af d¢ren med skibet pa ret ke¢l, ikke

overstige 90 sekunder.

Skydedgre, der betjenes maskinelt (klasse 3), kan have en

lodret eller vandret bevagelse. Hvis en dg¢r skal kunne

betjenes maskinelt fra en central mangvreplads, skal

mekanismen vare indrettet pa en sadan made, at d¢ren kan

betjenes maskinelt ogsa ved selve dgren fra begge sider.

Indretningen skal vere saledes, at dgren lukker automatisk,

hvis den efter at vare lukket fra den centrale mangvreplads

abnes ved hjalp af en ved dg¢ren anbragt mekanisme, og

saledes at enhver d¢r kan holdes lukket ved de ved dgrene

anbragte mekanismer, der forhindrer, at d¢ren abnes fra den

hgjere beliggende mangvreplads. Pa hver side af skoddet skal

der i forbindelse med den maskinelle anordning vare anbragt

lokale mangvrehandtag, der skal vare sdledes indrettet, at

personer, der passerer igennem d¢rabningen, kan holde begge

handtag i aben stilling uden uforvarende at kunne satte

lukkemekanismen i gang. Skydedg¢re, der betjenes maskinelt,

skal vare forsynet med en handmekanisme, der kan betjenes



ved selve d¢ren fra begge sider og fra et tilgzngeligt sted

over skoddzkket ved hjzlp af en kontinuerlig skruebevagelse

eller anden bevagelse, der yder samme garanti for sikkerhed

og er af godkendt type. Der skal traffes foranstaltning til

ved lydsignal at give advarsel om, at dgren er begyndt at

lukke og vil fortsatte med at bevage sig, indtil den er helt

lukket. Af sikkerhedsmazssige grunde skal lukningen af d¢ren

tage en vis passende tid.

9.2 Der skal findes mindst to uafhzngige energikilder, som kan

abne og lukke alle de fjenstyrede dg¢re, og som hver isazr er

i stand til at betjene alle d¢rene samtidig. De to

energikilder skal styres fra den centrale mangvreplads pa

kommandobroen, der skal vare forsynet med alle forngdne

indikatorer for at kontrollere, at hver af de to

energikilder er i stand til at udf¢re til at udfe¢re de

ngdvendige funktioner tilfredsstillende.

9.3 I tilfaelde af hydraulisk betjening skal hver energikilde

bestd af en pumpe, som er i stand til at lukke alle dg¢re pa

hpjst 60 sekunder. Der skal desuden for hele anlagget findes

hydrauliske akkumulatorer med tilstrakkelig kapacitet til

betjening af alle dg¢re tre gange, dvs. lukke-3bne-lukke. Den

vaske, der anvendes, ma ikke kunne fryse ved nogen af de

temperaturer, som skibet kan komme ud for under sejladsen.

10.1 Vandtztte hazngslede dgre (klasse 1) i passager-, mandskabs-

og arbejdsrum er kun tilladt over et dzk, hvis underkant pa



10.

11.

2

1

sit laveste punkt i borde er mindst 2,0 m over den dybeste

inddelingslastelinie.

Vandtatte dg¢re, hvis terskler ligger over den dybeste

lastelinie og under den i stk. 10.1 navnte linie, skal vare

skydedgre og kan vare handbetjent (klasse 2), undtagen i

skibe, som foretager korte internationale rejser med en

pabudt inddelingsfaktor pa 0,50 eller derunder, i hvilke

alle sadanne dgre skal kunne betjenes maskinelt. Nar trunke

i forbindelse med k¢lelaster og kanaler til ventilation

eller kunstigt trazk feres igennem flere end et vandtat

hovedinddelingsskod, skal dg¢rene ved sadanne abninger kunne

betjenes maskinelt.

Vandtatte d¢re, som lejlighedsvis abnes under rejsen, og

hvis tarskel ligger under den dybeste inddelingslinie, skal

vaere skydedgre. Fglgende regler finder anvendelse:

.1 nar antallet af sddanne d¢re (bortset fra d¢re ved

indgange til akselgange) overstiger fem, skal alle

disse dg¢re ved indgange til akselgange eller kanaler

til ventilation eller kunstigt trak kunne betjenes

maskinelt (klasse 3) og skal kunne lukkes samtidig

fra en central mangvreplads beliggende pa broen;

.2 nar antallet af sadanne d¢re (bortset fra d¢re ved

indgange til akselgange) overstiger en, men er hgjst

fem.

.2.1 kan alle ovennavnte dgre vare handbetjent (klasse 2),



11.

12.

2

1

safremt skibet ikke har passagerrum under skoddzkket;

.2.2 skal alle ovennavnte dgre kunne betjenes maskinelt

(klasse 3) og skal kunne lukkes samtidig fra en

central mangvreplads beliggende pa broen, safremt

skibet har passagerrum under skoddzkket;

.3 hvis der i et skib kun er to sadanne vandtaztte d¢re,

og disse er anbragt i maskinrummet eller i skodder,

der granser op til dette rum, kan administrationen

tillade, at disse to d¢re betjenes alene ved

handkraft (klasse 2).

Hvis der mellem kulkasserne under skoddazkket findes

vandtette skydedgre, der af hensyn til kullempningen

undertiden skal abnes under rejsen, skal disse d¢re betjenes

maskinelt. Abning og lukning af disse dgre skal indfgres i

den dagbog, som matte blive foreskrevet af administrationen.

Vandtaette dgre af tilfredsstillende konstruktion kan

anbringes i vandtatte skodder, der adskiller lastf¢rende

mellemdzksrum, safremt administrationen finder det

godtgjort, at sadanne dg¢re er absolut ngdvendige. Disse dgre

kan vaere hangslede d¢re, rulledgre eller skydedgre, men

behgver ikke vare fjernstyrede. De skal anbringes sa hgjt og

sa langt fra yderkladningen som praktisk muligt, men de

lodrette kanter, der vender mod skibssiden, md i intet

tilfelde vare anbragt i en afstand fra yderkladningen, der

er mindre end 1/5 af skibets bredde, som defineret i regel



12.

13

14

15.

2

2; denne afstand skal males vinkelret pa skibets

diamentralplan i hg¢jde med den dybeste inddelingslastelinie.

Disse dg¢re skal lukkes, f¢r rejse pabegyndes, og skal holdes

lukket under sejladsen; tidspunktet for dgrene abning i havn

og lukning, f¢r skibet forlader havnen, skal indfgres i

skibsdagbogen. Dersom nogen af dg¢rene er tilgengelige under

rejsen, skal de forsynes med en anordning, der forhindrer,

at de abnes af uvedkommende. Nar det patankes at anbringe

sadanne dgre, skal disses antal og deres narmere anbringelse

vaere genstand for en ngje undersggelse fra administrationens

side.

Anvendelse af aftagelige plader i skodder er kun tilladt i

maskinrum. Sadanne plader skal altid vare pa plads, f¢r

skibet forlader havnen, og ma ikke fjernes under sejladsen,

medmindre dette er tvingende ng¢dvendigt. Der skal traffes

forngdne foranstaltninger for at sikre fuldstzndig

vandtethed i samlingerne, nar de igen sattes pa plads.

Alle vandtatte dg¢re skal holdes lukket under sejladsen,

medmindre skibets drift kraver, at de dbnes. I s& fald skal

de altid vare klar til at kunne lukkes ¢jeblikkeligt.

Hvis trunke eller tunneler, der tjener til adgang fra

besatningens opholdsrum til fyrpladsen, til r¢rledninger

eller til et hvilket som helst andet formdl, fg¢res igennem

vandtatte hovedtvarskibsskodder, skal de vare vandtatte og

opfylde kravene i regel 19. Adgangen til fyrpladsen i det



mindste den ene ende af hver enkelt af disse trunke eller

tunneler skal, hvis de benyttes til gennemgang under rejser,

foregd gennem en trunk, der strazkker sig sa h¢jt op, at

indgangen findes over neds®nkningslinien. Adgangen til den

anden ende af trunken eller tunnelen kan ske gennem en

vandtaet d¢r af den type, som dens placering i skibet kraver.

Sadanne trunke eller tunneler ma ikke fgres igennem det

forste inddelingsskod agten for kollisionsskodder.

15.2 Hvor det pataznkes at fgre tunneler eller skakter til

kunstigt trazk gennem vandtatte hovedtvarskibsskodder, skal

planen g¢res til genstand for en ng¢je undersggelse fra

administrationens side.

15.3 FOR BETJENINGSARRANGEMENTER TIL VANDTATTE D@RE GALDER

FOLGENDE SUPPLERENDE BESTEMMELSER:

.3.2 AKUSTISK ALARM, SOM AUTOMATISK AKTIVERES VED LOKAL

BETJENING, SKAL FOREFINDES VED HVER D@R.

.3.3 ELEKTRISKE BETJENINGSKONTAKTER FOR LOKAL LUKKEFUNKTION MA

IKKE VARE SELVARRETERENDE VED INDTRYKNING, OG TRYKKNAPPERNE

SKAL VARE ANBRAGT I BESKYTTET POSITION, F.EKS. VARE

BESKYTTET MED EN OMGAENDE RING. BETJENINGSKONTAKTERNE SKAL

ENDVIDERE VARE ANBRAGT SALEDES, AT MINDRE B@RN IKKE KAN

BETJENE DEM, F.EKS. ANBRAGT I EN H@JIDE PA MINDST 170 CM OVER

DORK ..

3.4 HYDRAULISKE BETJENINGSHANDTAG SKAL, SAFREMT DER KUN SKAL

UDF@PRES ET GREB FOR AT STARTE D@RENS LUKKEBEVAGELSE, VARE



ANBRAGT SALEDES, AT MINDRE B@RN IKKE KAN BETJENE DEM, F.EKS.

BAG PANNELLAGER MED ET SKYDEBESLAG ANBRAGT MINDST 170 CM

OVER D@RK.

3.5 DPRENS LUKKEHASTIGHED SKAL VARE AFHANGIG AF DPRABNINGENS

BREDDE. SAFREMT D@RABNINGEN ER OMKRING 1 METER I BREDDEN, MA

DPRENS LUKKEHASTIGHED IKKE OVERSTIGE 7 CM PR. SEKUND,

SVARENDE TIL MINDST 15 SEKUNDER SOM LUKKETID.

FOR DPRABNINGER MED BREDDE OVER 130 CM MA D@RENS

LUKKEHASTIGHED IKKE OVERSTIGE 10 CM PR. SEKUND, SVARENDE TIL

MINDST 20 SEKUNDER SOM LUKKETID.

3.6 DER SKAL PA BEGGE SIDER AF HVER DPR FOREFINDES ET SKILT MED

INSTRUKTION OM, HVORDAN D@PRARRANGEMENTET SKAL BETJENES.

ENDVIDERE SKAL DER PA BEGGE SIDER AF HVER D@R FOREFINDES ET

SKILT, HVIS TEKST ELLER BILLEDE TILKENDEGIVER FAREN VED AT

OPHOLDE SIG I D@RABNINGEN, NAR D@REN HAR PABEGYNDT

LUKKEBEVAGELSEN. SKILTENE SKAL VARE UDF@RT AF HOLDBART

MATERIALE, OG SKAL VARE SOLIDT OPSAT. TEKSTEN I

INSTRUKTIONSSKILT ELLER I ADVARSELSSKILT SKAL INDEHOLDE

OPLYSNING OM DEN PAGALDENDE D@RS LUKKETID.

Regel 16. Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende

personale

1 Denne regel finder anvendelse pa passerskibe, uanset hvornar

de er bygget, der er konstrueret eller indrettet til

befordring af lastvogne med ledsagende personale, nar det

samlede antal ombordvarende personer, bortset fra dem, der



er nevnt i § 2,e)i) og ii) i kapitel I, overstiger 12.

Hvis det samlede antal passagerer i et sadant skib,

omfattende det personale, der ledsager vognene, ikke

overstiger N = 12 + A/25, hvor A = det samlede dzksareal

(kvadratmeter) af rum bestemt til anbringelse af lastvogne,

og hvor den frie hg¢jde ved det sted, hvor de er anbragt, og

ved indgangen til de pagzldende rum er mindst 4 m, finder

bestemmelserne i regel 15.12 om vandtatte d¢re anvendelse,

dog sdaledes at dgrene kan anbringes i enhver hgjde i

vandtaztte skodder, der adskiller lastrum. Endvidere kraves

der indikatorer pa kommandobroen, som automatisk viser, nar

hver d¢r er lukket og alle dgrholdere sikret.

Ved anvendelsen af bestemmelserne i dette kapitel pad et

sadant skib, skal N betragtes som maksimum for det antal

passagerer, som skibet kan godkendes til i henhold til denne

regel.

Ved anvendelsen af regel 8 under de varste driftsforhold

skal fyldbarheden for lastrum bestemt til anbringelse af

lastvogne og containere udledes ved en beregning, hvor

lastvognene og containerne antages ikke at vare vandtatte,

og deres fyldbarhed anszttes til 65. Hvad angar skibe, der

gar i en narmere bestemt fart, kan den faktiske

fyldbarhedsvardi for lastvogne eller containere anvendes.

Fyldbarheden af de lastrum, hvori lastvognee og containere

overfgres, ma i intet tilfelde ansattes til under 60.



Regel 17. Abninger i passagerskibes yderkladning under

3.

3.

3.

1

2

3.

1

nedszkningslinien

Antallet af abninger i yderkladningen skal begranses til det

mindst mulige under hensyntagen til skibets konstruktion og

normale drift.

De midler, der benyttes til lukning af abninger i

yderkladningen, skal vare anbragt og virke pa en made, der

svarer til deres pataznkte anvendelse og det sted, hvor de er

anbragt, og indretningen skal i det hele tilfredsstille

administrationens krav.

Der md ikke anbringes noget kogje pa et sadant sted, at dets

underkant ligger under en linie trukket parallelt med

skoddzkket i borde og med laveste punkt ved 2,5% af skibets

moulded bredde over den dybeste inddelingslastelinie eller

500 mm, hvis dette er hg¢jere, jfr. dog kravene i den

geldende internationale konvention om lastelinier.

Alle kogjer, hvis underkant ligger under neds®nkningslinien,

skal under iagttagelse af stk. 3.1 vaere sdledes konstrueret,

at ingen kan abne dem uden tilladelse fra skibsfgreren.

Safremt der i et mellemdzksrum findes kogjer som omhandlet i

stk. 3.2,hvis underkant ligger under en linie trukket

parallelt med skoddzkket i borde og med laveste punkt 1,4 m

plus 2,5% af skibets bredde over vandlinien, skal alle

kogjerne i dette mellemdzksrum lukkes vandtat og lases, nar

skibet forlader en havn, og de md ikke 3dbnes, for skibet



3.

3.

3.

3.

2

3

ankommer til naste havn. Ved anvendelsen af denne

bestemmelse kan der tages forngdent hensyn til, at skibet

befinder sig i ferskvand.

Tidspunktet for abning af disse kogjer i havn samt for

lukning og aflasning af dem, f¢r skibet forlader havnen,

skal indferes i den dagbog, som matte blive foreskrevet af

administrationen.

For ethvert skib, der har et eller flere kogjer anbragt

saledes, at kravene i stk. 3.3.1 ville finde anvendelse, nar

skibet ligger pa sin dybeste inddelingslastelinie, kan

administrationen angive den begraznsede middeldybgang, ved

hvilken disse kogjer vil have deres underkant over en linie

trukket parallelt med skoddzkket i borde og med laveste

punkt 1,4 m plus 2,5% af skibets moulded bredde over den

vandlinie, der svarer til den begransede middeldybgang, og

ved hvilket det derfor vil vere tilladt at forlade en havn

uden i forvejen at have lukket og last dem, og at abne dem

under rejsen til naste havn pa skibsfg¢rerens ansvar. I

tropiske zoner, som defineret i den geldende internationale

konvention om lastelinier, kan den begraznsede dybgang

forgges med 0,3 m.

Solide hangslede stormklapper skal anbringes pa indersiden

af alle kogjer pa en sadan made, at de let og effektivt kan

lukkes vandtat.Agten for 1/8 af skibets langde fra den

forreste perpendikular og over en linie trukket parallelt



6.

.1

.2

3

med skoddzkket i borde, der har sit laveste punkt i en hgjde

af 3,7 m plus 2,5% af skibets bredde over den dybeste

inddelingslastelinie, kan stormklapper i passagerapteringen,

bortset fra stormklapper i rum, der benyttes af

dzkspassagerer, dog vare aftagelige, medmindre det i henhold

til den gxzldende internationale konvention om lastelinier

kreves, at de skal vaere fast anbragt pa deres rette plads.

Sadanne aftagelige stormklapper skal opbevares i umiddelbar

nzrhed af de kogjer, de h¢rer til.

Kogpjer med dertil hgrende stormklapper, som ikke er

tilgengelige under sejladsen, skal vare lukket og sikret,

for skibet forlader havn.

Kogpjer md ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt

til transport af last eller kul.

Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til

godstransport og passagerbefordring, men kogjerne i sadanne

rum skal vare af en konstruktion, der effektivt forhindrer

nogen person i at abne dem eller deres stormklapper uden

skibsfgrerens tilladelse.

Hvis der f¢res last i sadanne rum, skal kogjerne med

tilhgrende stormklapper lukkes vandtat og aflases, fo¢r

lasten indtages, og en sadan lukning og aflasning skal

indfgres i den dagbog, som matte vare foreskrevet af

administrationen.

Kogpjer i yderkladningen under nedsankningslinien ma ikke



9.

9.

1

2.

1

uden sarlig tilladelse fra administrationen forsynes med

vindfang.

Antallet af spygatter, sanitzraflegb og andre lignende

abninger i yderkladningen skal begranses til det mindst

mulige, enten ved at lade hver afgangsabning betjene sa

mange af disse installationer som muligt eller pa anden

tilfredsstillende made.

Alle tilgangs- og afgangsabninger i yderkladningen skal vare

forsynet med effektive og tilgengelige anordninger, saledes

at tilfaeldig indtrazngen af vand i skibet forhindres.

Under iagttagelse af kravene i den gzldende internationale

konvention om lastelinier og bortset fra bestemmelserne i

stk. 9.3 skal hver enkelt aflgbsr¢r, der er f@rt gennem

skibssiden fra rum under neds®nkningslinien, vere forsynet

enten med en automatisk virkende kontraventil udstyret med

en sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra et sted over

skoddzkket, eller med to automatisk virkende kontraventiler

uden nogen sikker lukkemekanisme, forudsat at

indenbordsventilen er anbragt over den dybeste

inddelingslastelinie og altid er tilg®zngelig for

undersggelse under skibets normale drift. Hvor der er

anbragt en ventil med sikker lukkemekanisme, skal

betjeningsstedet over skoddazkket altid vare let

tilgengeligt, og der skal findes midler, der viser, om

ventilen er aben eller lukket.



9.2.

9.3

9.4

9.5.

1

Kraven i den geldende internationale konvention om

lastelinier finder anvendelse pad aflgb, der er fgrt gennem

skibssiden fra rum over neds®nkningslinien.

Hoved- og hjzlpes¢forbindelser i maskinrum og

afgangsabninger i forbindelse med betjening af maskineriet

skal vare forsynet med let tilgengelige ventiler mellem

r¢rene og yderkladningen eller mellem rgrene og opbyggede

kasser anbragt pa yderkladningen. Ventilerne skal kunne

betjenes lokalt og skal vare forsynet med indikatorer, der

viser, om de er abne eller lukkede.

Alle fittings i yderkladningen og ventiler, som er pabudt

ifglge denne regel, skal vare af stal, bronze eller andet

godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stgbejern

eller lignende materiale kan ikke godkendes. Alle r¢r, der

er omhandlet i denne regel, skal vare af stal eller andet

tilsvarende materiale, der imgdekommer administrationens

krav.

ALLE S@FORBINDELSER SAMT AFGANGSABNINGER I SKIBSSIDEN MED

FORBINDELSE TIL MASKINERIET SKAL VARE FORSYNET MED LET

TILGANGELIGE HANER ELLER VENTILER, DER SKAL ANBRINGES

DIREKTE PA YDERKLADNINGEN ELLER PA STALKASSER OPBYGGET PA

DENNE. AFSTANDSSTYKKER AF KRAFTIG STALKONSTRUKTION, DER SKAL

VARE SA KORTE SOM MULIGT, KAN TILLADES ANBRAGT MELLEM

AFSPARRINGSMIDLET OG YDERKLADNINGEN. ALLE SADANNE HANER 0G

VENTILER SKAL KUNNE BETJENES LOKALT OG VARE FORSYNET MED



.5.

.5.

.5.

INDIKATOR, DER VISER, OM HANEN ELLER VENTILEN ER ABEN ELLER

LUKKET.

S@FORBINDELSERNES HANDHJIUL ELLER HANDTAG SKAL VARE LET

TILGANGELIGE FOR BETJENING. ALLE VENTILER, DER ANVENDES SOM

S@FORBINDELSER, SKAL LUKKE FOR EN HPJREGAENDE BEVAGELSE AF

DERES HANDHJIUL.

AFGANGSHANE ELLER -VENTIL PA SKIBSSIDEN FOR UDBLASNINGSVAND

FRA KEDLER SKAL VARE ANBRAGT PA ET LET TILGANGELIGT STED 0G

IKKE UNDER D@RKPLADER. HANE ELLER VENTIL SKAL VARE SALEDES

INDRETTET, AT MAN LET KAN SE, OM DEN ER ABEN ELLER LUKKET.

HANER SKAL VARE FORSYNET MED SIKKERHEDSSKARM, DE ER SALEDES

INDRETTET, AT N@GLEN IKKE KAN L@FTES AF, NAR HANEN ER ABEN.

ALLE VENTILER OG HANER I RPRSYSTEMER, SASOM LANSE- 0G

BALLASTSTYSTEMER, BRANDSELS- OG SMPREOLIESYSTEMER,

BRANDSLUKNINGS- OG SPULESYSTEMER, K@PLEVANDS- OG SANITARE

SYSTEMER M.V. SKAL VARE TYDELIGT MARKET MED DERES

FUNKTIONER.

ANDRE AFL@®BSR@R SKAL,SAFREMT DE UDMUNDER UNDER DYBESTE

INDDELINGSLASTELINIE, VARE FORSYNET MED TILSVARENDE

AFSPARRINGSMIDLER PA SKIBSSIDEN; UDMUNDER DE OVER DYBESTE

INDDELINGSLASTELINIE, SKAL DE VARE FORSYNET MED EN

ALMINDELIG STORMVENTIL.

I BEGGE TILFALDE KAN VENTILERNE UNDLADES, SAFREMT DER

BENYTTES R@R MED SAMME TYKKELSE SOM KLADNINGEN, IDET DIREKTE

AFL@B FRA KLOSETTER, HANDVASKE SAMT GULVAFL@®B FRA VASKERUM



.5

l10.

10.

11.

11.
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0.LIGN. ALTID SKAL VARE FORSYNET MED STORMKLAP ELLER PA

ANDEN MADE VARE SIKRET MOD VANDSLAG. GODSTYKKELSEN I SADANNE

ROR BEH@VER DOG IKKE AT VARE OVER 14 mm.

HVOR EN VENTIL MED DIREKTE LUKKEMEKANISME ER ANBRAGT, SKAL

STEDET, HVORFRA DEN KAN BETJENES, ALTID VARE LET

TILGANGELIGT, OG DER SKAL FINDES MIDLER, DER VISER OM

VENTILEN ER ABEN ELLER LUKKET.

NAR VENTILER MED DIREKTE LUKKEMEKANISME ER ANBRAGT I

MASKINRUM, ER DET TILSTRAKKELIGT, AT DE KAN BETJENES FRA DET

STED, HVOR DE ER ANBRAGT, FORUDSAT AT STEDET ER LET

TILGANGELIGT UNDER ALLE FORHOLD.

Landgangs-, last- og kulporte, der er anbragt under

nedsenkningslinien, skal vare af forngden styrke. De skal

vaere effektivt lukket og sikret vandtatte, f¢r skibet

forlader havn, og skal holdes lukket under sejladsen.

Disse porte ma i intet tilfazlde vare anbragt sdledes, at de

har deres laveste punkt under den dybeste

inddelingslastelinie.

Indenbordsabningen til enhver aske- og affaldsskakt etc.

skal vare forsynet med et forsvarligt dzksel.

Hvis indenbordsabningen er beliggende under

nedsenkningslinien, skal dazkslet vare vandtaet, og desuden

skal der i skakten pa et let tilgzngeligt sted over den

dybeste inddelingslastelinie anbringes en automatisk

virkende kontraventil. Nar skakten ikke er i brug, skal bade



dekslet og ventilen holdes lukket og sikret.

Regel 18. Konstruktion og f¢rstegangspre¢ver af vandtatte de¢re, kogjer

etc. 1 passager- og lastskibe

1 I passagerskibe

.1 skal konstruktion, materialer og udfgrelse af alle

vandtatte d¢re, kogjer, landgangs-, last- og

kulporte, ventiler, r¢r samt aske- og affaldsskakter,

der er omhandlet i disse forskrifter, tilfredstille

administrationens krav;

.2 ma der ikke i underkanten af lodrette vandtatte dg¢res

rammer findes riller, hvor der kan samle sig snavs,

der hindrer, at dgren kan lukkes effektivt.

2 I passager- og lastskibe skal enhver vandtzt de¢r pre¢ves med

et vandtryk svarende til en vandsg¢jle, der i hgjde nar op

til henholdsvis skoddzkket eller fribordsdzkket. Prgven skal

foretages, for skibet sattes i fart, enten f¢r eller efter

dgeren er anbragt pa plads.

REGEL 18 A. RETNINGSLINIER FOR KONSTRUKTION OG INSTALLATION AF

HANGEDAK MED TILHPRENDE SIKRINGSANORDNINGER I NYE

PASSAGERSKIBE

I PASSAGERSKIBE, DER INDRETTES MED HANGEDAK TIL BEFORDRING AF

PERSONBILER, SKAL KONSTRUKTION, INSTALLATION OG BETJENING AF

BEVAGELIGE PLATFORME MED TILH@PRENDE RAMPER, UDF@RES EFTER F(@LGENDE

RETNINGSLINIER:

1 TIL KONSTRUKTIONERNE SKAL ANVENDES SKIBSBYGNINGSSTAL MED



KLASSECERTIFIKAT, OG RPNTGENFOTOGRAFERING AF SVEJSES(@MME

SKAL FORETAGES I FORN@PDENT OMFANG. DIMENSIONERING AF RAMPER

OG PLATFORME MED TILHPRENDE OIPHANGNINGS- OG HEJSESYSTEMER

BASERES PA EN JAVNT FORDELT BELASTNING PA 200

KG/KVADRATMETER PA DET EFFEKTIVE AREAL INDEN FOR AUTOVARN

M.V. SAMT ET AKSELTRYK PA MIN. 5,9 kN, MED TILLAG FOR

RAMPERNES EGENVAGT.

DERUDOVER SKAL DEN DYNAMISKE BELASTNING FRA SKIBETS

BEVAGELSER I S@EN LAGGES TIL I HENHOLD TIL

KLASSIFIKATIONSSELSKABERNES REGLER.

AFHANGIG AF ARRANGEMENT AF OPHANGNINGS- OG HEJSESYSTEMER KAN

DIREKTORATET I TILLAG TIL OVENSTAENDE KRAVE DOKUMENTATION AF

UDMATTELSESLEVETID AF VITALE KONSTRUKTIONSDETALIJER.

RAMPER OG HANGEDAK SKAL UDF@PRES AF IKKE BRANDBARE

MATERIALER, EVENTUELLE OVERFLADEBELAGNINGER SKAL HAVE LAV

FLAMMESPREDNINGSEVNE.

FOR- OG AGTERKANT AF HVER RAMPE SKAL FORSYNES MED AUTOMATISK

VIRKENDE FALDSIKRING, DER SKAL SIKRE RAMPEN VED WIREBRUD

ELLER HYDRAULIKSVIGT I HOVEDSYSTEMET.

DER SKAL ANVENDES EN SIKKERHEDSFAKTOR PA 6 I FORHOLD TIL

BRUDBELASTNINGEN PA DE ANVENDT KOMPONENTER I HEJSESYSTEMET.

DER SKAL I FORBINDELSE MED DET HYDRAULISKE ANLAG TIL

MAN@VRERING AF RAMPER OG PLATFORME INSTALLERES AUTOMATISK

VIRKENDE R@RBRUDSVENTILER.

FOR- OG AGTERKANT AF HVER RAMPE SKAL FORSYNES MED ET



AUTOMATISK VIRKENDE AUTOVARN, DER SLAR OP, SA SNART RAMPERNE

HAVES FRA DAKKET.

AUTOVARNETS H@JIDE SKAL VARE 200 MM.

DE SIDER AF RAMPER OP PLATFORME, DER VENDER VAK FRA HUSSIDER

ELLER LIGNENDE, SKAL FORSYNES MED AUTOVARN AF EN H@JIDE PA

MINDST 150mm.

OVENOVER FOR-0G AGTERKANT PA HVER RAMPE OPSATTES ET

ILLUMINERET ADVARSELSSKILT MED F@LGENDE TEKST:

FARDSEL PA RAMPEN FORBUDT - FORBLIV I BILEN

SKILTET, SOM SKAL VARE SYNLIGT FOR F@REREN OG PASSAGERNE I

BILERNE, DER PARKERES PA RAMPEN, SKAL KUNNE TANDES 0G

SLUKKES MANUELT, SAMT VARE FORSYNET MED AUTOMATIK, SA DET

ALTID ER TANDT, NAR RAMPEN MAN@VRERES. SKILTET SKAL TANDES

FORINDEN TIL- OG FRAK@RSEL.

SKILTET MA F@RST SLUKKES, NAR RAMPEN ER SIKRET I VANDRET

STILLING.

ENDVIDERE SKAL DER VED MAN@VREPULTENE OPSATTES SKILTE MED

FOLGENDETEKST:

»FOR MAN@VRERING AF RAMPERNE SKAL DET PASES,

AT DER IKKE BEFINDER SIG PERSONER PA RAMPERNE

UDEN FOR BILERNE«

PLATFORMENE SKAL KUNNE SIKRES I @VERSTE STILLING OG RAMPERNE

BADE I @VERSTE OG NEDERSTE VANDRETTE STILLING.

NODVENDIGE GELANDERE OG AFSKARMNINGER SKAL ANBRINGES OG

UDF@PRES FORSKRIFTSMASSIGT.



10

11

12

ADGANGSD@PRE TIL PLATFORME OG RAMPER SKAL SIKRES MOD AT KUNNE

ABNES, NAR DISSE ER I @VERSTE STILLING.

HVOR ADGANGSDPRE TIL DAK ER PLACERET UNDER RAMPER, SKAL

DISSE LIGELEDES SIKRES MOD AT KUNNE ABNES, NAR RAMPERNE

MAN@QVRERES.

PLATFORME OG RAMPER SKAL PR@VEBELASTES I OVERVARELSE AF

SKIBSTILSYNET, IDET DISSE PRPVER UDF@PRES STATIONART FOR

PLATFORME OG FOR RAMPERS VEDKOMMENDE SAVEL STATIONART SOM

UNDER BEVAGELSE.

.1 FOLGENDE PRPVEBELASTNINGER SKAL ANVENDES:

.1.1  MED EN TILLADT ARBEJDSBELASTNING INDTIL 20 T:

25% OVER DEN TILLADTE ARBJIDSBELASTNING

.1.2 MED EN TILLADT ARBEJDSBELASTNING FRA 20 TIL 50 T:

5 T OVER DEN TILLADTE ARBEJDSBELASTNING

.1.3 MED EN TILLADT ARBEJDSBELASTNING PA 50 T 0G DEROVER:

10% OVER DEN TILLADTE ARBEJDSBELASTNING.

DET HYDRAULISKE SYSTEM SKAL TRYKPR@VES MED 1,5 GANGE DET

MAKSIMALE ARBEJDSTRYK, DOG H@JIST 7 N/KVADRATMILLIMETER OVER

ARBEJDSTRYKKET.

DER SKAL MED DEN TILLADTE ARBEJDSBELASTNING FORETAGES EN

FALDPR@OVE MED RAMPERNE FOR AT KONSTATERE, OM DEN AUTOMATISK

VIRKENDE FALDSIKRING FUNGERER EFTER HENSIGTEN.

SAFREMT FALDSIKRINGSANORDNINGEN ER AF EN SADAN TYPE ELLER

KONSTRUKTION, AT EN FALDPR@VE IKKE KAN ARRANGERES, HENVISES

TIL PKT. 15 VEDR@RENDE SYNSTERMINER M.V.
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Regel 19.

DER SKAL VED ANVENDELSE AF RAMPERS OG PLATFORMES

LOFTEANORDNING FORETAGES BELASTNINGSPR@VE AF HVER PLATFORM

OG RAMPE UNDER BEVAGELSE FRA ARBEJDSSTILLING TIL

HVILESTILLING, ELLER SA TAT MOD DENNE SOM MULIGT MED EN

PROVEBELASTNING PA 25% AF PLATFORMENS RESP. RAMPENS

EGENVAGT.

EFTER AFSLUTTENDE PR@VER SKAL DER FORETAGES EN GRUNDIG

UNDERS@GELSE AF KONSTRUKTIONEN, OG SAFREMT NOGEN DEL AF

DENNE VISER EN I SIKKERHEDSMASSIG HENSEENDE BETANKELIG

FORMFORANDRING, REVNEDANNELSE ELLER ANDEN BESKADIGELSE, SKAL

SKADEN UDBEDRES OG NY AFPR@VNING KAN KRAVES EFTER

SKIBSTILSYNETS ANVISNING I DET ENKELTE TILFALDE.

HVERT AR SKAL DER I FORBINDELSE MED HOVEDSYNET FORETAGES EN

FULDSTANDIG UNDERSQ@GELSE AF PLATFORMEN, RAMPER 0G

LOFTEANORDNINGER, EFTERFULGT AF BELASTNINGS- OG FALDPRQVER,

JFR. STK. 10.1.1, .1.2 ELLER .1.3 SAMT STK. 12 0G 13.

SAFREMT FALDSIKRINGEN ER AF EN SADAN TYPE ELLER

KONSTRUKTION, AT EN FALDPR@VE IKKE KAN ARRANGERES, SKAL ALLE

KOMPONENTER I SYSTEMET FUNKTIONSPR@VES OG UDSKIFTES OM

N@DVENDIGT.

ALLE FUNKTIONSPR@VER OG UDSKRIFTNINGER SKAL INDF@RES I

TILSYNSBOGEN (* 5).

Konstruktion og fgrstegangsprgver af vandtatte d=k,

trunke etc. i passager- og lastskibe

Vandtaette dzk, trunke, tunneler, kanalkgle og



ventilationskanaler skal have samme styrke som vandtatte

skodder i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at

gore dem vandtztte, og de anordninger, der benyttes til

lukning af abninger i dem, skal vare til administrationens

tilfredshed. Vandtztte ventilatorer og trunke skal mindst

fores op til skoddzkket i passagerskibe og til

fribordsdekket i lastskibe.

2 Efter deres fardiggerelse skal vandtatte trunke, tunneler og

ventilationskanaler underkastes en spr¢jtepr¢ve, mens

vandtatte dek skal underkastes enten en sprg¢jteprgve eller

sattes under vand.

Regel 20. Passagerskibes vandtathed over nedsaznkningslinien

1 Administrationen kan krave, at der traffes alle rimelige og

praktisk gennemfg¢rlige foranstaltninger til at begranse

indtrangen og udbredelse af vand over skoddzkket. Sadanne

foranstaltninger kan omfatte delskodder eller pladespanter.

Nar der er anbragt vandtztte delskodder og pladespanter pa

skoddxkket over eller i umiddelbar nzrhed af

hovedinddelingsskodder, skal de vare vandtat forbundet med

yderkladningen og skoddzkket for at begranse vandstrgmmen

langs dakket, nar det beskadigede skib har slagside. Safremt

det vandtztte delskod ikke er anbragt i linie med skoddet

nedenunder,skal det mellemliggende skoddzk ggres effektivt

vandtat.

2 Skoddzkket eller et dek over dette skal vare vejrtat. Alle



abninger i det udsatte vejrdazk skal have karme af rigelig

hpjde og styrke og skal forsynes med effektive midler til

hurtigt at lukke dem vejrtat. Laznseporte, abne gelandere og

spygatter skal anbringes i forng¢dent omfang med henblik pa

hurtig lansning af det abne dazk under alle vejrforhold.

Kogjer, landgangs-, last- og kulporte samt andre midler til

lukning af abninger i yderkladningen over nedsankningslinien

skal vaere af tilfredsstillende konstruktion og udfgrelse og

af tilstrakkelig styrke under hensyntagen til de rum, hvor

de er anbragt, og til deres placering i forhold til den

dybeste inddelingslastelinie.

Solide indvendige stormklapper, anbragt sdaledes at de let og

effektivt kan lukkes og sikres vandtat, skal forefindes ved

alle kogjer i rum under det f¢rste dek over skoddakket.

Luger, lastelejdere m.v.

HVOR HPIDEN FRA DAKKETS OVERKANT TIL LASTRUMMNENES BUND ER

STPRRE END 1,5 M, SKAL DER FINDES FORSVARLIGE LEJDERE, DER

KAN FORTSATTE DIREKTE I TRIN ELLER LIGNENDE PA LUGEKARMEN.

ER DER FLERE DAK, SKAL LEJDERE MELLEM DE NEDRE D#£K, HVOR DET

ER PRAKTISK GENNEMF@RLIGT, VARE ANBRAGT I LINIE MED LEJDERE

FRA OVENFOR BELIGGENDE DAK. VED LUGEKARMENE SKAL DER VARE

DEN FORN@DNE PLADS FOR BENYTTELSE AF LEJDERNE. TRINENE SKAL

VARE MINDST 250 MM I BREDDEN,OG FODFASTET SKAL VARE MINDST

115 MM I DYBDEN. FODEN MA IKKE KUNNE GLIDE TIL SIDE UDEN FOR

TRINET.



7.1

Regel 21.

6.1 OMKRING LUGER, HVIS KARMH@JIDE ER UNDER 75 CM MALT FRA

DAKKETS OVERKANT, OG SOM F@RER TIL LASTRUM AF OVER

1,5 M DYBDE, SKAL DER KUNNE OPSATTES EN INDHEGNING AF

EN HPIDE AF MINDST 9@ CM BESTAENDE AF RAKVARK,

STRAKTOV ELLER LIGNENDE.

6.2 LIGNENDE INDHEGNING SKAL FINDES VED NEDGANGE ELLER

ANDRE ABNINGER I DAKKENE, HVOR DET ANSES FOR

N@DVENDIGT. SKARSTOKKE SKAL KUNNE SIKRES IMOD

VERTIKAL OG HORISONTAL FORSKYDNING.

AFLOB M.V.

ST@PRRE DAKSAREALER, F.EKS. I STORE SALONER 0G PA VOGNDAK,

HVOR VAND FRA BRANDSLUKNINGSANLAG VIL KUNNE MEDF@RE FARE FOR

SKIBETS STABILITET, SKAL SIKRES MED PASSENDE AFL®B

(SPYGATTER, LANSEPORTE ELLER LIGNENDE).

SPYGATTER I VOGNDAKKET SKAL OVER AFL@®BSRISTEN FORSYNES MED

ET AFTAGELIGT GITTER MED »LODRETTE« RIBBER, SOM KAN

FORHINDRE ST@PRRE GENSTANDE I AT TILSTOPPE AFL@BET. DETTE

GALDER DOG IKKE OVERTALLIGE SPYGATTER. GITTERET KAN

SKRATSTILLES MOD SKIBSSIDEN. GITTERET SKAL HAVE EN H@JIDE PA

MIN. 1 M OVER DAKKET OG SKAL HAVE ET FRIT

GENNEMSTR@MNINGSAREAL PA MIN. 0,4 KVADRATMETER, AFSTANDEN

MELLEM DE ENKELTE STANGER I GITTERET MA MAKSIMALT VARE 25

MM.

Lensearrangement

Passager- og lastskibe.
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Der skal installeres et effektivt l®nsearrangement, der

under alle forhold er i stand til at pumpe fra og lanse

ethvert vandtazt rum, bortset fra rum, der udelukkende er

bestemt til opbevaring af ferskvand, vandballast,

brzndselolie eller flydende last, og for hvilke der findes

andre effektive l®nsemidler. Der skal findes effektive

midler til at l@nse vand fra isolerende lastrum.

Sanit®r-, ballast- og almindelige servicepumper kan

anerkendes som selvstandige maskindrevne lansepumper,

safremt de er forsynet med de ng¢dvendige forbindelser til

leznsesystemet.

Alle lznser¢r, der anvendes i eller under kulkasser eller

breandselsolietanke eller i kedel- eller maskinrum, herunder

rum, hvor forbrugstanke eller brandselsoliepumpearrangement

er anbragt skal vare af stal eller andet godkendt materiale.

Lense- og ballastarrangementet skal vare sdaledes indrettet

at vand fra sgen og fra vandballasttanke forhindres i at

trenge ind i last- og maskinrummene eller fra et rum til et

andet. Der skal traffes foranstaltninger til at hindre, at

hgjtanke med lense- og ballastforbindelser ved uagtsomhed

fyldes fra sgen, nar de indeholder last, eller udpumpes

gennem et lansere¢r, nar de indeholder vandballast.

Alle fordelingskasser og manuelt betjente ventiler i

forbindelse med laznsearrangementet skal anbringes pa steder,

der er tilgengelige under normale forhold.
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PASSAGERSKIBE.

Det i stk. 1.1 pdbudte lansearrangement skal, for sa vidt

det er praktisk muligt efter en s¢ulykke kunne betjenes,

uanset om skibet ligger pa ret k¢l eller har slagside. I

dette ¢jemed skal der i almindelighed anbringes sugergr i

borde undtagen i snavre rum i skibets for- og agterende,

hvor et enkelt sugergr kan vere tilstrazkkeligt. I rum af

usadvanlig form kan der kraves yderligere suger¢r. Der skal

treffes foranstaltninger til at sikre, at vandet i rummet

lgber til sugergrene. SUGERGRSUDMUNDINGEN SKAL SA VIDT

MULIGT VARE ANBRAGT I LANSEBR@NDE. HVER UDMUNDING SKAL VARE

FORSYNET MED FILTER SA NAR ENDEN AF SUGER@PRET SOM MULIGT,

DOG SALEDES, AT DET ER LET TILGANGELIGT FOR RENSNING. Hvis

administrationen finder det godtgjort, at et

lensearrangement kan vare uheldigt i bestemte rum, kan den

tillade, at et sadant arrangement undlades, safremt

beregninger foretaget i overensstemmelse med forskrifterne i

regel 8.2.1-8.2.3 viser, at skibets sgdygtighed ikke vil

blive forringet.

Der skal forefindes mindst tre maskindrevne pumper forbundet

med hovedlanseledningen, hvoraf den ene kan drives af

fremdrivningsmaskineriet. Hvis kriterietallet er 30 eller

derover, skal der findes yderligere en selvstandig

maskindrevet pumpe.

Hvor det er praktisk muligt, skal de maskindrevne
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lznsepumper fordeles i sarskilte vandtatte afdelinger, der

er saledes indrettet eller beliggende, at disse rum ikke

fyldes med vand ved samme havari. Dersom

hovedfremdrivningsmaskineriet, hj®zlpemaskinerne og kedlerne

er installeret i to eller flere vandtztte rum, skal de

pumper, der er til raddighed til l®nsning, savidt muligt veare

fordelt i alle disse rum.

I et skib med en langde af 91,5 m og derover og med et

kriterietal pa 30 eller derover skal systemet vare saledes

indrettet, at mindst en maskindrevet pumpe er klar til brug

under enhver fyldning, som skibet skal kunne modsta. Dette

krav anses for opfyldt, hvis;

.1 en af de foreskrevne lansepumper er en ngdlansepumpe

at en driftsssikker undervandstype, hvis energikilde

er beliggende over skoddazkket; eller

.2 lensepumperne og deres energikilder er saledes

fordelt i hele skibets langde, at mindst en pumpe i

et ubeskadiget rum vil vare klar til brug.

Med undtagelse af yderligere pumper, der kan vare

installeret alene for peaktanke, skal enhver pabudt

lensepumpe vare indrettet til at lanse fra et hvilket som

helst rum, som i medf¢r af stk. 1.1 kraves lanset.

Hver maskindreven lansepumpe skal kunne pumpe vand gennem

den foreskrevne hovedlaznseledningen med en hastighed af

mindst 2 m pr. sekund. Selvstandige maskindrevne
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lensepumper, der er anbragt i maskinrum, skal have direkte

sugeledning fra disse rum, dog sdledes at der hgjst kraves

to sadanne sugeledninger i et hvilket som helst rum. Hvor

der findes to eller flere sadanne sugeledninger, skal der

mindst vare en i hver side af skibet. Administrationeen kan

kreve, at selvstendige maskindrevene lansepumper, der er

beliggende i andre rum, skal have sarlige, direkte

sugeledninger. Direkte sugeledninger skal vare

hensigtsmaessigt anbragt, og i et maskinrum skal de mindst

have samme diameter som kravet for hovedlznseledningen.

Foruden den eller de i stk. 2.6 pabudte sugeledninger skal

der i maskinrummet findes en direkte sugeledning fra

hovedcirkulationspumpen til lanseniveauet i maskinrummet,

forsynet med en kontraventil. Denne direkte sugelednings

diameter skal i dampskibe vare mindst 2/3 af diameteren for

pumpens sugestuds og i motorskibe have samme diameter som

pumpens sugestuds.

Hvor administrationen skg¢nner, at hovedcirkulationspumpen

ikke er egnet til dette formdl, skal der fgres en direkte

ngdsugeledning fra den st¢rste selvstendige maskindrevne

pumpe, der er til radighed, til lanseniveauet i

maskinrummet; sugeledningen skal have samme diameter som den

anvendte pumpes hovedsugestuds. Den saledes forbundne pumpes

kapacitet skal overstige en pabudt lensepumpes kapacitet sa

meget, som administrationen matte anse for



tilfredsstillende.

2.7.3 Spindlerne pa s¢ventilerne og de direkte sugeventiler skal

fores til et godt stykke over maskinrumsdgrken.

2.8 Alle l®nsesuger¢r op til forbindelsen til pumperne skal vare

uafhangige af andre r¢rledninger.

2.9 Hovedlansergrets diameter »d« skal udregnes efter

fplgende

formel.

Den faktiske indvendige diameter af hovedlansergret kan dog

afrundes til den nzrmeste standardst¢rrelse, som

administrationen kan acceptere:

d =25+ 1,68 kvadratroden af L(B + D)

hvor d er hovedlansergrets indvendige diameter (milimeter);

L og B er skibets lazngde og bredde (meter) som

definitionen i regel 2; og

D er skibets dybde til skoddzkket (meter).

Sidelansergrenes diamter skal opfylde administrationens

krav.

SIDELANSER@PRENES DIAMETER SKAL UDREGNES EFTER NEDENSTAENDE

FORMEL, IDET DOG DEN FAKTISKE INDVENDIGE DIAMETER I

SIDELANSERQPRENE KAN VARE DEN NARMESTE STANDARDST@PRRELSE, SOM

DIREKTORATET KAN GODKENDE:

d = 2,15 kvadratroden af c(B + D) + 25

hvor:

d = sidel®nsergrenes indvendige diameter i mm



¢ = rummets langde i meter

B ogDim.

.10 Der skal traffes foranstaltninger til at forhindre, at rum

med lansesugergr fyldes med vand i tilfzlde af, at r¢ret ved

kollision eller grundste¢dning knzkker eller pa anden made

beskadiges i et af de andre rum. Hvor et r¢r pa et eller

andet sted er beliggende narmere skibssiden end 1/5 af

skibets bredde (som defineret i regel 2 og malt vinkelret pa

diametralplanet i hgjde med den dybeste

inddelingslastelinie) eller i en kanalkgl, skal der derfor

pa re¢ret anbringes en kontraventil i det rum, hvor den abne

ende udmunder.

.11 Alle fordelingskasser og ventiler, der er i forbindelse med

lensesystemet, skal vaere saledes anbragt, at en af

lznsepumperne kan virke i et hvilket som helst vandtat rum i

tilfelde af fyldning; endvidere ma skade pa en pumpe eller

dens r¢r, som er tilsluttet hovedlaznseledningen pa et sted,

der ligger uden for en linie trukket i en afstand fra

skibssiden af 1/5 af skibets bredde, ikke kunne satte

lensesystemet ud af virksomhed. Findes der kun et rgrsystem

felles for alle pumper, skal de ventiler, der er ngdvendige

til kontrol af sugning fra lastrum, kunne betjenes fra et

sted over skoddazkket. Hvis der foruden hovedlansesystemet

findes et ne¢dlaznsesystem, skal dette vare uathazngigt af

hovedsystemet og anbragt sdledes, at en pumpe kan suge fra
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ethvert rum, nar dette er vandfyldt, som nzrmere angivet i

stk. 2.1; i s& fald behgver kun de ventiler, der er

ngdvendige for betjeningen af ngdlaznsesystemet, at kunne

betjenes fra et sted over skoddzkket.

De i stk. 2.11 omhandlede ventiler, som kan betjenes fra et

sted over skoddzkket, skal ved betjeningsstederne vare

tydeligt mzrket og forsynet med indikatorer, der viser, om

de er abne eller lukkede.

LASTSKIBE.

Der skal forefindes to maskindrevne pumper forbundet til

hovedlaznsesystemet, hvoraf den ene kan drives af

fremdrivningsmaskineriet. Dersom administrationen finder det

godtgjort, at skibets sikkerhed ikke forringes, kan

lensearrangementet undlades i bestemte rum.

SKIBET SKAL VARE FORSYNET MED PASSENDE LANSEPUMPER ELLER

ANDRE MIDLER TIL LASNING AF DE ST@RRE RUM. HVOR DER FINDES

RENDESTENE FOR OPSAMLING AF LASTVAND, SKAL DER, SAFREMT

DISSE IKKE HAR AFL®B TIL EN FALLES BROND, F@RES MINDST EN

SUGELEDNING TIL HVER RENDESTEN. DER SKAL FOREFINDES MINDST

TO MASKINDREVNE PUMPER, HVORAF DEN ENE SKAL DRIVES

UAFHANGIGT AF HOVEDMASKINEN.

ALLE SKIBE SKAL HAVE MINDST TO UAFHANGIGE MASKINDREVNE

PUMPER.

.1 ALLE RPR FRA DE PUMPER, DER ER PABUDT TIL LANSNING AF

LASTRUM ELLER MASKINRUM SKAL HOLDES ADSKILT FRA R@R,



DER KAN BENYTTES TIL PAFYLDNING ELLER T@MNING AF RUM,

I HVILKE DER TRANSPORTERES VAND ELLER OLIE.

.2 ALLE LANSER@R, DER ANVENDES I ELLER UNDER KULKASSER

OG BRANDSELSOLIETANKE ELLER I KEDEL- OG MASKINRUM,

HERUNDER RUM, I HVILKE FORBRUGSTANKE ELLER

BRANDSELSOLTEPUMPESYSTEMER ER ANBRAGT, SKAL VARE AF

STAL ELLER ANDET GODKENDT MATERIALE.

3.4 SUGER@PRSUDMUNDINGEN SKAL SA VIDT MULIGT VARE ANBRAGT I

LANSEBR@NDE. HVER UDMUNDING SKAL VARE FORSYNET MED FILTER SA

NAR UDMUNDINGEN SOM MULIGT, DOG SALEDES AT DET ER LET

TILGANGELIGT FOR RENSNING.

3.5 .1 STORRE DAKSAREALER, F.EKS. PA VOGNDAK/RO-RO DAK, HVOR

VAND FRA BRANDSLUKNINGSANLAG/BRANDSLUKNING VIL KUNNE

MEDF@RE FARE FOR SKIBETS STABILITET, SKAL SIKRES MED

PASSENDE AFL@B (SPYGATTER, LANSEPORTE EL.LIGN.).

.2 SPYGATTER I VOGNDAK/RO-RO DAK SKAL OVER AFL@BSRISTE

FORSYNES MED ET AFTAGELIGT GITTER MED »LODRETTE«

RIBBER, SOM KAN FORHINDRE ST@®RRE GENSTANDE I AT

TILSTOPPE AFL@BET. DETTE GALDER DOG IKKE OVERTALLIGE

SPYGATTER. GITTERET KAN SKRATSTILLES MOD SKIBSSIDEN.

GITTERET SKAL HAVE EN H@IDE PA MIN. 1 M OVER DAKKET

0G SKAL HAVE ET FRIT GENNEMSTR@MNINGSAREAL PA MIN.

0,4 KVADRATMETER, AFSTANDEN MELLEM DE ENKELTE STANGER

I GITTERET MA MAKSIMALT VARE 25 MM.

Regel 22. Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe.(* 6)



Ethvert passagerskib, uanset dets st¢rrelse, og ethvert

lastskib med en langde, som defineret i den gzldende

internationale konvention om lastelinier, pa 24 m og derover

skal, ndr det er faerdigbygget, underkastes en

kr&ngningspregve og dets stabilitetsgrundlag bestemmes.

Skibsfgreren skal forsynes med sadanne oplysninger, som

matte vaere ngdvendige for at satte ham i stand til pa en

hurtig og enkel made at fa ng¢jagtig vejledning om skibets

stabilitet under forskellige driftsforhold, og som

administrationen anser for tilfredsstillende. En genpart

heraf skal sendes til administrationen.

Hvis der i et skib foretages forandringer, som i vasentlig

grad far indflydelse pa de stabilitetsoplysninger,

skibsfgreren er forsynet med, skal der tilvejebringes

korrigerede oplysninger om stabiliteten. Skibet skal, om

ngdvendigt, underkastes en ny krangningsprove.

Administrationen kan tillade, at krangningsprgve for et

bestemt skib undlades, nar der foreligger

stabilitetsoplysninger fra en krangningspr¢vee foretaget med

et s¢sterskib, og det godtggres over for administrationen,

at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne skib

kan udledes af disse oplysninger.

Administrationen kan endvidere tillade, at krangningsprgve

undlades for et bestemt skib eller bestemte klasser af

skibe, som er s®rligt indrettet til transport af vasker



eller malm i bulk, nar sammenligning med eksisterende

oplysninger for tilsvarende skibe tydeligt viser, at der som

folge af skibets dimensionsforhold og indretning vil vare

mere end tilstrazkkelig metacenterhg¢jde i alle sandsynlige

lastetilfalde.

UDOVER DE I REGEL 22 STK. 1-4 NAVNTE KRAV SKAL PASSAGER- 0G

LASTSKIBE OPFYLDE F@LGENDE STABILITETSREGLER:

.1.1. REGLERNE FOR KONTROL MED PASSAGER- OG LASTSKIBES

STABILITET KOMMER TIL ANVENDELSE PA:

.1.1.1 PASSAGER- OG LASTSKIBE, DER ER K@LLAGT ELLER ER PA ET

TILSVARENDE KONSTRUKTIONSSTADIUM PA ELLER EFTER DEN

1. APRIL 1976 SAMT PA DE ANFQRTE SKIBE I F@LGENDE

TILFALDE:

.1.1.2 SKIBE, DER UNDERKASTES OMBYGNING PA ELLER EFTER DEN

NAVNTE DATO, SAFREMT OMBYGNINGEN FAR INDFLYDELSE PA

STABILITETSFORHOLDENE,

.1.1.3 SKIBE, DER INDK@BES FRA UDLANDET, SAFREMT DE

PAGALDENDE SKIBE PA ELLER EFTER DEN NAVNTE DATO

OPTAGES I SKIBSREGISTRET. JFR. DOG PKT. 8.

.2 STABILITETSKRITERIER

.2.1 FOLGENDE STABILITETSKRITERIER SKAL ANVENDES FOR SAVEL

PASSAGER- SOM LASTSKIBE:

.2.1.1 AREALET UNDER STABILITETSKURVEN (GZ-KURVEN) SKAL

VARE:

.1 MINDST 0,055 RADIANMETER OP TIL EN
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KRENGNINGSVINKEL THETA PA 30 GRADER,

.2 MINDST 0,09 RADIANMETER OP TIL EN

KRENGNINGSVINKEL THETA PA 40 GRADER ELLER

INDSTRPMNINGSVINKLEN THETA F, HVIS DENNE VINKEL

ER MINDRE END 40 GRADER. (THETA F ER DEN

KRANGNINGSVINKEL, HVORVED ABNINGER I SKROG OG

OVERBYGNINGER, DER IKKE KAN LUKKES VEJRTAT,

KOMMER UNDER VAND) .

.3 ENDVIDERE SKAL AREALET UNDER KURVEN FOR

STABILITETSARMEN(GZ-KURVEN) MELLEM

KRANGNINGSVINKLERNE 30 GRADER OG 40 GRADER, ELLER

MELLEM 30 GRADER OG THETA F, HVIS DENNE ER MINDRE

END 40 GRADER, VARE MINDST 0,03 RADIANMETER.

STABILITETSARMEN GZ SKAL VARE MINDST 0,20 M VED EN

KRENGNINGSVINKEL, DER ER LIG MED ELLER ST@RRE END 30 GRADER,

MEN SOM IKKE OVERSTIGER 40 GRADER ELLER THETA F, HVIS DENNE

VINKEL ER MINDRE END 40 GRADER.

DEN MAKSIMALE STABILITETSARM SKAL FOREKOMME VED EN

KRANGNINGSVINKEL, DER ER MINDST 25 GRADER.

METACENTERH@IDEN GM SKAL VARE MINDST 0,15 M.

HVOR RULLEDAMPNINGSANLAG ER INSTALLERET I SKIBET, SKAL DET

GODTGQPRES, AT DE OVENNAVNTE KRITERIER KAN OVERHOLDES, EFTER

AT KOREKTION FOR FRIE OVERFLADER I TANKENE ER FORETAGET.

SAFREMT SKIBET AGTES ANVENDT I FARVANDE, HVOR DER ER

NARLIGGENDE FARE FOR OVERISNING, ELLER UNDER ANDRE VILKAR,
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DER PAVIRKER STABILITETEN UGUNSTIGT, MA DISSE FORHOLD TAGES

I BETRAGTNING VED BEREGNING AF KG I DE RELEVANTE

LASTEKONDITIONER, JFR. RETNINGSLINIERNE I APPENDIX III I

IMCO RES. A.168 (ES 1IV).

DER SKAL TAGES HENSYN TIL EVENTUELLE UGUNSTIGE INDVIRKNINGER

PA STABILITETEN, SAFREMT VISSE BULKLADNINGER TRANSPORTERES.

DER SKAL HERUNDER TAGES HENSYN TIL RETNINGSLINIERNE I »CODE

OF PRACTICE FOR BULK CARGOES« (IMCO 1972).

LASTSKIBE, DER I@VRIGT OMFATTES AF SARLIGE BESTEMMELSER

VEDRPRENDE STABILITET I UBESKADIGET ELLER BESKADIGET

TILSTAND, SKAL TILLIGE OPFYLDE DISSE BESTEMMELSER.

FOLGENDE YDERLIGERE KRITERIER SKAL ANVENDES FOR

PASSAGERSKIBE:

KRENGNINGSVINKLEN SOM FPLGE AF SAMMENSTIMLEN AF PASSAGERER I

EN SIDE MA IKKE OVERSTIGE 10 GRADER, JFR. RETNINGSLINIERNE I

IMCO RES. A. 167 i APPENDIX II (ES IV).

KRENGNINGSVINKLEN SOM F@LGE AF DREJNING MA IKKE OVERSTIGE 10

GRADER, NAR VINKLEN BEREGNES VED BRUG AF F@LGENDE FORMEL:

0,02 Voi 2.potens (KG - d)

HVOR:
MR = KRANGNINGSMOMENTET I TONSMETER
Vo = SERVICEFART I M/SEK.

L = LANGDE AF SKIBET I VANDLINIEN



DELTA = VAGTEN AF SKIBET I METRISKE TONS

d = MIDDELDYBGANGEN

KG = HPIDEN AF TYNGDEPUNKTET OVER BASISLINIEN (BL) EFTER

KORREKTION FOR FRIE OVERFLADER.

2.7 DESUDEN SKAL DE SARLIGE BESTEMMELSER FOR PASSAGERSKIBE

VEDRPRENDE STABILITET I BESKADIGET TILSTAND VARE OPFYLDT.

.3 DEFINITIONER

.3.1 DEFINITION AF BASISLINIE

.3.1.1  STALSKIBE:

EN LINIE PARALLEL MED SKIBETS KONSTRUKTIONSVANDLINIE GENNEM

K@LPLADENS INDVENDIGE SKARING MED CENTERLINIEN PA

MIDDELSPANTET.

3.1.2 TRASKIBE:

EN LINIE PARALLEL MED SKIBETS KONSTRUKTIONSVANDLINIE GENNEM

UDVENDIG SPUNDING PA MIDDELSPANTET.

3.2 GRANSEKURVE. GRANSEKURVE FOR MAKSIMALT TILLADELIGT DELTA X

KG AFSAT OVER DEPLACEMENTET.

4 BESKRIVELSE AF BEREGNINGER

4.1 HYDROSTATISKE OG ISOCLINE (MS) DATA SKAL BEREGNES VED HJALP

AF ELEKTRONREGNEMASKINE VED EN AF DIREKTORATET ACCEPTERET

INSTITUTION, MEDMINDRE ANDET PA FORHAND ER AFTALT MED

DIREKTORATET.

4.2 HYDROSTATISKE OG ISOCLINE (MS) DATA SKAL I ALMINDELIGHED

BEREGNES PA GRUNDLAG AF SKIBETS KONSTRUKTIONSTRIM.

4.2.1 HVIS SKIBETS TRIM UNDER DRIFT VIL KUNNE AFVIGE VASENTLIGT



FRA KONSTRUKTIONSTRIMMEL, SKAL TILSVARENDE BEREGNINGER

UDF@PRES FOR DE MAKSIMALE AFVIGELSER FRA

KONSTRUKTIONSTRIMMET.

4.2.2 BEREGNINGERNE SKAL UDF@RES TIL OVERKANT AF DAK OG YDERSIDE

AF KLADNING. FOR TRASKIBE FORETAGES OPMALINGEN TIL YDERKANT

AF KLADNING.

4.2.3 LUKKEDE OVERBYGNINGER, TRUNKE OG LUGER, DER OPFYLDER

BESTEMMELSERNE I LASTELINIEKONVENTIONEN AF 1966, KAN

MEDTAGES I BEREGNINGERNE, SAFREMT DE LIGGER UMIDDELBART PA

@VERSTE GENNEMGAENDE DAK.

4.3 LASTEKONDITIONER

DER SKAL FORETAGES BEREGNINGER AF FOREL@BIGE

LASTEKONDITIONER MED TILH@RENDE GZ-KURVER SVARENDE TIL

REDERENS FORVENTEDE BRUG AF SKIBET, OG SOM ANGIVER SAMTLIGE

VAGTE (LET SKIB, LADNING, TANKINDHOLD, PASSAGERER,

BESATNING, STORES ETC.) MED ANGIVELSE AF LODRET OG LANGSKIBS

TYNGDEPUNKTER OG MOMENTER, KORREKTION FOR FRIE OVERFLADER

SAMT DEPLACEMENT, GM, KG, DYBGANGE OG TRIM.

4.3.1 FOR PASSAGERSKIBE BEREGNES MINDST F@LGENDE KONDITIONER:

.1 FULDT LASTET AFSEJLINGSKONDITION MED FULD BEHOLDNING

AF STORES, BRANDSTOF OG FERSKVAND SAMT DET TOTALT

TILLADTE ANTAL PASSAGERER MED DERES BAGAGE.

.2 ANKOMSTKONDITION MED DET TOTALT TILLADTE ANTAL

PASSAGERER MED DERES BAGAGE SAMT MED 50% STORES,

BRANDSTOF OG FERSKVAND.



.3 SOM UNDER .2, MEN MED 10% STORES,BRANDSTOF 0OG

FERSKVAND.

4 UDEN LADNING, MEN MED FULD BEHOLDNING AF STORES,

BRANDSTOF OG FERSKVAND OG DET TOTALT TILLADTE ANTAL

PASSAGERER.

.5 SAMME KONDITION SOM UNDER .4, MEN MED 10% BRANDSTOF,

FERSKVAND OG STORES.

4.3.2 FOR LASTSKIBE BEREGNES MINDST F@LGENDE KONDITIONER:

.1 AFGANGSKONDITION MED FULD LADNING ENSARTET FORDELT OG

MED FULD BEHOLDNING AF BRANDSTOF, FERSKVAND 0OG

STORES.

.2 ANKOMSTKONDITION - SOM UNDER .1, MEN MED 10%

BRANDSTOF, FERSKVAND OG STORES.

.3 AFGANGSKONDITION I BALLAST UDEN LADNING, MEN MED FULD

BEHOLDNING AF BRANDSTOF, FERSKVAND OG STORES.

4 ANKOMSTKONDITION I BALLAST SOM UNDER .3, MEN MED 10%

BRANDSTOF, FERSKVAND OG STORES.

4.3.2.1 LASTEKONDITIONER FOR SANDPUMPERE.

.1 LET SKIB MED STORES OG 10% BUNKER.

.2 100% BUNKER, INGEN LAST.

.3 10% BUNKER, VAND I LASTKASSE TIL BREDESTE STED.

4 10% BUNKER, VAND TIL OVERKANT LASTKASSE.

.5 10% BUNKER, 1/3 SANDLAST, VAND TIL OVERKANT
LASTKASSE.

.6 10% BUNKER, 2/3 SANDLAST, VAND TIL OVERKANT



4.

4.3.4

4.

5.

3.

3.

1

3

5

LASTKASSE.

.7 10% BUNKER, LASTKASSE FYLDT MED SAND.
.8 70% BUNKER, LASTKASSE FYLDT MED SAND.
.9 I 3, 4, 5 o0g 6 REGNES MED FRI OVERFLADEVIRKNING FRA

VANDET I LASTKASSEN.

VADT SAND REGNES TIL VAGTFYLDE = 2,0.

.10 VED UDDYBNINGSARBEJDE, HVOR F.EKS.MUDDER FOREKOMMER,

SKAL DER REGNES MED FULD FRI OVERFLADEEFFEKT FRA

LASTEN. VAGTFYLDEN FOR MUDDER O.LIGN. SATTES TIL 1,5.

I TILFALDE, HVOR SKIBETS LASTEKONDITIONER UNDER ALMINDELIG

DRIFT VIL AFVIGE VASENTLIGT FRA OVENNAVNTE KONDITIONER, SKAL

TILLIGE FORETAGES BEREGNING AF DISSE LASTEKONDITIONER

(SPECIALLASTER, OVERISNING M.V.).

BEREGNEDE VARDIER FOR DEPLACEMENT OG LODRET MOMENT OVER

BASISLINIEN FOR OVENNAVNTE LASTEKONDITIONER SKAL TILLIGE

VARE PLOTTET PA DIAGRAMMET MED GRANSEKURVEN.

I TILFALDE, HVOR SKIBET VIL SYNKE SOM F@PLGE AF INDSTROMNING

AF VAND IGENNEM EN ABNING, DER IKKE ER FORSYNET MED

VEJRTATTE LUKKEMIDLER, SKAL GZ-KURVEN AFBRYDES VED DEN

TILSVARENDE INDSTROMNINGSVINKEL.

KRENGNINGSPROVE

FOR BESTEMMELSE AF SKIBETS LETVAGT OG LETVAGTSTYNGDEPUNKTETS

LODRETTE BELIGGENHED SKAL DER UDF@PRES EN KRANGNINGSPRQVE

UNDER KONTROL AF SKIBSTILSYNET ELLER ANDEN INSTITUTION EFTER

BEMYNDIGELSE FRA DIREKTORATET I DET ENKELTE TILFALDE.



5.

2

DATA FOR KRANGNINGSPR@VEN SKAL ANGIVES PA DIREKTORATETS

STANDARDFORMULAR, JFR. BILAG 1, SIDE 48 og 49.

I FORBINDELSE MED DEN NAVNTE FORMULAR SKAL F@LGENDE

FREMHAVES:

.1 DYBGANGE AFLASES PA AMNINGSMARKER OG KORRIGERES FOR

AFSTAND TIL PERPENDIKULARER.

.2 HVIS AMNINGSMARKET IKKE FOREFINDES, MALES FRIBORD FOR

OG AGTER SAMT VED kryds i nul SB OG BB.

.3 TIL MALING AF KRANGNINGER BENYTTES ENTEN 2 LODLINER

ELLER INCLINOMETER (ELLER TILSVARENDE INSTRUMENT)

SAMT EN LODLINE FOR KONTROL (INSTRUMENTUDTEGNING

VEDLAGGES) .

4 LODLINER SKAL HAVE EN PASSENDE LANGDE, MEN MA IKKE

VARE KORTERE END 2 METER.

.5 DER FORETAGES MINDST 4 KRANGNINGER.

.6 KRENGNINGERNE SKAL HAVE EN PASSENDE ST@RRELSE (0,025

MINDRE END TG THETA MINDRE END 0,040).

.7 HVIS SKIBETS TRIM I FORHOLD TIL

KONSTRUKTIONSVANDLINIERNE UNDER PR@VEN ER STQ@RRE END

1,5% AF Lpp, SKAL DEPLACEMENT OG BM SPECIELT BEREGNES

TIL DEN AKTUELLE VANDLINIE.

.8 DER FORETAGES KORREKTIONER FOR EVENTUELLE FRIE

VASKEOVERFLADER UNDER PRQ@VEN.

.9 DER FORETAGES BEREGNING AF TYNGDEPUNKTETS LANGSKIBS

BELIGGENHED.



5.

5.4

5.

5.

3

5

6

VED KRANGNINGSPR@VENS UDF@RELSE SKAL F@LGENDE IAGTTAGES:

.1

ALLE SKIBETS TANKE SKAL SA VIDT MULIGT PEJLES MED

STALPEJLEBAND 0G VARE TOMME ELLER FYLDTE.

SKIBET SKAL SA VIDT MULIGT VARE FARDIGT, SALEDES AT

KORREKTIONEN FOR OVERSKYDENDE OG MANGLENDE VAGTE

BLIVER SA LILLE SOM MULIGT.

OPGPRELSE OVER MANGLENDE OG OVERSKYDENDE VAGTE MED

ANGIVELSE AF LODRET OG LANGSKIBS TYNGDEPUNKT SKAL

VEDLAGGES KRANGNINGSRAPPORTEN.

HVIS VEJRFORHOLDENE SK@NNES AT VARE FOR DARLIGE, ELLER HVIS

KORREKTIONER FOR MANGLENDE OG OVERSKYDENDE VAGTE SK@NNES FOR

STORE, KAN SKIBSTILSYNET ELLER DEN AF DIREKTORATET

BEMYNDIGEDE INSTITUTION UDSATTE KRANGNINGSPR@VEN INDTIL ET

TIDSPUNKT, HVOR DET SK@®NNES, AT TILSTRAKKELIGT N@JAGTIGE

DATA KAN AFLASES.

DIREKTORATET KAN FORLANGE EN NY KRANGNINGSPR@VE AFHOLDT,

HVIS DER VED GENNEMGANGEN AF KRANGNINGSRAPPORTEN KONSTATERES

UN@JAGTIGHEDER, SOM KAN HAVE VASENTLIG INDFLYDELSE PA

BEREGNINGEN AF SKIBETS STABILITETSFORHOLD.

@ONSKES FRITAGELSE FOR AFHOLDELSE AF KRANGNINGSPR@VE KOMMER

FOLGENDE RETNINGSLINIER TIL ANVENDELSE:

DER SKAL FOR MINDST 2 S@STERSKIBE, BYGGET VED SAMME

VARFT, FORELIGGE DATA FOR KRANGNINGSPR@VE, SOM VISER

GOD OVERENSSTEMMELSE. DER KAN DA FORVENTES FRITAGELSE

I FORBINDELSE MED DE EFTERFPLGENDE 2 S@PSTERSKIBE.



5.7

6.1.

1

.2 ANMODNING OM FRITAGELSE SENDES TIL DIREKTORATET

BILAGT DIREKTORATETS STANDARDFORMULAR »ERKLARING

VEDR@PRENDE S@STERSKIBE« I UDFYLDT STAND, JFR. BILAG

2, SIDE 560 og 51.

.3 LETVAGTSOPGPRELSEN, SOM SKAL PAF@RES

SOPSTERSKIBSERKLARINGEN, SKAL FORETAGES UNDER KONTROL

AF SKIBSTILSYNET ELLER ANDEN INSTITUTION EFTER

BEMYNDIGELSE FRA DIREKTORATET I DET ENKELTE TILFALDE.

DE I BILAG 1 OG 2 VISTE FORMULARER KAN REKVIRERES AF

DIREKTORATET.

VEJLEDNING TIL SKIBETS FO@RER

OM BORD PA ETHVERT SKIB, SOM ER OMFATTET AF NARVARENDE

REGLER, SKAL DER TIL BRUG FOR SKIBETS F@RER VARE EN

VEJLEDNING VEDR@PRENDE SKIBETS STABILITETSFORHOLD.

DENNE VEJLEDNING SKAL INDEHOLDE ALT MATERIALE, SOM ER

N@ODVENDIGT FOR AT SATTE SKIBETS F@PRER I STAND TIL AT VURDERE

SKIBETS STABILITETSFORHOLD UNDER FORSKELLIGE DRIFTSFORHOLD

OG SOM TILLIGE GIVER OPLYSNING OM, AT SEJLADS I KONDITIONER,

HVOR DELTA X KG LIGGER OVER GRANSEKURVEN, VIL MEDF@RE, AT

SKIBETS STABILITET ER UTILSTRAKKELIG.

STABILITETSOPLYSNINGERNE I VEJLEDNINGEN SKAL OMFATTE

FOLGENDE :

ANGIVELSE AF VOLUMINER OG TYNGDEPUNKTER FOR LASTRUM OG TANKE

(EVT. KAPACITETSPLAN).

HYDROSTATISKE KURVEBLADE ELLER TABELLER.



6.1.

6.1.

2

3

ISOCLINE (MS) KURVER ELLER TABELLER.

GRANSEKURVE FOR MAKSIMALT TILLADELIGT DELTA X KG AFSNIT OVER

DEPLACEMENTET.

SKEMAER FOR BEREGNING AF DELTA X KG.

ENDELIGE LASTEKONDITIONER MED TILHPRENDE GZ-KURVER.

OPLYSNINGER OM FORSVARLIG BRUG AF RULLEDAMPNINGSANLAG,

SAFREMT ET SADANT ER INSTALLERET I SKIBET.

DET SKAL ENDVIDERE FREMGA AF VEJLEDNINGEN,

AT OVERHOLDELSE AF STABILITETSKRITERIERNE IKKE SIKRER

UBETINGET MOD KANTRING ELLER FRITAGER SKIBSF@REREN FOR HANS

ANSVAR, OG AT SKIBSF@REREN DERFOR STADIG SKAL UD@VE SUND

DPMMEKRAFT OG GODT S@MANDSSKAB UNDER HENSYNTAGEN TIL

VEJRFORHOLD OG FARVAND OG SKAL TRAFFE SADANNE

HENSIGTSMASSIGE FORANSTALTNINGER MED HENSYN TIL SEJLADSEN,

SOM DE TILSTEDEVARENDE OMSTANDIGHEDER TILSIGER,

AT DER SKAL DRAGES OMSORG FOR, AT SKIBETS LADNING KAN STUVES

SALEDES, AT OPFYLDELSE AF KRITERIERNE VIL KUNNE OPNAS, 0G AT

LADNINGSMANGDEN OM N@DVENDIGT SKAL BEGRANSES OG/ELLER

BALLAST INDTAGES,

AT DER, F@R REJSEN PABEGYNDES, DRAGES OMSORG FOR, AT

LADNINGEN OG ST@PRRE UDRUSTNINGSGENSTANDE ER FORSVARLIGT

STUVET, SALEDES AT RISIKOEN FOR FORSKYDNING UNDER SEJLADS

BEGRANSES MEST MULIGT.

SKIBETS F@RER SKAL ENDELIG GPRES OPMARKSOM PA, AT SAFREMT

SKIBET UNDERKASTES EN OMBYGNING, SOM VIL FA INDFLYDELSE PA



6.

7.

7.

7.

2

1

1.1

1.2

.1.3

1.4

STABILITETSFORHOLDENE, SKAL NYE KORRIGEREDE

STABILITETSOPLYSNINGER UDARBEIJDES.

FOR SANDSUGERE SKAL F@REREN GPRES OPMARKSOM PA, AT SANDLAST

VED SEJLADS I UROLIGT VEJR SKAL VARE »LANSET« VED

BUNDSUGNING.

MATERIALE DER SKAL INDSENDES TIL DIREKTORATETS KONTROL OG

GODKENDELSE

DER SKAL PA TIDLIGST MULIGE TIDSPUNKT INDEN K@LLAGNINGEN

INDSENDES 3 EKSEMPLARER AF NEDENSTAENDE TEGNINGER 0G

BEREGNINGER TIL DIREKTORATET.

GENERALARRANGEMENT MED ANGIVELSE AF KAPACITETER 0G

TYNGDEPUNKTER FOR LASTRUM OG TANKE (EVT. KAPACITETSPLAN).

BESKRIVELSE AF OVERBYGNINGER, TRUNKE OG LUGER, DER ER

INDBEFATTET VED BEREGNING AF ISOCLINE (MS) KURVER.

LINIETEGNING.

FOLGENDE DATA FOR SKIBET OPSAT I KURVEBLADE ELLER TABELFORM:

BESKRIVELSE BETEGNELSE
DEPL. I KUBIKMETER OG T (vf. 1,025) TREKANT SPIDS
NEDAD 0OG

TREKANT SPIDS

OPAD
OPDRIFTCENTRETS BELIGGENHED OVER BL KB
METACENTRETS LODRETTE AFSTAND FRA
OPDRIFTCENTRET BM

METACENTRETS LODRETTE AFSTAND FRA BL KM



7.

1.

1.

1.

1.

2

2.

5

7

1

OPDRIFTSCENTRETS LANGSKIBS BELIGGENHED LCB

VANDLINIETYNGDEPUNKTETS LANGSKIBS

BELIGGENHED LCF
TRIMMOMENT MTC (tm/cm)
NEDTRYKNINGSVAGTEN TPC (t/cm)
MIDDELSPANTKOEFFICIENT BETA (CM)
BLOKKOEFFICIENT ALPHA (CB)

ISOCLINE DATA, BEREGNET FOR KRANNINGSVINKLERNE

10GRADER 20GRADER 3OGRADER 40GRADER 50GRADER OG 60OGRADER 0G

FOR MINDST

6 DEPLACEMENTER DAKKENDE OMRADET FRA LET SKIB TIL

FULDT LASTET SKIB

MS

BEREGNINGERNE SKAL VARE LEDSAGET AF EN KOPI AF DEN

PAGALDENDE INSTITUTIONS KONTROL AF INDLASTE DATA, EVT. I

FORM AF ET SPANTERIDS UDTEGNET VED HJALP AF

ELEKTRONREGNEMASKINE.

EN MALSAT SKITSE VISENDE AFSTAND FRA DEN DEFINEREDE

BASISLINIE TIL UNDERKANT K@L (PLADEK@L, SKINNEK@L, STRAK@L)

SAMT MED ANGIVELSE AF KONSTRUKTIONSTRIMMET (STYRLASTHIGHED).

GRANSEKURVE FOR MASKIMALT TILLADELIG DELTA X KG AFSAT OVER

DEPLACEMENTET.

FORELPBIGE LASTEKONDITIONER.

EFTER KRANGNINGSPROVEN SKAL F@LGENDE MATERIALE INDSENDES:

KRENGNINGSPRPVERAPPORT.
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9.
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.2.2

2.3

.2.4

.1

.2

1

2

3

ENDELIGE LASTEKONDITIONER SOM ER KORRIGERET EFTER

KRENGNINGSPR@VENS RESULTATER.

VEJLEDNING TIL SKIBETS F@RER.

ARRANGEMENT TIL JAVN FORDELING I LASTRUMMET UNDER

INDPUMPNING AF SAND I SANDPUMPERE.

INDK@BTE SKIBE.

REGLEN OM INDSENDELSE AF FOREL@BIGE STABILITETSOPLYSNINGER

FINDER IKKE ANVENDELSE PA INDK@BTE SKIBE.

DIREKTORATET KAN I DET ENKELTE TILFALDE AFGQPRE, OM DE

FREMSENDTE OPLYSNINGER OM SKIBETS STABILITETSFORHOLD,

HERUNDER RESULTATERNE FRA KRANGNINGSPR@VEN, KAN ANVENDES SOM

GRUNDLAG FOR DIREKTORATETS GODKENDENDELSE OG VED

UDARBEJDELSE AF DET MATERIALE, DER SKAL FOREFINDES OM BORD

TIL BRUG FOR SKIBETS F@RER.

DIREKTORATETS KONTROL OG GODKENDELSE AF STABILITETEN

DET UNDER PKT. 7 OMHANDLEDE MATERIALE SKAL AF STATENS

SKIBSTILSYN UNDERKASTES KONTROL, DER SIKRER, AT DE OPGIVNE

DATA M.V. SVARER TIL DET FORELIGGENDE SKIB, 0G AT

BEREGNINGER M.V. ER UDF@RT I OVERENSTEMMELSE MED DE FORAN

GIVNE REGLER.

VISER DIREKTORATETS KONTROL AF DET INDSENDTE MATERIALE, AT

DELTA X KG I DE FOREL@PBIGE LASTEKONDITIONER LIGGER UNDER

GRANSEKURVEN, GIVES DER FOREL®PBIG GODKENDELSE AF SKIBETS

STABILITET. ER DETTE IKKE TILFALDET, NAGTES GODKENDELSE.

VISER KRANGNINGSPR@VEN OG DE SOM FQPLGE HERAF FORETAGNE



KORREKTIONER, AT DELTA X KG I DE ENDELIGE LASTEKONDITIONER

LIGGER UNDER GRANSEKURVEN, GODKENDES SKIBET I

STABILETSMASSIG HENSEENDE. ER DETTE IKKE TILFALDET, NAGTES

GODKENDELSE, OG FARTSHJEMMEL VIL IKKE BLIVE UDSTEDT.

Dette billede er
ikke indlagt

Dette billede er
ikke indlagt

Dette billede er
ikke indlagt

Dette billede er
ikke indlagt

Regel 23. Havarikontrolplaner i passagerskibe

Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed

vaere anbragt planer, der for hvert dek og lastrum tydeligt viser de

vandtaette rums begraensninger, abningerne deri med lukkemidler og

placeringen af eventuelle betjeningsorganer samt de foranstaltninger,

der skal treeffes til udligning af enhver slagside, der skyldes

vandfyldning. Der skal endvidere til brug for skibsofficererne findes

heefter, der indeholder de naevnte oplysninger.

Regel 24. Meerkning, periodiske gvelser med og eftersyn af vandteette



2.1

2.2

3.1

3.2

Regel 25.

dore etc. i passagerskibe

Denne regel finder anvendelse pa alle skibe.

Der skal ugentligt afholdes ¢velser i betjening af vandtatte

deore, kogjer, ventiler og lukkemekanismer for spygatter,

aske- og affaldsskakter. I skibe, hvor rejsen varer over en

uge, skal der afholdes en fuldstandig ¢velse, f@r skibet

forlader havn, og yderligere ¢velser mindst en gang om ugen

under rejsen.

Der skal foretages en daglig preve af alle vandtatte d¢re,

savel maskinelt betjente dg¢re som hzngslede de¢re, i

hovedtvarskibsskodderne, nar de benyttes i sgen.

De vandtatte dgre og alle dertil hg¢rende mekanismer og

indikatorer, alle ventiler, der skal vare lukket for at g¢re

et rum vandtzt, samt alle ventiler, som kraver betjening af

hensyn til kontrollen med krydsforbindelser i tilfalde af

haveri, skal underkastet periodiske eftersyn under rejsen

mindst en gang om ugen.

Sadanne ventiler, d¢re og mekanismer skal vaere mazrket pa en

sadan made, at de kan betjenes rigtigt, sa den sterst mulige

sikkerhed opnas.

Indfgrsler i passagerskibes journaler

Denne paragraf finder anvendelse pa alle skibe.

Hengslede d¢re, aftagelige plader, kogjer, landgangs-, last-

og kulporte samt andre abninger, der ifglge disse



forskrifter skal holdes lukket under rejsen, skal lukkes,

for skibet forlader havn. Tidspunktet for lukning og for

abning (hvis abning er tilladt efter disse forskrifter) skal

indfgres i den skibsjournal, som matte vare foreskrevet af

administrationen.

3 Alle ¢velser og eftersyn foreskrevet i regel 24 skal

indfgres i journalen med en udtrykkelig angivelse af

eventuelt konstaterede mangler.

AFSNIT C. MASKININSTALLATIONER)

(Hvor ikke andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit C anvendelse

pa passager- og lastskibe)

Regel 26. Almindelige bestemmelser

1 Maskineri, kedler og andre trykbeholdere samt de dermed

forbundne r¢rsystemer og tilbehg¢r skal vare sdledes udformet

og konstrueret, at de er velegnede til den funktion de er

bestemt for, og skal vaere saledes anbragt beskyttet, at de

frembyder mindst mulig fare for de ombordvarende personer

under forngden hensyntagen til bevagelige dele, varme

overflader og andre faremomenter. Ved konstruktionen skal

der tages hensyn til de anvendte byggematerialer,

udrustningens formdl, de driftsforhold den vil blive udsat

for samt miljg¢forholdene om bord.

.2 FOR UKLASSEDE MASKIN- OG KEDELANLAG M.V. GALDER MED HENSYN

TIL KONSTRUKTION, STYRKE OG MATERIALEDIMENSIONER I

ALMINDELIGHED, AT DE REGLER, SOM ANVENDES AF ET AF DE AF



MINISTERIET TIL ENHVER TID ANERKENDTE

KLASSIFIKATIONSSELSKABER, KAN ANVENDES PA ETHVERT PUNKT, OM

HVILKET DER I NARVARENDE FORSKRIFTER IKKE ER FASTSAT SARLIGE

BESTEMMELSER.

FOR ANLAG, SOM ER KLASSET, ELLER SOM BYGGES TIL OPTAGELSE I

KLASSE, ANERKENDES KLASSENS REGLER SOM FYLDESTG@RENDE PA

ETHVERT PUNKT, OM HVILKET DER I DISSE FORSKRIFTER IKKE ER

FASTSAT SARLIGE BESTEMMELSER.

UANSET DET I 1.3 ANFQRTE KAN DIREKTORATET, HVOR SARLIGE

FORHOLD G@PR SIG GALDENDE, STILLE STRENGERE KRAV TIL ET ANLAG

END FORESKREVET VED KLASSENS REGLER.

DER SKAL I FORN@DENT OMFANG FARE ANBRAGT SOLIDE 0G

FORSVARLIGT SIKREDE GELANDERE, HANDLISTER, FODSKARME ELLER

LIGNENDE. DPRK OG RISTVARKER SKAL VARE SKRIDSIKRE OG SKAL

VARE UDF@RT AF STAL ELLER ANDET IKKE BRANDBART MATERIALE.

KRANBJALKER, KRANL@BERE, KRANER OG TALJER SKAL VARE MARKET

MED ARBEJDSBELASTNINGEN. KRANARRANGEMENTER SKAL VARE LET

TILGANGELIGE FOR EFTERSYN OG SKAL VARE AFPR@VET MED 150% AF

ARBEJDSBELASTNINGEN. BELASTNINGEN MA IKKE KUNNE OVERSKRIDE

ARBEJDSBELASTNINGEN MED MERE END 5%. KRANKROGE SKAL VARE

KONSTRUERET MED SIKRING MOD UDHUGNING.

TRYKMKALERE, UDSAT FOR DAMP- ELLER LUFTTRYK OVER + 0,2

N/KVADRATMILLIMETER, SKAL VARE SALEDES KONSTRUERET ELLER

ANBRAGT, AT DER IKKE VED BRUD I MALERENS INDVENDIGE DELE KAN

OPSTA RISIKO FOR TILSKADEKOMST.
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DAMPR@R SKAL VARE ISOLEREDE, BEKLADT MED IKKE-BRANDBART

MATERIALE OG SKARMET I DET OMFANG, HENSYNET TIL AFVAGELSE AF

ULYKKER KRAVER DET.

DER SKAL VARE DRAGET OMSORG FOR, AT ALLE UDST@DSR@R 0G

LYDDAMPERE ER TATTE, SKARMET OG ISOLERET MED IKKE-BRANDBART

MATERIALE I TILSTRAKKELIGT OMFANG.

ALLE UDST@DSR@R FRA MASKINERI AF TYPE MED INDVENDIG

FORBRANDING SKAL VARE F@RT SARSKILT TIL FRI LUFT, ELLER DER

SKAL VARE TRUFFET ANDRE AF DIREKTORATET GODKENDTE

FORANSTALTNINGER TIL FORHINDRING AF ROGGASFORGIFTNING.

FAST ANBRAGTE BEHOLDERE, DER INDEHOLDER LUFTARTER UNDER

TRYK, SKAL MED HENSYN TIL KONSTRUKTION, STYRKE 0OG

MATERIALEDIMENSIONER OPFYLDE DE AF DIREKTORATET FASTSATTE

ELLER ANERKENDTE REGLER. SADANNE BEHOLDERE SKAL I

ALMINDELIGHED OPFYLDE REGEL 34. BEHOLDERE MED ET ARBEJDSTRYK

UNDER ©,2 N/KVADRATMILLIMETER KAN UDF@RES AF ALMINDELIG

BEHOLDERPLADE.

TRANSPORTABLE BEHOLDERE, SASOM ILT- OG GASFLASKER,

ILDSLUKNINGSAPPARATER M.V., SKAL MED HENSYN TIL

KONSTRUKTION, INDRETNING OG MARKNING OPFYLDE DE TIL ENHVER

TID GALDENDE BESTEMMELSE FOR SADANNE BEHOLDERE.

TRANSPORTABLE BEHOLDERE FOR TRYKLUFT TIL LUFTVARKT@J 0G

LIGNENDE SKAL MED HENSYN TIL KONSTRUKTION, STYRKE,

MATERIALEDIMENSIONER OG UDSTYR I ALMINDELIGHED OPFYLDE

BESTEMMELSERNE I REGEL 34.
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ALLE TRANSPORTABLE BEHOLDERE FOR SAMMENTRYKKEDE FORDRABEDE

ELLER UNDER TRYK OPL@STE LUFTARTER, SOM KAN NARE EN EVENTUEL

BRAND, SKAL STRAKS EFTER BRUGEN ANBRINGES PA ET OVER

SKODDAKKET PASSENDE STED, HVORFRA DER ER DIREKTE ADGANG TIL

FRIT DAK.

DRIVHIUL, TRANSMISSIONER OG ANDRE BEVAGELIGE DELE PA SPIL,

KRANER OG ANDET MASKINERI UNDEN FOR MASKINRUM SKAL VARE

SKARMET PA BETRYGGENDE MADE.

ALLE SPIL SKAL VARE FORSYNET MED BREMSEMEKANISME.

SPILKOBLINGER 0G, OM N@DVENDIGT, MAN@VREHANDTAG SKAL HAVE

PALIDELIG LASEANORDNING.

MASKINRUM SKAL VARE GODT BELYST VED ELEKTRISK LYS 0OG

INSTALLATIONEN VARE OPDELT I MINDST TO GRUPPER.

Adminstrationen skal i s®rlig grad have opmzrksomheden

henvendt pa driftssikkerheden af vasentlige

enkeltkomponenter i fremdrivningsanlagget og kan krave en

serskilt energikilde til fremdrivning, der er tilstrakkelig

til at give skibet mangvrefart, navnlig i tilfelde af

ukonventionelle anlag.

Der skal forefindes midler, hvorved

fremdrivningsmaskineriets normale drift kan opretholdes

eller genoprettes, ogsa selvom en af de vigtige

hjezlpeinstallationer skulle ophgre med at virke.

Opmezrksomheden skal i s®rlig grad vare henvendt pa

funktionsfejl ved:
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et generatorsat, der tjener som elektrisk

hovedenergikilde;

dampforsyningskilderne;

fgdevandsanleggene for kedler;

brandselsolieanlzggene for kedler eller motorer;

midlerne til at frembringe smgreolietryk;

midlerne til at frembringe vandtryk;

en kondensatpumpe og arrangementet til opretholdelse

af vakuum i kodensatorer;

den mekaniske lufttilfersel til kedler;

en luftkompressor - receiver for start eller til

kontrolformal;

de hydrauliske, pneumatiske eller elektriske

kontrolmidler i hovedfremdrivningsmaskineriet,

herunder stilbare propeller.

DER SKAL DRAGES OMSORG FOR, AT TILFRYSNING AF SKIBETS

FLAITE ELLER SIRENE IKKE KAN FINDE STED.

PERSON- OG VAREELEVATORER SKAL MED HENSYN TIL

DIMENSIONERING, UDSTYR INDRETNING, PERSONANTAL

OG/ELLER VAREMANGDE OPFYLDE DE AF DIREKTORATET, I

HVERT ENKELT TILFALDE ELLER FOR HVER ENKEL ANLAGSTYPE

FASTSATTE BESTEMMELSER.

.2 INSTALLATIONSTEGNINGER 0OG

VEDLIGEHOLDELSESBESKRIVELSER, HERUNDER

BESTEMMELSER OM PERIODISKE BESIGTIGELSER SKAL



uden

GODKENDES AF DIREKTORATET. SKIBSTILSYNET SKAL

BESIGTIGE OG GODKENDE ANLAGGENE, FORINDEN DE

TAGES I BRUG.

.3 EFTER GODKENDELSE UDSTEDER SKIBSTILSYNET

GODKENDELSESATTEST, SOM SKAL OPBEVARES OM BORD.

.4 SKIBSTILSYNET KAN TILLADE, AT DE PERIODISKE

BESIGTIGELSER FORETAGES AF SKIBETS MASKINCHEF, AF

EN AF DIREKTORATET UDPEGET SAGKYNDIG PERSON

OG/ELLER AF ET ANERKENDT KLASSIFIKATIONSSELSKAB.

Administrationen kan dog, under hensyntagen til et

overordnet sikkerhedshensyn, godkende en delvis reduktion af

fremdrivningsevnen.

Der skal forefindes midler til at sikre, at maskineriet kan

komme til at fungere igen efter en »dgdt skib« tilstand

hjzlp udefra.

Alle kedler, maskindele, dampanlzg, hydrauliske anlag,

trykluftanlag og alle andre anlag med dermed forbundet

tilbehg¢r, som arbejder under indvendigt tryk, skal

underkastes passende pre¢ver, herunder en trykpreve, f¢r de

settes 1 drift for f¢rste gang.

Hovedfremdrivningsanlagget og alle hjazlpemaskiner, der er

ngdvendige for skibets fremdrivning og sikkerhed, skal,

saledes som de er anbragt i skibet, vare indrettet til at

fungere, nar skibet ligger pa ret ke¢l, og nar det har



slagside med en krangningsvinkel til og med 15 grader pa en

af siderne under statiske forhold, og 22,5 grader under

dynamiske forhold (rullende) til begge sider og samtidig

dynamiske hzldende (duvende) 7,5 grader forskibs eller

agterskibs. Administrationen kan tillade afvigelser fra

disse vinkler under hensyntagen til skibets type, storrelse

og driftsforhold.

7 Der skal traffes foranstaltninger til at lette renggring,

eftersyn og vedligeholdelse af hovedfremdrivnings- og

hjalpemaskineri, herunder kedler og trykbeholdere.

8 Opmezrksomheden skal i s®rlig grad vare henvendt pa

fremdrivningsanlaggenes udformning, konstruktion og

installation, saledes at deres vibrationer ikke medf¢rer for

store spandinger i disse maskiner inden for de normale

driftsomrader.

Regel 27. Maskineri

1 Hvor der er risiko for maskineriet pa grund af for hg¢j

omdrejningshastighed, skal der traffes foranstaltninger til

at sikre, at den driftssikre omdrejningshastighed ikke

overskrides.

2 Hvor hoved- eller hjzlpemaskineri, herunder trykbeholdere,

eller nogen del af sadant maskineri er udsat for indvendigt

tryk og kan blive udsat for farligt overtryk, skal der, hvor

dette er praktisk muligt, forefindes midler til beskyttelse

mod et sadant overtryk.
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Gear samt enhver aksel og kobling, der anvendes til

overfgrsel af kraft til maskiner, der er ngdvendige for

skibets fremdrivning og sikkerhed eller for de ombordvarende

personers sikkerhed, skal vare saledes udformet og

konstrueret, at de kan modsta de stg¢rste belastninger, som

de kan blive udsat for under alle driftsforhold, og der skal

tages forngdent hensyn til den type motorer, de drives af

eller udger en del af.

MOTORTYPER.

I PASSAGERSKIBE 0G -FART@JER MA KUN ANVENDES MOTORER AF

TYPEN MED KOMPRESSIONSTANDING (DIESELMOTORER).

I ANDRE SKIBE KAN INSTALLERES MOTORER AF ANDEN TYPE, DOG

SALEDES AT MOTORER, HVIS DRIFT KRAVER BRANDSELSOLIE MED

LAVERE FLAMMEPUNKT END 43 GRADER C, KUN MA ANVENDES EFTER

INDHENTET TILLADELSE FRA DIREKTORATET.

IGANGSATNING OG GANGSKIFTNINGER AF MOTORER.

ALLE MOTORER SKAL VARE SALEDES INDRETTET, AT IGANGSATNING

KAN SKE PA HURTIG OG BETRYGGENDE MADE; BENYTTES HANDSVING

TIL IGANGSATNING, SKAL DETTE VARE SELVUDL@SENDE ELLER PA

ANDEN MADE BETRYGGENDE INDRETTET.

I SKIBE, HVOR ANDRING AF DRIVSKRUENS ELLER DRIVSKRUERNES

VIRKERETNING KUN KAN SKE VED GANGSKIFTNING AF

FREMDRIVNINGSMOTOREN ELLER -MOTORERNE, SKAL DER FINDES

TILSTRAKKELIG OPSAMLET ENERGI TIL MINDST 12 PA HINANDEN

FOLGENDE IGANGSATNINGER AF HVER FREMDRIVNINGSMOTOR UDEN
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TILFPRSEL AF NY ENERGI.

ER MOTORERNE IKKE GANGSKIFTELIGE, BEH@PVER DEN OPSAMLEDE

EGERGI KUN AT VARE TILSTRAKKELIG TIL MINDST 6 IGANGSATNINGER

AF HVER MOTOR. SAFREMT FLERE MOTORER VIRKER PA SAMME

SKRUEAKSEL, KAN DIREKTORATET TILLADE DENNE ENERGIMANGDE

REDUCERET.

HVOR DER KRAVES OPSAMLET ENERGI TIL START AF MOTOR, DER

DRIVER N@DAGGREGATER, SKAL MANGDEN AF DENNE OPSAMLEDE ENERGI

VARE TILSTRAKKELIG TIL MINDST 6 PA HINDANDEN F@LGENDE

IGANGSATNINGER AF HVER MOTOR UDEN TILF@RSEL AF NY ENERGI.

HVOR TRYKLUFT ANVENDES TIL IGANGSATNING OG GANGSKIFTNING,

SKAL DER FINDES 2 AF HINANDEN UAFHANGIGE OPPUMPNINGSMIDLER.

OVERSTIGER MASKINERIETS YDELSE 368 KW, SKAL MINDST DET ENE

AF DISSE MIDLER VARE EN SELVSTANDIG MASKINDREVET KOMPRESSOR.

SAFREMT DE FOR FREMDRIVNINGSMASKINERIETS ELLER SKIBETS DRIFT

N@ODVENDIGE HJZALPEMASKINER DRIVES AF MOTORER, DER KRAVER

TRYKLUFT TIL DERES IGANGSATNING, SKAL DER TIL START AF DISSE

MOTORER FINDES EN SARSKILT TRYKLUFTBEHOLDER MED TILH@PRENDE

MASKINDREVET N@PDKOMPRESSOR, DER KAN IGANGSATTES OG DRIVES

UDEN ANVENDELSE AF TRYKLUFT.

ENHVER KOMPRESSOR SKAL VARE FORSYNET MED SIKKERHEDSVENTIL.

KOMPRESSORERS INDSUGNING SKAL ANBRINGES SALEDES, AT

INDSUGNING AF OLIEHOLDIG LUFT BEGRANSES.

HVOR IGANGSATNING AF FREMDRIVNINGSMOTORER UDELUKKENDE SKER

VED ELEKTRISK ENERGI, SKAL DER FINDES MINDST 2 AF HINANDEN
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UAFHANGIGE AKKUMULATORBATTERIER, DER HURTIGT OG LET KAN

TILSLUTTES SAVEL START- SOM LADEARRANGEMENT, OG SOM HVER

ISAR ER I STAND TIL UDEN FORNYET OPLADNING AT LEVERE ENERGI

TIL DE I 3.3.1 OG 3.3.2 ANFQRTE ANTAL STARTER. ETHVERT

STARTBATTERI SKAL KUNNE OPLADES FULDSTANDIG I L@BET AF 6

TIMER.

STARTBATTERIER SKAL KUNNE OPLADES GENNEM TO AF HINANDEN

UAFHANGIGE LADEMEKANISMER, HVORAF DEN ENE, DER SKAL VARE

AUTOMATISK VIRKENDE, SKAL STR@MFORSYNES FRA EN AF

HOVEDMOTOREN ELLER -MOTORERNE TRUKKET LADEDYNAMO, MEDENS DEN

ANDEN SKAL STR@MFORSYNES FRA ET GENERATORSAT, DER SKAL KUNNE

IGANGSATTES OG DRIVES UDEN ANVENDELSE AF ELEKTRISK ENERGI.

SAFREMT DE FOR FREMDRIVNINGSMASKINERIET ELLER SKIBETS DRIFT

N@DVENDIGE HJZALPEMASKINER SAMT EVENTUELLE N@DGENERATORER

DRIVES AF MOTORER, DER KUN KAN IGANGSATTES VED ELEKTRISK

ENERGI, SKAL DER TIL START AF HVER AF DISSE MOTORER FINDES

ET SARSKILT AKKUMULATORBATTERI MED AUTOMATISK VIRKENDE

LADEMEKANISME. BATTERIETS KAPACITET SKAL VARE TILSTRAKKELIG

TIL MINDST 3 STARTER - FOR N@DAGGREGATER DOG MINDST 6

STARTER - UDEN FORNYET OPLADNING.

ANVENDES ET STARTBATTERI TIL ANDRE FORMAL, SKAL

BATTERIKAPACITETEN @GES TILSVARENDE, OG STARTSYSTEMETS

LEDNINGSNET SKAL HOLDES FULDSTANDIG ADSKILT FRA ANDRE

STROMKREDSE .

ELEKTRISKE STARTSYSTEMER SKAL VARE UDF@RT SOM ISOLERET
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2-LEDERSYSTEM 0G I @VRIGT OPFYLDE BESTEMMELSERNE FOR

ELEKTRISKE ANLAG.

K@LEVANDSPUMPER.

DER SKAL FINDES SAVEL HOVED- SOM RESERVEPUMPE TIL BADE

SALTVANDS- OG FERSKVANDSSYSTEMER. BEGGE PUMPER TIL

SALVANDSSYSTEMER SKAL KUNNE SUGE FRA 2 AF HINANDEN

UAFHANGIGE S@FORBINDELSER, DER SKAL VARE PLACERET TIL

DIREKTORATETS TILFREDSHED.

ER MASKINERIETS YDELSE OVER 368 KW, SKAL MINDST EN AF

K@LEVANDSPUMPERNE TIL BADE SALTVANDS- OG FERSKVANDSSYSTEMET

VARE DREVET UAFHANGIGT AF FREMDRIVNINGSMOTOREN.

RESERVE FOR SALTVANDS- OG FERSKVANDSPUMPERNE KAN UDGQRES AF

EN OG SAMME PUMPE, SAFREMT DENS KONSTRUKTION OG YDEEVNE ER

TILFREDSSTILLENDE TIL BEGGE FORMAL, OG SAFREMT ARRANGEMENTET

I @GVRIGT ER SALEDES, AT MAN END IKKE VED FEJLBETJENING AF

VENTILER KAN PUMPE SALTVAND IND PA FERSKVANDSSYSTEMET.

K@LEVANDSPUMPER OG DET @VRIGE K@PLEVANDSSYSTEM SKAL VARE

SIKRET MOD SKADELIGT OVERTRYK.

K@LEVANDSLEDNINGER M.V.

K@LEVANDSLEDNINGER SKAL VARE AF STAL, KOBBER ELLER ANDET

GODKENDT MATERIALE. PA STEDER, HVOR DET GODTG@RES AT VARE

N@DVENDIGT, KAN SKIBSTILSYNET TILLADE KORTE

SLANGEFORBINDELSER AF GODKENDT MATERIALE ANVENDT.

K@QLEVANDSSYSTEMET SKAL VARE FORSYNET MED DE FORN@DNE

AFTAPNINGSMIDLER, OG DER B@PR VARE SIKRET PASSENDE AFLUFTNING
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FRA SYSTEMETS H@JESTE PUNKT. DER SKAL VED K@LEVANDSAFGANGEN

FRA DEN ENKELTE MOTOR FINDES TERMOMETRE.

DER SKAL I SUGELEDNINGER TIL SALTVANDSK@LESYSTEMER VARE

FILTRE, DER KAN RENSES, UDEN AT K@LEVANDSTILF@RSLEN

AFBRYDES.

EKSPANSIONSBEHOLDERE HPRENDE TIL FERSKVANDSK@LESYSTEMER SKAL

VARE FREMSTILLET AF STALPLADE, HVIS GODSTYKKELSE IKKE MA

VARE UNDER 3 MM.

BEHOLDERNE, DER SKAL VARE FAST ANBRAGT OG FORSYNET MED

AFLUFTNINGSR@R AF IKKE MINDRE END 25 MM LYSNING, SKAL HAVE

RENSEABNINGER ELLER MANDEHULLER AF EN SADAN ST@RRELSE, AT

RENSNING OG INDVENDIGT EFTERSYN KAN FORETAGES PA BETRYGGENDE

MADE .

OLIEPUMPER.

ALLE OLIEPUMPER,DER KAN UDVIKLE ET TRYK, DER ER H@PJERE END

DET, HVORTIL OLIESYSTEMET ER BEREGNET, SKAL PA TRYKSIDEN

VARE FORSYNET MED FJEDERBELASTET OML@BSVENTILER.

FOR SKIBE, HVIS FREMDRIVNINGSMASKINERIS YDELSE OVERSTIGER

368 KW GALDER F@LGENDE:

.1 DER SKAL FINDES EN MASKINELT DREVET

RESERVESMPREOLIEPUMPE, DER ER KLAR TIL @JEBLIKKELIG

BRUG. UDGPRES FREMDRIVNINGSMASKINERIET AF TO ELLER

FLERE MOTORER, OG HAR HVER MOTOR EN TVUNGEN TRUKKET

SMPREOLIEPUMPE, KAN EN KOMPLET SM@REOLIEPUMPE, DER

LIGGER KLAR TIL HURTIG MONTERING, ERSTATTE
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RESERVESMPREOLIEPUMPEN.

.2 DER SKAL FINDES MINDST TO MASKINELT DREVNE PUMPER FOR

SARLIG VIGTIGE OLIESYSTEMER, SOM F.EKS. FOR

STEMPELK@LING, REVERSIONS- OG/-ELLER REDUKTIONSGEAR,

HYDRAULISKE TRYKSYSTEMER N@DVENDIGE FOR

FREMDRIVNINGSMASKINERIETS SIKRE DRIFT, REVERSERING AF

DRIVSKRUENS VIRKERETNING OG LIGNENDE.

.3 SMPREOLIETRYKFILTRE I FREMDRIVNINGSMASKINERS 0G I

VIGTIGE HJALPEMASKINERS SM@RESYSTEMER SKAL VARE

SALEDES INDRETTET, AT RENSNING KAN FORETAGES UNDER

GANG.

BRANDSELSOLIE.

DER SKAL FOREFINDES TILSTRAKKELIGE MIDLER TIL UDSKILNING AF

VAND OG ANDRE URENHEDER FRA BRANDSELSOLIEN.

OPPUMPNING AF BRANDSELSOLIE TIL SETTLINGS- OG/ELLER

SERVICETANK SKAL KUNNE FORETAGES VED HJALP AF MINDST TO AF

HINANDEN UAFHANGIGE MIDLER.

Forbrandingsmotorer med en cylinderdiameter pa 200 mm eller

et krumtaphusvolumen pa 0,6 kubikmeter og derover skal vare

forsynet med eksplosions aflastningsventiler af passende

type med tilstrazkkeligt udstrgmningsareal.

Aflastningsventilerne skal vare sdledes anbragt eller

forsynet med sadanne midler, at udstrgmning fra dem er

saledes rettet, at der er mindst mulig fare for, at

personalet kan komme til skade.
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.2 FORANSTALTNINGER TIL REDUKTION AF VIRKNINGERNE VED

EKSPLOSION.

.1 AFLASTNINGSVENTILER KAN VARE FJEDERBELASTEDE, LETTE

0G HURTIG-LUKKENDE DAKSLER, OG HVOR DET SAMLEDE AREAL

AF LYSNINGSABNINGEN VED SADANNE DAKSLER SKAL VARE

MINDST 120 KVADRATCENTIMETER PR. KUBIKMETER AF

KRUMTAPHUSETS VOLUMEN, OG AFGANGSABNINGERNE SKAL VARE

SALEDES PLACERET, AT PERSONER IKKE UDSATTES FOR

STIKFLAMMER I TILFALDE AF EKSPLOSION.

.2 STARTLUFTLEDNINGEN SKAL PA PASSENDE STEDER VARE

FORSYNET MED BESKYTTEDE SPRANGDAKSLER TIL FORHINDRING

AF RPRSPRANGNING FORARSAGET AF UNORMALT OVERTRYK I

LEDNINGEN. SPRANGPLADER SKAL LETTE VED DET DOBBELTE

ARBEJDSTRYK.

Hovedfremdrivningsturbiner og eventuelle

hovedforbrandingsmotorer til fremdrivning samt

hjelpemaskineri skal vare forsynet med automatisk virkende

afbryderanordninger med henblik pa tilfalde af svigt, f.eks.

af smgreolieforsyningen, hvilket hurtigt ville kunne fg¢re

til fuldstendig sammenbrud, alvorlig beskadigelse eller

eksplosion. Administrationen kan tillade foranstaltninger,

der omgar de automatisk virkende afbryderanordninger.

DAMPTURBINEANLAG.

FREMDRIVNINGSTURBINER.

I ENKELT-SKRUESKIBE SKAL DER VARE TRUFFET FORANSTALTNINGER



.6.1.

.6.1.

.6.1.4

.6.2

.6.2.

.6.2.

.6.2.

2

3

1

2

3

TIL FORTSAT DRIFT MED UFULDSTANDIGT MASKINERI I TILFALDE AF

HAVERI PA EN AF TURBINERNE; DOG SKAL DET VED EN SADAN

DRIFTSFORM SIKRES, AT HVERKEN TURBINE ELLER KONDENSATOR KAN

BLIVE UDSAT FOR SKADELIGE OVERTRYK OG/ELLER TEMPERATURER.

SAFREMT DER FINDES DAMPUDTAG FRA TURBINEN, SKAL DER VARE

TRUFFET FORANSTALTNINGER TIL AT HINDRE DAMP ELLER VAND I AT

STROMME DEN MODSATTE VEJ.

FREMDRIVNINGSTURBINER SKAL VARE UDSTYRET MED ET MASKINELT

DREVET TORNEGEAR.

ETHVERT FREMDRIVNINGSTURBINEANLAG SKAL VARE SALEDES

INDRETTET, AT DET KAN IGANGSATTES VED HJALP AF SKIBETS EGEN

ENERGIKILDER.

K@LEVANDSSYSTEM.

TIL CIRKULATION AF S@VAND GENNEM HOVEDKONDENSATOR 0G

SMPREOLIEK@PLERE M.V. SKAL DER FINDES TO AF HINANDEN

UAFHANGIGE ENHEDER, HVORAF MINDST EN SKAL VARE EN SARSKILT

DREVET K@LEVANDSPUMPE MED EN KAPACITET TILSTRAKKELIG FOR

SIKKER DRIFT AF SKIBET.

K@LEVANDSPUMPERNE SKAL KUNNE SUGE FRA TO AF HINANDEN

UAFHANGIGE SQVENTILER, DER SKAL VARE ANBRAGT TIL

SKIBSTILSYNETS TILFREDSHED.

K@LEVANDSLEDNINGER SKAL VARE AF STAL, KOBBER ELLER ANDET

GODKENDT MATERIALE. PA STEDER, HVOR DET GODTG@RES AT VARE

NODVENDIGT, KAN SKIBSTILSYNET TILLADE KORTE

SLANGEFORBINDELSER AF GODKENDT MATERIALE ANVENDT.
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K@LEVANDSSYSTEMET SKAL VARE FORSYNET MED DE FORN@DNE

AFTAPNINGSMIDLER, OG DER B@PR VARE SIKRET PASSENDE AFLUFTNING

FRA SYSTEMETS H@JESTE STED.

SMPREOLIESYSTEM.

ALLE FREMDRIVNINGSTURBINER SKAL VARE FORSYNET MED MIDLER,

DER ENTEN AUTOMATISK LUKKER FOR DAMPTILF@RSLEN TIL

TURBINERNE ELLER ALARMERER, SAFREMT SM@PREOLIETRYKET FALDER

TIL EN NARMERE FASTSAT GRANSE, SAMTIDIG MED AT TURBINERNE

AUTOMATISK TILSLUTTES ET N@DSMPRINGSSYSTEM, DER ER I STAND

TIL AT SIKRE TILFREDSTILLENDE SM@PRING, INDTIL TURBINERNE ER

BREMSET.

FORUDEN FREMDRIVNINGSTURBINERS HOVEDSMPREOLIEPUMPER SKAL DER

FINDES EN SARSKILT DREVET RESERVESMPREOLIEPUMPE KLAR TIL

@IEBLIKKELIG BRUG.

ALLE SMPREOLIEPUMPER, DER KAN UDVIKLE ET TRYK, DER ER H@JERE

END DET, HVORTIL SM@REOLIESYSTEMER ER BEREGNET, SKAL PA

TRYKSIDEN VARE FORSYNET MED FJEDERBELASTET OML(@BSVENTIL.

REGULATORER M.V.

TURBINEANLAG SKAL VARE FORSYNET MED EN N@DREGULATOR, DER I

FORBINDELSE MED EN HURTIGLUKKENDE VENTIL SKAL SIKRE, AT

DAMPTILF@RSLEN TIL TURBINERNE AFSPARRES VED EN OVERSKRIDELSE

AF DEN H@PJESTE OMDREJNINGSHASTIGHED, HVORTIL TURBINERNE ER

PROVET.

DEN HURTIGLUKKENDE VENTIL SKAL FOR FREMDRIVNINGSTURBINER

KUNNE BETJENES FRA MAN@VREPLADSEN.



SIKKERHEDSVENTILER.

DE DELE AF TURBINER, DER IKKE ER BEREGNET FOR DET FULDE

KEDELTRYK, SKAL VARE FORSYNET MED SIKKERHEDSVENTILER, SOM

ABNER VED TRYK, DER ER LAVERE END DET PR@VETRYK, TIL HVILKET

VEDKOMMENDE DEL AF TURBINEN ER PR@VET.

SIKKERHEDSVENTILERNE SKAL VARE FORSYNET MED SKARME TIL

BESKYTTELSE MOD UDSTR®MMENDE DAMP.

DAMPSI.

HOVEDDAMPR@R, DER F@PRER TIL SAVEL FREM- SOM BAKTURBINER,

SKAL SA TAT VED TURBINERNE SOM PRAKTISK MULIGT VARE FORSYNET

MED EN DAMPSI.

K@LEANLAG.

ALMINDELIGE BESTEMMELSER.

VED K@LEANLAG FORSTAS ETHVERT K@LEANLAG - BORTSET FRA

HUSHOLDNINGSK@LESKABE OG -FRYSEBOKSE - HVORI DER SOM

K@LEMIDDEL INDGAR VASKER ELLER FORDRABENDE LUFTARTER, HVIS

DAMPTRYK VED + 30GRADER C OVERSTIGER 1 ATA.

K@LEMIDLER.

SOM K@LEMIDDEL I SKIBE KAN ANVENDES FLUOREREDE KULBRINTER

(FREON, ARCTON, FRIGEN ETC.) SAMT AMMONIAK.

ANDRE K@LEMIDLER MA KUN ANVENDES EFTER INDHENTET TILLADELSE

FRA DIREKTORATET.

MATERIALER.

ALLE MATERIALER ANVENDT I FORBINDELSE MED K@LEANLAG SKAL

VARE MODSTANDSDYGTIGE OG KORROSIONSBETANDIGE OVER FOR SAVEL



DET ANVENDTE K@LEMIDDEL SOM DEN ANVENDTE SM@PREOLIE ELLER

BLANDINGER HERAF.

.7.3.2 TIL ANLAG, HVOR DET NORMALE ARBEJDSTRYK OVERSTIGER 9,2

N/KVADRATMILLIMETER, SKAL ALLE BEHOLDERE (ABSORBERE,

RECEIVERE,KONDENSATORER, OLIEUDSKILLERE M.V.) VARE

FREMSTILLET AF CERTIFIKATPLADE.

.7.4 SIKKERHEDSVENTILER M.V.

.7.4.1 ENHVER KOMPRESSOR SKAL PA TRYKSIDEN MELLEM KOMPRESSOREN 0G

DENNES AFGANGSVENTIL VARE FORSYNET MED SIKKERHEDSVENTIL

OG/ELLER SPRANGPLADE, HVORFRA AFGANGSR@R SKAL VARE F@RT TIL

KOMPRESSORENS SUGESIDE.

.7.4.2  ALLE QVRIGE TIL ET K@LEANLAG HPRENDE KOMPONENTER, DER KAN

BLIVE UDSAT FOR SKADELIGT OVERTRYK, SKAL VARE FORSYNET MED

SIKKERHEDSVENTIL ELLER SPRANGPLADE.

.7.4.3 ENHVER I ET K@LESYSTEM ANVENDT BEHOLDER SKAL, SAFREMT DER ER

MULIGHED FOR VASKEFYLDNING, OG SAFREMT DEN KAN AFSPARRES FRA

SYSTEMET, VARE FORSYNET MED SIKKERHEDSVENTIL OG/ELLER

SPRANGPLADE, HVORFRA AFGANGSR@PR ER F@RT TIL ET EFTER

SKIBSTILSYNETS SK@N SIKKERT STED.

.7.5 TRYKMALERE.

.7.5.1 K@LEANLAG SKAL VARE FORSYNET MED DE FOR SIKKER OVERVAGNING

N@PDVENDIGE TRYKMALERE.

.7.6 VASKESTANDSMALERE .

.7.6.1 PA BEHOLDERE TIL K@LEMIDLER SKAL EVENTUELLE

VASKESTANDSMALERE, BORTSET FRA SOLIDE FLADE SKRUEGLAS
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INDBYGGET I SELVE BEHOLDERVAGGEN, VARE FORSYNET MED

AFSPARRINGSARMATUR, DER LUKKER I TILFALDE AF R@RBRUD.

RUM FOR KOMPRESSORER, RECEIVERE OG LIGNENDE.

RUM, HVOR KOMPRESSORER, RECEIVERE OG LIGNENDE ER OPSTILLET,

SKAL VARE VELVENTILEREDE, OG UDGANGE FRA SADANNE RUM SKAL

VARE LET TILGANGELIGE.

MASKINERI FOR AMMONIAKK@LEANLAG SKAL VARE ANBRAGT I SARSKILT

RUM, DER SKAL VARE ADSKILT FRA DEN @VRIGE DEL AF SKIBET VED

SKODDER OG SELVLUKKENDE D@RE UDF@RT SA TATTE SOM PRAKTISK

MULIGT. D@RENE, DER SKAL ABNES UDAD, SKAL LET OG HURTIGT

KUNNE UDL@SES FRA ABENSTAENDE STILLING.

I RUM SOM I 7.7.2 OMHANDLET SKAL DER VARE INSTALLERET ENTEN

ET ANLAG TIL FINFORDRABNING AF VAND UNDER TRYK ELLER ET

KATASTROFEVENTILATIONSANLAG. SADANNE ANLAG SKAL OPFYLDE

FOLGENDE BESTEMMELSER:

.1 ET FINFORDRABNINGSANLAG SKAL DAKKE HELE RUMMET.

ANLAGGET SKAL UMIDDELBART FORAN BETJENINGSVENTILEN

ELLER -VENTILERNE HOLDES UNDER DET N@DVENDIGE TRYK,

0G PUMPEN, DER FORSYNER ANLAGGET MED VAND, SKAL

AUTOMATISK TRADE I VIRKSOMHED VED TRYKFALD I

ANLAGGETS RORLEDNINGSSYSTEM.

.2 ET KATASTROFEVENTILATIONSANLAG SKAL VARE ADSKILT FRA

SKIBETS @VRIGE VENTILATIONSSYSTEM OG SKAL FOR

K@LEANLAG MED EN FYLDNING PA 500 KG ELLER DERUNDER

HAVE EN KAPACITET PA MINDST 6 KUBIKMETER LUFT/MIN.



7.7.4

.7.8

.7.8.1

.7.8.2

.7.8.3.1.

FOR HVER 50 KG K@LEMIDDEL. FOR STQPRRE ANLAG SKAL

VENTILATIONSANLAGGETS KAPACITET (GES MED YDERLIGERE

2,5 KUBIKMETER LUFT/MIN. FOR HVER 50 KG AMMONIAK,

FYLDNINGEN OVERSTIGER 500 KG.

ANLAGGENE SKAL KUNNE IGANGSATTES FRA TO STEDER UDEN FOR

RUMMET, HVORAF DET ENE SKAL VARE I NARHEDEN AF D@REN TIL

RUMMET, OG DET ANDET I SIKKER AFSTAND FRA DETTE.

SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER

DPRE TIL ALLE K@LE-, FRYSE- OG BLASERRUM, I HVILKE PERSONER

KAN OPHOLDE SIG, SKAL ABNE UDAD, OG D@RENES LUKKE- OG

LASEMEKANISMER SKAL UAFHANGIGT AF DE FOREKOMMENDE

TEMPERATURER OG TEMPERATURFORSKELLE KUNNE FUNGERE LET 0G

SIKKERT VED BETJENING INDEFRA OGSA I LAST TILSTAND.

ETHVERT K@LE- OG FRYSERUM, I HVILKE PERSONER KAN OPHOLDE

SIG, SKAL VARE FORSYNET MED FAST INSTALLERET ELEKTRISK LYS.

VED K@LEANLAG, DER ANVENDER FLUOREREDE KULBRINTER SOM

K@LEMIDDEL, OG I HVILKE FYLDNINGEN OVERSTIGER 75 KG,

SKAL DER FINDES ET BESKYTTELSESUDSTYR BESTAENDE AF ET

INDANDINGSAPPARAT MED KOMPRIMERET LUFT SAMT EN

LIVLINE AF TILSTRAKKELIG LANGDE OG STYRKE; OG VED

ALLE AMMONIAKK@LEANLAG YDERLIGERE

(@IENBESKYTTELSESMIDLER SAMT HANDSKER AF LADER ELLER

GUMMI.

OVERSTIGER ET ANLAGS FYLDNING UANSET K@LEMIDLETS ART

400 KG, SKAL DER FINDES ET YDERLIGERE



BESKYTTELSESUDSTYR SOM OVENFOR OMHANDLET.

2. INDANDINGSAPPARATER SKAL OPBEVARES BESKYTTET MOD

ST@V, FUGTIGHED OG VARME, OG DE SKAL SAMMEN MED DET

@VRIGE BESKYTTELSESUDSTYR OPBEVARES KLAR TIL BRUG PA

PASSENDE STED UDEN FOR DE RUM, HVOR DE SKAL BENYTTES.

.3. DE TIL ET SKIB HPRENDE BRANDUDRUSTNINGER SKAL IKKE

INDGA I OVENNAVNTE UDSTYR.

.7.8.4 FOR PROVIANTK@LEANLAG GALDER ENDVIDERE F@LGENDE:

1. AFBRYDEREN FOR LYSET SKAL VARE ANBRAGT INDE I RUMMET,

OG VED LYSETS TANDING SKAL EN R@D KONTROLLAMPE,

ANBRAGT UMIDDELBART UDEN FOR K@LERUMSAFDELINGEN ELLER

PA ET ANDET AF SKIBSTILSYNET GODKENDT STED, SAMTIDIG

TANDES.

2. FORUDEN OVENNAVNTE KONTROLLAMPE SKAL DER VARE

INSTALLERET ET ELEKTRISK ALARMANLAG MED AKUSTISK

SIGNALGIVER ANBRAGT PA ET HENSIGTSMASSIGT STED,

F.EKS. I KABYSSEN, OG BETJENINGSKONTAKTER FOR

ANLAGGET SKAL VARE UMIDDELBART INDEN FOR D@PRENE I DE

ENKELTE K@LERUM. SIGNALGIVEREN MA KUN KUNNE AFSTILLES

FRA DEN KONTAKT, HVORFRA DEN ER STARTET, OG SKAL VARE

TILSLUTTET EN ANDEN GRUPPE END LYSINSTALLATIONEN I

RUMMET ELLER RUMMENE, FOR NYE SKIBE SKAL DENNE GRUPPE

DOG VARE EN N@DLYSGRUPPE.

7.8.5 VED ANLAG MED FLUOREREDE KULBRINTER SOM K@LEMIDDEL SKAL DER

PA ET I@INEFALDENDE STED VARE ANBRAGT ADVARSELSSKILT MARKET



»TOBAKSRYGNING MEDF@RER FORGIFTNINGSFARE«.

.7.9 BESKRIVELSE OG MARKNING M.V.

.7.9.1  TIL VEJLEDNING FOR MASKINPERSONALET SKAL DER OM BORD FINDES

EN FULDSTANDIG PLAN OVER K@LEANLAGGET MED TILH@RENDE

BESKRIVELSE OG BETJENINGSREGLER.

.7.9.2 K@LEANLAGGETS FORSKELLIGE TRYKKOMPONENTER SKAL KUNNE

IDENTIFICERES, OG MED HENSYN TIL MARKNING AF TRYKBEHOLDERE

FINDER DE I REGEL 34 FASTSATTE BESTEMMELSER TILSVARENDE

ANVENDELSE.

.7.10 UNDERS@PGELSER OG TRYKPR@VER AF K@LEANLAG.

.7.10.1 ETHVERT NYT K@LEANLAG SKAL, FORINDEN DET TAGES I BRUG,

UNDERKASTES SAVEL EN VASKETRYKSPR@VE SOM EN LUFTTRYKPRGVE I

OVERENSSTEMMELSE MED NEDENSTAENDE REGLER:

1. AMMONIAK- OG FREON 22-ANLAG (NH3 OG CHF2CL).

.1 ALLE KOMPRESSORERS CYLINDRE/CYLINDERFORINGER,

TOPSTYKKER OG STOPVENTILER M.V. SKAL PR@VES MED

ET VASKETRYK PA 4,2 N/KVADRATMILLIMETER OG

DEREFTER MED LUFT VED 2,1 N/KVADRATMILLIMETER

NEDSANKET I VAND. KRUMTAPHUSE, SOM UDSATTES FOR

FOR K@LEMIDLETS GASTRYK, SKAL PR@VES MED ET

VASKETRYK PA 2,1 N/KVADRATMILLIMETER OG DEREFTER

MED LUFT VED 1,05 N/KVADRATMILLIMETER NEDSANKET I

VAND.

.2 FORDAMPERR@PR SKAL PR@PVES MED ET VASKETRYK PA 10,5

N/KVADRATMILLIMETER OG DEREFTER MED LUFT VED 3,5



N/KVADRATMILLIMETER NEDSANKET I VAND.

.3 KONDENSATOR, SVEJSTE BEHOLDERE OG ANDRE DELE AF

ANLAGGET, DER ER UDSAT FOR K@LEMIDLETS GASTRYK,

SKAL PROVES MED ET VASKETRYK PA 3,5

N/KVADRATMILLIMETER OG DEREFTER MED LUFT VED 1,75

N/KVADRATMILLIMETER NEDSANKET I VAND.

2. ANLAG FOR ANDRE FLUOREREDE KULBRINGER END FREON 22.

.1 ALLE DELE, DER ER UDSAT FOR K@LEMIDLETS GASTRYK,

PROVES MED ET VASKETRYK PA 2 GANGE DAMPTRYKKET AF

K@QLEMIDLET VED + 50 GRADER C OG DEREFTER MED LUFT

VED ET GASTRYK SVARENDE TIL K@LEMIDLETS TRYK VED

+ 50 GRADER C NEDSANKET I VAND.

7.10.2 SAFREMT DET ER VANSKELIGT AT PROVE ST@RRE MASKINDELE VED

NEDSANKNING I VAND, KAN SADANNE DELE PUMPES OP MED LUFT 0G

DAMPE, HIDR@RENDE FRA ANLAGGETS K@LEMIDDEL OG PR@VES VED

HJZALP AF LAKMUS ELLER SVOVLPINDE, HENHOLDSVIS PR@VELAMPE,

ALT EFTER OM PRPVEN ER UDFQPRT MED AMMONIAK ELLER FLUOREREDE

KULBRINTER. PR@®VERNE KAN EFTER OMSTANDIGHEDERNE FORETAGES

MED SABEVAND.

.7.10.3 PRQOVETRYK FOR ANDRE K@LEMIDLER END DE OVENFOR ANGIVNE

FASTSATTES I HVERT ENKELT TILFALDE AF DIREKTORATET.

.7.10.4 FORINDEN ET K@LEANLAG SOM NYT ELLER EFTER OMBYGNING ELLER

ST@RRE REPARATION TAGES I BRUG, SKAL DET HAVE BESTAET EN

TATHEDSPR@VE MED LUFT OG/ELLER K@LEMIDDELDAMP UNDER TRYK VED

+ 50 GRADER C.



.7.10.5

REGEL 28.

Regel 29.

SKIBSTILSYNETS UNDERS®GELSER OG PR@VER KAN BORTFALDE, FOR SA

VIDT DER FORELIGGER ATTEST FRA ET AF DIREKTORATET GODKENDT

FIRMA OG/ELLER ET ANERKENDT KLASSIFIKATIONSSELSKAB OM, AT DE

OMHANDLEDE UNDERS@GELSER OG PR@VER ER FORETAGET MED

TILFREDSSTILLENDE RESULTAT.

Bakevne

Skibet skal have tilstrakkelig bakevne for at sikre forngden

mangvredygtighed under alle normale forhold.

Maskineriets evne til at omskifte skruens virkeretning pa

tilstraekkelig kort tid og saledes bringe skibet til at ligge

stille inden for en rimelig tilbagelagt distance fra ste¢rste

servicefart fremover skal demonstreres og registreres.(* 7)

Oplysninger om stoptider, sejlretninger og tilbagelagte

afstande, der registreres under pr¢veture, samt om

resultaterne af prgveture til bestemmelse af navigations- og

mangvreevne for skibe, der har flere propeller med en eller

flere af dem ude af funktion, skal forefindes om bord til

brug for skibsfgreren eller nzrmere udpeget personale.(* 7)

Hvor skibet er forsynet med supplerende midler til

mangvrering eller standsning, skal sddanne midlers

effektivitet demonstreres og registreres, som navnt i stk. 2

og 3.

Styreanlag

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal ethvert skib

vaere forsynet med et hovedstyreanlag og et
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reservestyreanlag, der begge er til administrationens

tilfredshed. Hovedstyreanlagget og reservestyreanlagget skal

vare saledes indrettet, at den omstazndighed, at det ene

svigter, ikke vil satte det andet ud af funktion.

Alle styreanlagskomponenterne og rorstammen skal vare af

solid og driftssikker konstruktion, der tilfredsstiller

administrationen. Opmarksomheden skal i s®rlig grad vere

henvendt pa egnetheden af enhver vigtig komponent, der ikke

er dubleret. Enhver sadan vigtig komponent skal, hvor det er

hensigtsmaessigt, vare forsynet med antifiktionslejer, som

f.eks. kuglelejer, rullelejer eller glidelejer, som skal

vaere permanent smurt eller forsynet med smgreapparat.

Konstruktionstrykket for beregninger til bestemmelse af

materialedimensioner for rgrledninger og andre dele af

styreanlagget, der er udsat for indvendigt hydraulisk tryk,

skal vaere mindst 1,25 gange det maksimale arbejdstryk, der

kan forventes under de driftsforhold, der er angivet i stk.

3.2, under hensyntagen til ethvert tryk, der matte findes i

anleggets lavtryksside. Efter administrationens sk¢n skal

der anvendes udmattelseskriterier ved konstruktionen af

rgrledninger og komponenter under hensyntagen til pulserende

tryk, der skyldes dynamiske belastninger.

Der skal anbringes sikkerhedsventiler pa enhver del af det

hydrauliske anlag, som kan isoleres, og hvor der kan opsta

tryk fra energikilden eller fra krafter udefra.



Indstillingen af sikkerhedsventilerne mad ikke overstige

konstruktionstrykket. Ventilerne skal vare af passende

storrelse og saledes anbragt, at det undgads, at trykket

stiger utilladeligt over konstruktionstrykket.

Hovedstyreanlagget og rorstammen skal

.1

have forngden styrke og kunne styre skibet ved

stgrste servicefart fremover, hvilket skal pavises;

kunne lagge roret over fra 35 grader pad den ene side

til 35 grader pa den anden side, nar skibet er pa

storste dybgaende og gar frem med stgrste

servicefart, og - under samme forhold - fra 35 grader

pa den ene side til 30 grader pa den anden side pa

hpjst 28 sekunder;

drives maskinelt, hvor dette er ng¢dvendigt for at

imgdekomme kravene i stk. 3.2 og i de tilfazlde, hvor

administrationen kraver en rorstamme med en diameter

pa over 120 mm malt ved rorpinden, bortset fra

forstarkning ved sejlads i is; og

saledes konstrueret, at de ikke beskadiges ved

stgorste fart bak; dette konstruktionskrav behgver dog

ikke pavises ved prgveture med stgrste fart bak og

storste rorvinkel.

Reservestyreanlagget skal

.1

have forngden styrke og vare i stand til at styre

skibet, nar dette g¢r mangvrefart, og vare klart til



.1

hurtig brug i ne¢dstilfalde;

.2 kunne lagge roret over fra 15 grader pa den ene side

til 15 grader pa den anden side pad hg¢jst 60 sekunder

med skibet pa sterste dybgdende og med det halve af

storste servicefart fremover eller 7 knob, hvis dette

er ste¢rre; og

.3 drives maskinelt, hvis dette er ng¢dvendigt for at

tilfredsstille kravene i stk. 4.2, og i alle

tilfelde, hvor administrationen kraver en rorstamme

med en diameter pa over 230 mm, mdlt ved rorpinden,

bortset fra forstazrkning ved sejlads i is.

Kraftenhederne pa hoved- og reservestyreanlag skal:

.1 vaere sdledes indrettet, at de automatisk starter

igen, nar der pany tilfgres energi efter et

energisvigt; og

.2 kunne sattes i gang fra et sted pa kommandobroen. I

tilfelde af svigtende energiforsyning til enhver af

styremaskinens kraftenheder, skal der slas akustisk

og optisk alarm pa kommandobroen.

Hvor hovedstyreanlagget omfatter to eller flere

kraftenheder, er det ikke ngdvendigt at installere et

reservestyreanlag, forudsat at:

hovedstyreanlegget i et passagerskib kan drive roret som

foreskrevet i stk. 3.2, sa lenge en af kraftenhederne er ude

af funktion;
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hovedstyreanlagget i et lastskib kan drive roret som

foreskrevet i stk. 3.2, nar alle kraftenhederne er i drift;

hovedstyranlagget er sdledes indrettet, at det efter et

enkelt svigt i dets rgrsystem eller i en af kraftenhederne

er muligt at isolere fejlen, sdledes at styreevnen kan

opretholdes eller hurtigt genvindes.

Administrationen kan indtil 1. september 1986 acceptere, at

der installeres et styreanlag, hvis driftssikerhed er

bevist, men som ikke opfylder kravene i stk. 6.1.3 til et

hydraulisk anlag.

Styreanlag af en anden type end den hydrauliske type skal

opfylde normer, der svarer til kravene i dette stykke, og

som tilfredsstiller administrationen.

Der skal forefindes styreanlagskontrol:

.1 for hovestyreanlagget, bade pa kommandobroen og i
styremaskinrummet;
.2 i tilfelde hvor hovestyeanlagget er indrettet i

overensstemmelse med stk. 6, ved to selvstandige

kontrolsystemer, der begge kan betjenes fra

kommandobroen. Dette kraver ikke dublering af rat

eller styrehandtag. Hvor kontrolapparatet bestar af

en hydraulisk telemotor, er det ikke ng¢dvendigt at

installere endnu et uafhangigt system undtagen i et

tankskib, et kemikalietankskib eller et gastankskib

pa 10.000 brutto registertons eller derover;



.3 for reservestyeanlagget i styremaskinrummet, og hvis

det drives maskinelt, skal det ogsa kunne drives fra

kommandobroen og skal vare uafhangigt af

kontrolsystemet for hovedstyreanlzgget.

Ethvert kontrolsystem for hoved- og reservestyreanlag skal

kunne betjenes fra kommandobroen og skal opfylde fglgende

krav:

.1 hvis det er elektrisk, skal det betjenes af sin egen

serskilte strgmkreds, der forsynes fra en

styreanlagsstrgmkreds fra et punkt inden for

styremaskinrummet eller direkte fra strgmtavlens

samleskinner, som forsyner den pagzldende

styreanlagsstrgmkreds ved et punkt pa strgmtavlen,

der stg¢der op til forsyningen til

styreanlagsstrgmkredsen;

.2 der skal tilvejebringes midler i styremaskinrummet

til at frakoble ethvert styrekontrolsystem, der

betjenes fra kommandobroen, fra det styreanlag det

betjener;

.3 systemet skal kunne igangsattes fra et sted pa
kommandobroen;

.4 i tilfelde af at forsyningen af elektrisk energi til

styrekontrolsystemet svigter, skal der slas akustisk

og optisk alarm pa kommandobroen; og

.5 beskyttelse mod kortslutning skal kun tilvejebringes



for strgmkredse, der forsyner styrekontrolsystemet

for styreanlag.

9 De elektriske strgmkredse og styrekontrolsystemerne for

styreanlag med tilhg¢rende komponenter, kabler og r¢r, der er

foreskrevet i denne regel og i regel 30, skal, om muligt,

fores separat i hele deres langde.

10 Der skal tilvejebringes et kommunikationsmiddel mellem

kommandobroen og styremaskinrummet.

11 Rorets vinkelstilling skal:

.1 angives pa kommandobroen, hvis hovedstyreanlagget

drives maskinelt. Rorets vinkelangivelse skal vare

uathengig af styreanlaggets kontrolsystem.

.2 klart kunne opfattes i styremaskinrummet.

12 Hydrauliske styreanlag, der drives maskinelt, skal vare

forsynet med fglgende:

.1 en anordning til renholdelse af den hydrauliske vaske

under hensyntagen til typen af det hydrauliske system

og dettes konstruktion;

.2 en alarm for lav vaskestand for hver enkelt beholder

af hydraulisk vaske til afgivning af den tidligst

mulige melding om lzkage af det hydrauliske system.

Der skal afgives akustisk og optisk alarm pa

kommandobroen og i maskinrummet, hvor de let kan

opfattes; og

.3 en fast anbragt lagertank med tilstrakkelig kapacitet
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til at fylde mindst et hydraulisk, opereret system

herunder beholderen, hvor hovedstyranlagget kraves

drevet maskinelt. Lagertanken skal ved r¢rledninger

vere fast tilsluttet pa en sadan made, at de

hydrauliske systemer let kan fyldes fra et sted inden

for styremaskinrummet, og skal vare forsynet med en

indholdsmaler.

Styremaskinrummet skal vare:

.1 let tilg®ngeligt og, om muligt, adskilt fra

maskinrummene; og;

.2 forsynet med passende indretninger for at sikre de

pageldende medlemmer af besatningen adgang til

styreanlaggets maskiner og betjeningssteder. Disse

indretninger skal omfatte gelazndere og ristvark eller

andre skridfaste overflader for at sikre rimelige

arbejdsforhold i tilfzlde af lzkage af det

hydrauliske system.

Hvor det kraves, at rorstammen har en diameter pa over 230

mm malt ved rorpinden, bortset fra forstarkning for sejlads

i is, skal der automatisk i lg¢bet af 45 sekunder

tilvejebringes en alternativ energiforsyning, der som

minimum er tilstrakkelig til at forsyne styreanlaggets

kraftenheder, og som opfylder kravene i stk. 4.2, og tillige

det dermed forbundne styreledningsstystem samt rorviser,

enten fra den elektriske ngdkilde eller fra en selvstandig
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energikilde, der er beliggende i styremaskinrummet. Denne

selvstendige energikilde ma kun benyttes til dette formal.

I ethvert skib pa 10.000 brutto registertons og derover skal

den alternative energiforsyning have en kapacitet til mindst

30 minutters uafbrudt drift og i ethvert andet skib til

mindst 10 minutter.

I ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib pa

10.000 brutto registertons og derover og i ethvert andet

skib pa 70.000 brutto registertons og derover skal

hovedstyreanlagget omfatte to eller flere ens kraftenheder,

der opfylder bestemmelserne i stk. 6.

Ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib pa

10.000 brutto registertons og derover skal opfylde fglgende

krav, jfr. dog stk. 17:

.1 hovedstyreanlagget skal vare sdledes indrettet, at

det i tilfelde af tab af styreevne som fglge af et

enkelt svigt i en del af et af hovedstyreanlaggets

drivaggregater, bortset fra rorpinden, kvadranten

eller komponenter, der tjener samme formdl, eller i

tilfelde af roraktivatorernes sammenbranding er

muligt at genvinde styreevnen pa heg¢jst 45 sekunder

efter tabet af et af drivaggregaterne;

.2 hovestyreanlagget skal omfatte enten

.2.1  to uafhangige og akskilte drivaggregater, der begge

kan opfylde kravene i stk. 3.2; eller



.2.2 mindst to ens drivaggregater, som - nar de virker

samtidig under normal drift - skal kunne opfylde

kravene i stk. 3.2. Hvor dette er n¢dvendigt for at

opfylde dette krav, skal der tilvejebringes indbyrdes

forbindelse mellem de hydrauliske drivaggregater.

Tab af hydraulisk vaeske fra et system skal indikeres,

og det defekte system skal automatisk isoleres,

saledes at det andet eller de andre drivaggregater

stadig fungerer fuldt ud;

.3 Styreanlag af en anden type end den hydrauliske type

skal opfylde tilsvarende normer.

Hvad angar tankskibe, kemikalietankskibe eller gastankskibe

pa 10.000 brutto registertons og derover, men pa under

100.000 tons dedvaegt, kan anvendes andre lgsninger end

enkelt-svigt-kriteriet pa roraktivatoren eller

roraktivatorerne, som er navnt i stk. 16, forudsat at der

opnas en tilsvarende sikkerhed, og at:

.1 styreevnen efter tab som fglge af et enkelt svigt i

en del af regrsystemet eller af en af kraftenhederne

genvindes i lgbet af 45 sekunder;

og

.2 hvor styreanlagget kun omfatter en enkelt

roraktivator, skal der foretages szrlige overvejelser

med hensyn til spandingsanalyse af konstruktionen

inklusiv udmattelsesanalyse og analyse af
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brudmekanismer, hvor dette er hensigtsmassigt, samt

til de anvendte materialer, til placeringen af

tetningsarrangementet og til afpre¢vning og inspektion

samt til foranstaltninger for effektiv

vedligeholdelse. Under hensyn til det foranstaende

skal administrationen indfgre forskrifter, som

omfatter bestemmelserne i »retningslinier for

godkendelse af ikke-dublerede roraktivatorer i

tankskibe, kemikalietankskibe og gastankskibe pa

10.000 brutto registertons og derover, men mindre end

100.000 tons de¢dvagt«, der er vedtaget af

organisationen(* 8).

Hvad angar et tankskib, et kemikalietankskib eller et

gastankskib pa 10.000 brutto registertons og derover, men

under 70.000 tons de¢dvagt, kan administrationen indtil 1.

september 1986 godkende et styreanlagssystem, hvis

driftsikkerhed er bevist, men som ikke opfylder det

enkelt-svigt-kriterium, der i stk. 16 kraves for et

hydraulisk system.

Ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib pa

10.000 brutto registertons og derover, men under 70.000 tons

dpdvegt, som er bygget for 1. september 1984, skal senest

den 1. september 1986 opfylde fglgende krav:

.1 Kravene i stk. 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3 og

13.2;
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.2 der skal for styreanlagget installeres to

selvstaendige styrekontrolsystemer, som begge kan

betjenes fra kommandobroen. Dette kraver ikke

duplikering af rat eller styrehandtag;

.3 hvis det igangvarende styrekontrolsystem for

styreanlagget skulle svigte, skal det andet system

kunne sattes i gang ¢jeblikkeligt fra kommandobroen;

08

4 ethvert styrekontrolsystem skal, hvis det er

elektrisk, betjenes af sin egen sarskilte str¢mkreds,

der forsynes fra styreanlzggets strgmkreds eller

direkte fra de str¢mtavlesamleskinner, der forsyner

denne styreanlagsstrgmkreds ved et punkt pa

stromtavlen, der stgder op til forsyningen til

styreanlaggets strgmkreds.

Foruden kravene i stk. 19 skal styreanlzgget i ethvert

tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib pa 40.000

brutto registertons og derover, der er bygget for 1.

september 1984, senest den 1. september 1988 vare saledes

indrettet, at styreevnen i tilfalde af et enkelt svigt i

rorsystemet eller af en af kraftenhederne kan opretholdes

eller rorbevagelsen begranses, saledes at styreevnen hurtigt

kan genvindes.

Dette skal opnas ved:

.1 et uafhengigt middel til at kontrollere rorets



bevagelse; eller

.2 hurtigt virkende ventiler, som kan betjenes manuelt

for at isolere aktivatoren eller aktivatorerne fra

det udvendige hydrauliske rgrsystem samt et middel

til direkte fornyet pafyldning af aktivatorerne ved

hjelp af en fast monteret, selvstandig og maskinelt

drevet pumpe og re¢rsystem; eller

3 en indretning, der g¢r det muligt, hvor hydraulisk

kraftenheder er indbyrdes forbundne, at opdage tab af

hydraulisk vaeske fra et af anlaggene og isolere det

defekte anlag, enten automatisk eller fra

kommandobroen, saledes at det andet anlag fortsat er

i fuld virksomhed.

Regel 30. Yderligere krav for elektriske og elektrohydrauliske

styreanlag

1 Midler til angivelse af, at motorer til elektriske og

elektrohydrauliske styreanlag er i drift, skal installeres

pa kommandobroen og pa et passende kontrolsted for

hovedmaskineri.

2 Ethvert elektrisk eller elektrohydraulisk styreanlzg, der

omfatter en eller flere kraftenheder, skal fe¢des gennem

mindst to specielle stre¢mkredse udgaende direkte fra

hovedstrgmtavlen; den ene strgmkreds kan dog fgres over

ngdstrgmtavlen. Et elektrisk eller elektrohydraulisk

reservestyreanlag, der er forbundet med et elektrisk eller



elektrohydraulisk hovedstyreanlag, kan tilsluttes en af de

strgmkredse, der forsyner dette hovedstyreanlazg. De

strgmkredse, der forsyner et elektrisk eller

elektrohydraulisk styreanleg, skal have tilstrazkkelig ydelse

til at stregmforsyne alle motorer, der samtidig kan

tilsluttes dem, og som eventuelt skal fungere samtidig.

Der skal etableres beskyttelse mod kortslutning og

forefindes en overbelastningsalarm for sadanne strgmkredse

og motorer. Eventuelle anordninger til beskyttelse mod

overstrgm, herunder eventuel start, skal vare mindst to

gange den beskyttede motors eller strgmkreds' fulde

strgmbelastning og skal vare sdledes indrettet, at

beskyttelsesanordningen tillader passage af den forngdne

igangsatningsstrem. Hvor der anvendes en trefaseforsyning,

skal der installeres et alarmapparat, som indikerer, hvis en

af forsyningsfaserne skulle svigte. De her foreskrevne

alarmgivere skal vare bade akustiske og visuelle og skal

anbringes pa et igjnefaldede sted i hovedmaskinrummet eller

kontrolrummet, hvorfra hovedmaskineriet normalt styres, og

som det matte vare foreskrevet i regel 51.

I et skib pa under 1.600 brutto registertons, hvor et

reservestyreanlag, som ifglge regel 29.4.3 skal drives

maskinelt, ikke drives ved elektricitet eller af en

elektrisk motor, der hovedsageligt anvendes til drift af

andre anlzg, kan hovedstyreanlagget f¢des gennem en



Regel 31.

strgmkreds udgdende fra hovedstrgmtavlen. Hvor en sadan

elektrisk motor, der hovedsageligt anvendes til drift af

andre anlag, er indrettet til at drive et sadant

reservestyreanlag, kan administrationen frafalde kravet i

stk. 3, hvis den finder beskyttelsesforanstaltningerne

tilfredsstillende i forbindelse med kravene i regel 29.5.1-2

og regel 29.7.3, der finder anvendelse pa reservestyreanlag.

Kontrolforanstaltninger for maskiner

Hoved- og hjzlpemaskineri, der er af vasentlig betydning for

skibets fremdrivning og sikkerhed, skal vare forsynet med

effektive drifts- og kontrolmidler.

FREMDRIVNINGSMASKINERIET OG/ELLER SKRUEN SKAL, UDEN AT

ENERGITILF@RSLEN TIL HJALPEMASKINERIET AFBRYDES, KUNNE

STANDSES FRA FRIT DAK. DER SKAL FOR ENHVER ENHED AF SAVEL

FREMDRIVNINGS- SOM HJALPEMASKINERI VARE TRUFFET

FORANSTALTNINGER, DER HINDRER, AT PLUDSELIG AFLASTNING AF

MASKINERIET UDSATTER DETTE ELLER SKIBETS INSTALLATIONER FOR

SKADELIGE PAVIRKNINGER.

Hvor det er indrettet fjernstyring af

fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen, og forudsat

maskinrummene er bemandet, skal fglgende bestemmelser finde

anvendelse:

skruens omdrejningshastighed, dens virkeretning og eventuelt

dens stigning skal kunne styres fuldt ud fra kommandobroen

under alle fartsforhold, herunder mangvrering;



fjernstyringen skal for hver selvstandig skrue udf¢res ved

hjelp af en kontrolanordning, der er saledes udformet og

konstrueret, at dens betjening ikke kraver szrlig

opmersomhed omkring maskineriets enkelte driftsdele. Hvor

flere skruer skal fungere samtidig, kan de styres ved hjzlp

af en enkelt kontrolanordning;

hovedfremdrivningsmaskineriet skal vare forsynet med en

ngdstopanordning pa kommandobroen, og denne anordning skal

vaere uathangig af brokontrolsystemet;

ordre fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal

angives i kontrolrummet for hovedmaskineriet eller pa

mangvreplatformen, hvis dette er mere hensigtsmaessigt;

fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet skal kun vare mulig

fra et sted ad gangen; pa sadanne steder er indbyrdes

forbundne betjeningssteder tilladt.Pa hvert sted skal der

vere en indikator, der viser, fra hvilket sted

fremdrivningsmaskineriet styres. Overfgrelse af styring

mellem kommandobroen og maskinrummene ma kun finde sted i

hovedmaskinrummet eller i dettes kontrolrum. Dette system

skal omfatte midler, der forhindrer, at skruens drivtryk

ikke @ndrer sig vasentligt, nar der overfgres styring fra et

sted til et andet;

det skal vere muligt at styre fremdrivningsmaskineriet

lokalt, selv i tilfazlde af at en del af

fjernstyringsanlagget svigter:
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fjernstyringsanlagget skal vaere saledes konstrueret, at der

vil blive sldet alarm, hvis anlagget svigter. Skruens

forudindstillede omdrejningshastighed og virkeretning skal

opretholdes, indtil lokal styring sattes i gang, medmindre

administrationen ikke anser dette for praktisk muligt;

der skal installeres indikatorer pa kommandobroen for;

skruens hastighed og omdrejningsretning i tilfazlde af faste

skruer;

skruens omdrejningshastighed og stigningsvinkel i tilfalde

af stilbare skruer;

der skal forefindes en alarmgiver pa kommandobroen og i

maskinrummet til angivelse af lavt startlufttryk, som skal

have et alarmpunkt, der tillader yderligere startoperationer

til start af hovedmotoren. Hvis fremdrivningsmaskineriets

fjernstyringsanlag er konstrueret til automatisk start, skal

antallet af automatiske, pa hinanden fglgende forgaves

forspg pa at starte maskineriet vare begranset for at sikre

et tilstrakkeligt startlufttryk med henblik pa lokal start.

Hvor hovedfremdrivningsmaskineriet med tilhg¢rende maskineri,

herunder elektriske hovedforsyningskilder, er udstyret med

forskellige grader af automatisk styring eller fjernstyring

og er under stadig manuelt tilsyn fra et kontrolrum, skal de

forskellige indretninger og kontrolmidler vare saledes

konstrueret, udstyret og installeret, at maskinernes drift

vil vare lige sa sikker og effektiv, som hvis de var
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2.

1

underkastet direkte tilsyn; i denne forbindelse finder

bestemmelserne i reglerne 46-50 anvendelse, alt efter

omstendighederne. Opmzrksomheden skal i s®rlig grad vare

henvendt pa at beskytte disse rum mod brand og vandfyldning.

Automatisk virkende start-, drift- og kontrolsystemer skal i

almindelighed omfatte mulighed for manuelt hurtigt at omga

de automatiske styringssystemer. Svigter nogen del af

sadanne systemer, md dette ikke forhindre anvendelse af den

manuelle omgdelse.

Dampkedler og kedelfgdesystemer

Enhver dampkedel og enhver ufyret dampgenerator skal vare

forsynet med mindst to sikkerhedsventiler af tilstrakkelig

kapacitet. Under hensyntagen til ydelsen eller andre szrlige

omstendigheder ved en kedel eller ufyret dampgenerator kan

administrationen dog tillade, at der kun anbringes en

sikkerhedsventil, hvis den finder det godtgjort, at der

derved er tilvejebragt tilstrakkelig beskyttelse mod

overtryk.

PA ENHVER KEDEL SKAL KEDELTRYKKET, PR@VETRYKKET,

FABRIKANTENS MARKE, KEDLENS BYGGEAR SAMT L@BENUMMERET ELLER

ANDET MARKE, HVORVED KEDLENS IDENTITET KAN GODTGQPRES, VARE

TYDELIGT ANGIVET ENTEN VED INDHUGNING I SELVE KEDLEN ELLER

PA EN TIL DEN BEFASTET METALPLADE.

FORDAMPERHEDEFLADE.

VED EN DAMPKEDELS FORDAMPERHEDEFLADE FORSTAS DEN OVERFLADE



.3.1

.3.2

.3.3

.3.4

AF KEDLENS VAGGE. KANALER OG R@R, HVORIGENNEM ILDEN ELLER

FORBRANDINGSPRODUKTERNE AFGIVER VARME TIL FORDAMPNING AF

KEDELVANDET.

ENHVER DAMPKEDEL OG DAMPOMFORMER SKAL VARE FORSYNET MED

SIKKERHEDSVENTIL. OVERSTIGER KEDELENS FORDAMPERHEDEFLADE 9,3

KVADRATMETER, SKAL DER FINDES TO SIKKERHEDSVENTILER.

DE TIL SAMME KEDEL HPRENDE SIKKERHEDSVENTILER KAN ANBRINGES

I ET FALLES VENTILHUS, DER IKKE MA STA I FORBINDELSE MED

ANDRE VENTILER OG SKAL VARE ANBRAGT DIREKTE PA KEDELEN;

HALSEN MELLEM HUS OG FLANGE SKAL VARE SA KORT SOM MULIGT.

VENTILHUSET SKAL ANBRINGES SA H@JT PA DAMPRUMMET SOM MULIGT,

OG DET SKAL TIL BORTLEDNING AF FORTATNINGSVAND HAVE

DRANELEDNING UDEN AFSPARRINGSMIDDEL MED EN LYSNING AF MINDST

12,5 MM.

SIKKERHEDSVENTILER MED FJEDRE SKAL VARE INDSKARMET OG I

@VRIGT SALEDES INDRETTET, AT DAMPEN I INTET TILFALDE KAN

AFKASTE VENTILERNE, SELV OM MIDLERNE TIL DERES BELASTNING

SKULLE OPH@RE AT VIRKE. VENTILERNE SKAL, NAR DE ER

INDSPANDT, KUNNE DREJES RUNDT PA DERES SADER, 0G

VENTILSADERNE SKAL VARE EFFEKTIVT FASTGIORT.

FOR HVER KEDEL SKAL SIKKERHEDSVENTILERNES SAMLEDE

GENNEMSTR@MNINGSAREAL HAVE MINDST DET AREAL I

KVADRATMILLIMETER, DER UDLEDES AF NEDENSTAENDE FORMEL; DOG

SKAL, HVOR DOBBELT SIKKERHEDSVENTILER ANVENDES, DIAMETEREN

AF DERES LYSNING VARE MINDST 38 mm OG VED ENKELTE



SIKKERHEDSVENTILER MINDST 50 mm.

KXFXH

MATTET DAMP: Al = -----------

10 X P + 1

OVERHEDET DAMP: A2 = Al (1 + 0,0018T)

HVOR: Al = SIKKERHEDSVENTILERNES SAMLEDE
GENNEMSTR@MNINGSAREAL OG
A2 = I KVADRATMILLIMETER; VED FULD-L@FT VENTILER DOG

NETTOAREALET EFTER FRADRAG FOR STYR OG ANDRE

HINDRINGER FOR DAMPEN, NAR VENTILERNE ER ABNE,

H = KEDELENS FORDAMPERHEDEFLADE I KVADRATMETER

F = DEN BEREGNEDE DAMPUDVIKLING I KG PR. TIME PR:

KRADRATMETER FORDAMPERHEDEFLADE, DOG KAN F IKKE

ANSATTES LAVERE END 29 FOR KUL- ELLER OLIEFYREDE

KEDLER OG IKKE LAVERE END 14,5 FOR KEDLER ELLER

DELE AF KEDLER, DER UDELUKKENDE OPVARMES AF

UDST@DSGAS,

P = KEDELENS ARBEJDSTRYK I N/KVADRATMILLIMETER,

T = TEMPERATURFORSKELLEN MELLEM DEN OVERHEDEDE OG DEN

MATTEDE DAMP VED ARBEDJSTRYKKET,

K = 21 FOR VENTILER AF ALMINDELIG KONSTRUKTION,

14 FOR HQ@J-LQOFT VENTILER,

10,5 FOR »FORBEDREDE« H@J-L@FT VENTILER, OG

5,25

FOR FULD-L@FT VENTILER; I TILFALDE, HVOR SADANNE



.3.6

.3.7.

.3.8

.3.9

VENTILERS KAPACITET ER BESTEMT VED FORS(G, KAN

DET TILLADES AT ANVENDE LAVERE K-VARDI.

SIKKERHEDSVENTILERNE SKAL VARE SALEDES INDSTILLET OG

ANBRAGT, AT DER FOR AT HINDRE BESKADIGELSE AF OVERHEDEREN

TILFPRES DENNE TILSTRAKKELIG DAMP, NAR VENTILERNE ABNER.

SAMTLIGE TIL EN KEDEL HPRENDE SIKKERHEDSVENTILER SKAL VARE

FORSYNET MED ET LETTEAPPARAT AF TILSTRAKKELIG STYRKE TIL, AT

MAN FRA FYRPLADSEN ELLER MASKINRUMMETS MAN@VREPLADS KAN

LOFTE ALLE TIL DEN ENKELTE KEDEL HPRENDE SIKKERHEDSVENTILER

SAMTIDIGT. LETTEAPPARATET MA IKKE UD@VE NOGET TRYK PA

VENTILERNE.

DER SKAL VED ANBRINGELSE AF STOPPERE ELLER PA ANDEN MADE

VARE DRAGET OMSORG FOR, AT BELASTNINGEN AF EN

SIKKERHEDSVENTIL IKKE AF UVEDKOMMENDE KAN FOR(@GES UDOVER DET

TRYK, HVORTIL VENTILEN ER INDSTILLET. FJEDRENE MA ALDRIG

KUNNE SPANDES SA MEGET, AT VENTILERNE IKKE L@FTES F@R ELLER

VED KEDLENS PR@VETRYK.

AFGANGSR@PR FRA SIKKERHEDSVENTILER TIL FRI LUFT MA PA INTET

STED HAVE MINDRE LYSNING END SIKKERHEDSVENTILERNES SAMLEDE,

AF FORMLEN UDLEDTE GENNEMSTRMMNINGSAREAL MED ET TILLAG AF 10

PCT. ANVENDES FULD-L@FT VENTILER, SKAL AFGANGSRORET HAVE ET

GENNEMSTR@MNINGSAREAL PA MINDST TO GANGE VENTILERNES SAMLEDE

AREAL OG MINDST 3 GANGE DETTE AREAL, HVIS K ANSATTES MINDRE

END 5, 25.

SIKKERHEDSVENTILERNES SAMLEDE GENNEMSTR@MNINGSAREAL SKAL PA



ALLE KEDLER VARE SA STORT, AT TRYKKET I KEDELEN IKKE STIGER

MERE END H@JST 1@ PCT. OVER KEDELTRYKKET UNDER 15 MINUTTERS

FYRING VED RPGRORSKEDLER OG 7 MINUTTERS FYRING VED

VANDR@PRSKEDLER, NAR STOPVENTILERNE ER LUKKET, DE TIL

RADIGHED VARENDE TRAKMIDLER BENYTTES, OG DER IKKE TILF@RES

MERE F@DEVAND END TILSTRAKKELIGT TIL AT HOLDE VANDSTANDEN

VEDLIGE.

.3.10 SIKKERHEDSVENTILER SKAL INDSTILLES MED KEDLEN UNDER DAMP, 0OG

DE SKAL ABNE VED ET TRYK, DER IKKE OVERSTIGER KEDELTRYKKET

MED MERE END 3 PCT.

2 Enhver oliefyret kedel, der er beregnet til at virke uden

manuelt tilsyn, skal vare forsynet med

sikkerhedsanordninger, som lukker af for brandselstilfegrslen

og afgiver alarm i tilfazlde af lav vandstand,

lufttilferselssvigt eller flammesvigt.

.1 PA HOVEDKEDLER SKAL DER DESUDEN VARE ALARM FOR »H®J« 0G

»LAV« VANDSTAND SAMT ALARM FOR FEJL PA

OLIEFYRINGSUDSTYRET.

.2 VED ANLAG MED AUTOMATISK TANDING SKAL SIKRINGSUDSTYRET VARE

SALEDES INDRETTET, AT BLOKERING AF FYRET FINDER STED EFTER

ET GENTANDINGSFORS@G AF H@JIST 20 SEKUNDERS VARIGHED. FORNYET

TANDING MA F@RST KUNNE SKE EFTER MANUEL TILBAGESTILLING 0G

EFTER GRUNDIG UDLUFTNING AF FYRRUMMET.

.3 UDTAG TIL AUTOMATISK STYRING AF KEDELTRYK OG SIKRING IMOD

UTILSIGTET OVERTRYK MA IKKE KOMBINERES MED UDTAG TIL ANDRE



FUNKTIONER.

Vandrgrskedler, der f@der turbinefremdrivningsmaskineri,

skal vare forsynet med en alarm for hgj vandstand.

Ethvert dampudviklingsanlag, der er af vasentlig betydning

for skibets sikkerhed, eller som ville kunne frembyde fare,

hvis dets f@devandsforsyning skulle svigte, skal vare

forsynet med mindst to af hinanden uafthangige

fodevandssystemer fra og med fg@depumperne, dog bemzrkes, at

en enkelt abning i kedelbeholderen kan godkendes. Medmindre

overtryk forebygges ved pumpens karakteristik, skal der

tilvejebringes midler, der forhindrer overtryk i nogen del

af anlaggene.

ALLE KEDLER SKAL VARE TILSLUTTET MINDST TO AF HINANDEN

UAFHANGIGE F@DEVANDSSYSTEMER.

DER SKAL FINDES TO F@DEPUMPER, HVORAF MINDST DEN ENE SKAL

VARE SARSKILT DREVET, OG HVER PUMPE SKAL HAVE TILSTRAKKELIG

KAPACITET TIL UNDER FULD DAMPUDVIKLING OG FULDT KEDELTRYK AT

HAVE VANDSTANDEN I KEDLERNE. ER DER INSTALLERET MERE END TO

FODEPUMPER, SKAL DET VARE MULIGT UNDER FULD DAMPUDVIKLING OG

FULDT KEDELTRYK AT HAVE VANDSTANDEN I KEDLERNE MED EN

HVILKEN SOM HELST AF PUMPERNE UDE AF FUNKTION.

DER SKAL FINDES TO KONDENSATPUMPER, HVORAF MINDST DEN ENE

SKAL VARE SARSKILT DREVET. SAFREMT DET ER MULIGT MED EN

SARSKILT DREVET F@DEPUMPE AT SUGE FORTATNINGSVANDET DIREKTE

FRA KONDENSATORER OG TRYKKE DET TIL F@DETANK, KAN EN SADAN



.4.8

FODEPUMPE ERSTATTE EN AF DE NAVNTE KONDENSATPUMPER.

MEDMINDRE DER FINDES TILSTRAKKLIG STORE F@DEVANDSTANKE SAMT

EN EVAPORATOR AF TILSTRAKKELIG KAPACITET, SKAL EN AF DE

SARSKILT DREVNE F@DEPUMPER KUNNE SUGE DIREKTE FRA S@PEN. FOR

VANDR@ORSKEDLER SKAL F@DEVANDSTANKE OG EVAPORATOR ALTID

FINDES.

ENHVER F@DEPUMPE SKAL VARE FORSYNET MED AFSPARRINGSMIDLER

SALEDES ANBRAGT, AT HVER ENKELT PUMPE KAN ABNES FOR

EFTERSYN, MEDENS DE ANDRE PUMPER ER I DRIFT.

HVER F@DEVENTIL SKAL BESTA AF EN AFSPARRINGSVENTIL 0G EN

INDSTILLELIG KONTRAVENTIL. HVOR DET ER N@DVENDIGT AT ANVENDE

FALLES TILGANGSR@PR TIL EN F@DEVANDSFORVARMER FOR BEGGE

FODEVANDSSYSTEMER, SKAL ET SADANT TILGANGSR@R VARE SA KORT

SOM MULIGT, OG F@DEVENTILERNE SKAL VARE SALEDES ARRANGERET,

AT HVER AF FODELEDNINGERNE KAN AFSPARRES FULDSTANDIGT, UDEN

AT FODEVANDSFORSYNINGEN TIL KEDELEN DERVED FORHINDRES.

FODEVENTILER SKAL KUNNE BETJENES FRA FYRPLADS ELLER ANDET

LET TILGANGELIGT STED, EVENTUELT VED ANVENDELSE AF ET

FORSVARLIGT GEARARRANGEMENT.

SAFREMT F@DEPUMPERNE ER I STAND TIL AT FREMBRINGE ET H@JERE

TRYK I F@DEVANDSSYSTEMERNE END DET, HVORTIL DISSE ER

BEREGNET, SKAL PUMPERNES VENTILHUSE VARE FORSYNET MED

PASSENDE SIKKERHEDSVENTILER.

MINDST ET AF F@DEVANDSSYSTEMERNE TIL VANDR@RSKEDLER SKAL

VARE FORSYNET MED EN AUTOMATISK F@DEVANDSREGULATOR.



.5.

.5.
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Kedler skal vare forsynet med midler til at overvage og fore

kontrol med fg¢devandets kvalitet. Der skal forefindes

passende anordninger for sa vidt muligt at udelukke, at der

trenger olie eller andre forurenede stoffer ind, som vil

kunne have en uheldig indvirkning pa kedlen.

ENHVER KEDEL SKAL VARE FORSYNET MED EN VENTIL TIL UDBLASNING

AF BUNDVAND OG SKAL, DERSOM MULIGHED FOR OLIEFORURENING AF

KEDELVANDET ER TIL STEDE, OGSA VARE FORSYNET MED EN

SKUMVENTIL.

BUNDUDBLASNINGSVENTILER SKAL VARE ANBRAGT DIREKTE PA KEDLEN.

HVOR DETTE IKKE ER PRAKTISK MULIGT, KAN VENTILEN ANBRINGES

UMIDDELBART UDEN FOR KEDLENS KLADNINGSPLADE VED ANVENDELSE

AF ET TILSTRAKKELIG STARKT MELLEMR@R AF STAL. SAVEL R@R SOM

VENTIL SKAL VARE FORSVARLIGT UNDERSTQ@TTET, OG HVERT R@R, DER

ER UDSAT FOR DIREKTE VARME FRA KEDLENS FYR, SKAL BESKYTTES

PA PASSENDE MADE.

BUNDUDBLASNINGS- OG SKUMVENTILER SAMT DERES FORBINDELSESR(@R

TIL AFGANGSHANE ELLER -VENTIL PA SKIBSSIDEN SKAL HAVE EN

LYSNING PA MINDST 25 MM. SAFREMT SADANNE VENTILER FRA FLERE

KEDLER HAR FALLES AFGANGSR@R PA SKIBSSIDEN, SKAL VENTILERNE

PA HVER KEDEL VARE AFSPARRELIGE KONTRAVVENTILER.

Enhver kedel, der er af vasentlig betydning for skibets

sikkerhed og som er konstrueret til at indeholde vand i en

nzrmere bestemt hgjde, skal vare forsynet med mindst to

midler til angivelse af vandstanden, hvoraf mindst det ene



.6.1

.6.2.

.6.3

.6.4

.6.6

skal vere et vandstandsglas til direkte aflasning.

DEN LAVESTE VANDSTAND, VED HVILKEN EN KEDEL SELV VED STARK

FYRING ER SIKRET MOD AT BLIVE UDSAT FOR SKADELIG OPVARMNING

SKAL VARE ANGIVET VED ET TYDELIGT, SA VIDT MULIGT DIREKTE PA

KEDELEN ANBRAGT MARKE, DER SKAL VARE SYNLIGT, SELV OM

KEDELEN I @VRIGT ER BEKLADT. DEN NORMALE VANDSTAND SKAL VARE

ANGIVET VED EN MOD VANDSTANDSGLASSET PEGENDE VISER.

I SKIBE, DER UNDER ALMINDELIG DRIFT ER UDSAT FOR STARK

VEKSLENDE TRIM, SKAL DER VARE TRUFFET SARLIGE

FORANSTALTNINGER TIL KONTROL AF VANDSTANDE.

ENHVER FRA EN DAMPKEDEL UDGAENDE RPRLEDNING SKAL KUNNE

AFSPARRES FRA KEDELEN VED ET SA VIDT MULIGT DIREKTE PA DENNE

ANBRAGT AFSPARRINGSMIDDEL. HVOR OVERHEDERE,

FODEVANDSFORVARMERE ELLER LIGNENDE KAN ANSES FOR AT UDGQRE

EN DEL AF KEDELEN, KAN OVENNAVNTE AFSPARRINGSMIDDEL

ANBRINGES VED RPRTILSLUTNINGEN TIL SADANT KEDELTILBEH®R.

ALLE VENTIL- OG HANEHUSE SAMT T-STYKKER OG LIGNENDE, DER

FORER DAMP ELLER VAND MED H@JERE TEMPERATUR END 220 GRADER

C, SKAL VARE UDF@RT AF STAL. HVOR TEMPERATUREN IKKE

OVERSTIGER 220 GRADER C KAN BRONZE ANVENDES.

ALLE PA KEDLER ANBRAGTE VENTILER OG HANER SKAL VARE SALEDES

INDRETTET, AT MAN LET KAN SE, OM DE ER ABNE ELLER LUKKEDE.

VENTILER MED EN LYSNING PA 38 MM 0OG DERUNDER KAN VARE

FORSYNET MED SKRUEDAKSEL, DER ER FORSVARLIGT SIKRET MOD

LASSKRUNING. ALLE ANDRE VENTILER SKAL HAVE VENTILSPINDLENS
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.6.9

.6.10

.6.11

GEVIND UDEN FOR VENTILDAKSLET,

OG DETTE SKAL VARE FASTGJORT TIL HUSET MED BOLTE ELLER

TAPPE. HANER SKAL VARE SALEDES INDRETTET, AT TOLDEN IKKE KAN

PRESSES UD VED TRYKKET FRA KEDELEN, SELV OM STOPB@SNINGENS

SKRUETAPPE ELLER LIGNENDE SKULLE BRISTE.

ALLE VENTILER SKAL LUKKE VED EN HPIREGAENDE BEVAGELSE AF

DERES HANDHJUL 0G SKAL SA VIDT MULIGT LUKKE IMOD

KEDELTRYKKET.

ENHVER DAMPKEDEL SKAL VARE FORSYNET MED MINDST TO AF

HINANDEN UAFHANGIGE MIDLER TIL KONTROL AF VANDSTANDEN. ET AF

DISSE MIDLER SKAL VARE ET VANDSTANDSGLAS. DET ANDET ELLER DE

@VRIGE KAN VARE ANDET GODKENDT MIDDEL, F.EKS. PR@VEHANER

ELLER -VENTILER. DERSOM VAND- ELLER DAMPBEHOLDEREN LIGGER

TVARSKIBS, OG DENS LANGDE OVERTIGER 4 M, SKAL DER VARE

ANBRAGT ET VANDSTANDSGLAS VED ELLER I NARHEDEN AF HVER

BEHOLDERENDE.

ALLE ROPGR@PRSKEDLER MED ET ARBEJDSTRYK OVER 9,85

N/KVADRATMILLIMETER ELLER MED EN INDVENDIG DIAMETER PA 1,8 M

ELLER DEROVER OG ALLE VANDR@RSKEDLER SKAL HAVE TO AF

HINANDEN UAFHANGIGE VANDSTANDSGLAS.

ROGRPRSKEDLERS VANDSTANDSGLAS SKAL VARE SALEDES ANBRAGT, AT

DER ER MINDST 5 CM VAND OVER FORDAMPERHEDEFLADENS @VERSTE

DEL, NAR VANDET NETOP ER SYNLIGT I GLASSENE.

PA VANDRPRSKEDLER SKAL VANDSTANDSGLASSENE VARE ANBRAGT

SALEDES, AT VANDSTANDEN ER TILSTRAKKELIG TIL SIKKER DRIFT AF



KEDELEN, NAR VANDET MED KOLD KEDEL NETOP ER SYNLIGT I

GLASSENE.

.6.12 PA KEDLER, HVOR DER KUN KRAVES ET VANDSTANDSGLAS, SKAL DETTE

VARE ANBRAGT INDEN FOR DEN MIDTERSTE TREDJEDEL AF KEDELENS

VANDLINIE; KAN VANDSTANDSGLASSET IKKE ANBRINGES SALEDES,

SKAL DER ANBRINGES ET VANDSTANDSGLAS I HVER SIDE.

.6.13 SKOTSKE MARINEKEDLER SKAL VARE FORSYNET MED ET

VANDSTANDSGLAS I MIDTLINIEN OG ET I DEN ENE SIDE. ER DET

IKKE MULIGT AT ANBRINGE ET GLAS I MIDTLINIEN, SKAL DER VARE

ET I HVER SIDE.

.6.14 VANDSTANDSGLAS SKAL VARE FORSYNET MED FORN@DENT AFSPARRINGS-

OG GENNEMBLASNINGSARMATUR OG I KEDLER MED ET TILLADT

ARBEJDSTRYK AF 1,3 N/KVADRATMILLIMETER ELLER DEROVER TILLIGE

MED SOLIDE BESKYTTELSESSKARME, MEDMINDRE DER ANVENDES

VANDSTANDSGLAS AF SARLIG SOLID KONSTRUKTION.

.6.15 SAFREMT AFSPZRRINGSARMATUR FOR VANDSTANDSGLAS IKKE ER AF

SELVLUKKENDE TYPE, SKAL DET VARE FORSYNET MED TRAK TIL

HURTIG LUKNING, MEDMINDRE DET BEKVEMT OG FAREFRIT KAN LUKKES

DIREKTE FRA FYRPLADS ELLER PLATFORM.

.6.16 ET SAT PROVEHANER ELLER PROVEVENTILER SKAL BESTA AF MINDST

TO HANER ELLER VENTILER, DER SA VIDT MULIGT SKAL VARE

ANBRAGT DIREKTE PA KEDELEN. DEN UNDERSTE AF HANERNE ELLER

VENTILERNE SKAL VARE ANBRAGT I EN H@IDE AF MINDST 5 CM OVER

FORDAMPERHEDEFLADENS @VERSTE DEL.

.6.17 SAFREMT VANDSTANDSGLAS IKKE ER ANBRAGT DIREKTE PA KEDELEN,



.6.18

MEN PA STANDR@R, DER ENTEN ER FASTGJORT TIL SELVE KEDELEN

ELLER FORBUNDET VED RMRLEDNINGER TIL KEDELENS VAND- OG

DAMPRUM, SKAL DISSE STANDR@R VARE SARLIG SOLIDE. EFTER

KEDELENS ST@RRELSE SKAL MINDSTE LYSNING AF STANDR@R OG

DISSES TILLEDNINGER VARE SOM FQLGER:

KEDELENS DIAMETER STANDR@RETS
LYSNING
UNDER 2,3 M 45 MM

2,3 M OG DEROVER,

MEN UNDER 3,0 M 50 MM
3,06 M OG DEROVER 63 MM
.2 TILLEDNINGER TIL STANDR@R SKAL

STED I KEDELEN OG SKAL DIREKTE

TILLEDNINGERNES

LYSNING

25 MM

32 MM

38 MM

UDMUNDE PA ET ROLIGT

PA DENNE HAVE

AFSPARRINGSMIDLER. TILLEDNINGER SKAL VARE SALEDES

ANBRAGT, AT STANDRPRET ER SA NAR KEDLENS BUND SOM

MULIGT.

.3 TILLEDNINGER FRA DAMPRUMMET SKAL I @VRIGT VARE

SALEDES ANBRAGT, AT ANSAMLING AF FORTATNINGSVAND I

DEM ER UDELUKKET, LIGESOM DE IKKE MA VARE F@RT GENNEM

OPTRAK, MEDMINDRE DE HER LAGGES I R@R MED RIMELIG

ADGANG FOR LUFTCIRKULATION. TILLEDNINGER FRA

VANDRUMMET SKAL FORNEDEN VAR FORSYNET MED EN

AFTAPNINGSHANE ELLER -VENTIL.

I ALLE VENTILER, DER ANVENDES I FORBINDELSE MED

VANDSTANDSBESLAG, SKAL VENTILLEGEME OG VENTILSPINDEL VARE
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7.

7.
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.7.4

.8.

2

SARLIG SOLIDT FORBUNDET, EVENTUELT UDF@RT I ET STYKKE, 0OG

SARSKILT INDSATTE VENTILSADER SKAL VARE OMHYGGELIGT SIKRET

MOD AT L@SNE SIG. VENTILERNE SKAL VARE SALEDES INDRETTET, AT

MAN LET KAN SE, OM DE ER ABNE ELLER LUKKEDE.

MIDLER TIL KONTROL AF VANDSTANDEN SKAL VARE LET TILGANGELIGE

OG SALEDES ANBRAGT OG BELYST, AT VANDSTANDEN LET KAN

IAGTTAGES.

ENHVER DAMPKEDEL SKAL VARE FORSYNET MED EN HOVEDSTOPVENTIL

TIL AFSPARRING AF DAMPTILF@RSLEN TIL

FREMDRIVNINGSMASKINERIET. DENNE VENTIL SKAL VARE ANBRAGT

DIREKTE PA KEDLEN ELLER SA TAT VED DENNE SOM PRAKTISK

MULIGT.

STOPVENTILER TIL AFSPARRING AF DAMPTILF@RSELEN TIL

HJZALPEMASKINERI SKAL VARE SALEDES ANBRAGT, AT DENNE

DAMPTILF@RSEL ER UAFHANGIG AF DEN I .7 OMHANDLEDE

HOVEDSTOPVENTIL.

HVOR TO ELLER FLERE KEDLER ER FORBUNDET, SKAL ALLE

STOPVENTILER VARE AFSPARRELIGE KONTRAVENTILER.

SAFREMT DAMP ANVENDES TIL DRIFT AF STYREMASKINER OG/ELLER

ELEKTRISKE GENERATORER, SKAL DER I SKIBE MED FLERE KEDLER

KUNNE LEVERES DAMP TIL DETTE FORMAL FRA MINDST TO KEDLER.

TILSVARENDE GALDER, SAFREMT DAMP ANVENDES TIL SKIBETS FL@JTE

ELLER SIRENE.

DER SKAL PA ENHVER KEDEL VARE ANBRAGT MINDST EN VENTIL

BEREGNET TIL AFTAPNING AF KEDELVAND. SADANNE VENTILER SKAL



.9.2

.9.3

.9.4

.10

.11

ANBRINGES DIREKTE PA HVER KEDEL OG MA IKKE VARE ANBRAGT PA

VANDSTANDSARMATUR ELLER TILLEDNINGER HERTIL.

ENHVER KEDEL OG ENHVER OVERHEDER SKAL VARE FORSYNET MED

MINDST EN TRYKMALER, DER SKAL VARE ANBRAGT PA ET VEL BELYST

STED OG SALEDES, AT TRYKKET LET KAN AFLASES.

ENHVER TRYKMALER SKAL KUNNE AFSPARRES FRA KEDLEN VED EN HANE

ELLER EN VENTIL PA DENNE, OG DER SKAL FINDES MIDLER TIL

GENNEMBLASNING AF FORBINDELSESR@RET MELLEM KEDEL OG

TRYKMALER. UDTAG TIL TRYKMALERE MA IKKE KUNNE KOMBINERES MED

UDTAG TIL ANDRE FUNKTIONER.

KEDELTRYKKET SKAL PA TRYKMALEREN VARE ANGIVET VED EN R@D

STREG, 0G TRYKMALERENS SKALA SKAL FORTSATTE MINDST 25 PCT.

AF KEDELTRYKKET UD OVER DETTE MARKE.

SAFREMT TRYKKET I KEDLERNE IKKE BEKVEMT KAN AFLASES FRA

MASKINRUMMET, SKAL DER TILLIGE VED MAN@VREPLADSEN FINDES EN

TRYKMALER, DER ANGIVER TRYKKET. DENNE TRYKMALER KAN VARE

TILSLUTTET HOVEDDAMPRQRET.

PA ENHVER KEDEL SKAL DER TIL ANBRINGELSE AF KONTROLTRYKMALER

FINDES EN HANE MED FLANGE AF 5 MM TYKKELSE 0G 38 MM I

TVARMAL. FLANGEN KAN VARE ANBRAGT VED TRYKMALEREN.

KEDLER, DAMPBEHOLDERE OG LIGNENDE SKAL, SA VIDT DET ER

PRAKTISK MULIGT, VARE TILGANGELIGE FOR INDVENDIGE EFTERSYN.

TILLADER DERES BYGNING ELLER ST@RRELSE IKKE ANBRINGELSE AF

MANDEHULLER, SKAL DE VARE FORSYNET MED SA MANGE RENSEHULLER,

AT EFTERSYN OG EFFEKTIV RENSNING KAN FORETAGES GENNEM DISSE.



Regel 33.

1.2

.1.3

1.4

MANDEHULLER SKAL SOM ALMINDELIG REGEL HAVE EN ST@RRELSE AF

300 X 400 MM. DAKSLER TIL MANDE- OG RENSEHULLER SKAL VARE AF

STAL.

Dampr¢rsystemer

Ethvert dampr¢r med tilhg¢rende armatur, gennem hvilket der

kan passere damp, skal vare saledes udformet, konstrueret og

installeret, at det kan modsta de maksimale

arbejdsbelastninger, som det kan blive udsat for.

DAMPR@R SKAL VARE UDF@RT AF STAL, KOBBER ELLER ANDET

GODKENDT MATERIALE.

VED H@JERE TRYK END 1,7 N/KVADRATMILLIMETER MA KOBBERR@R MED

EN INDVENDIG DIAMETER OVER 12,5 CM IKKE ANVENDES. I MASKIN-

OG KEDELRUM MA KOBBERR@R IKKE ANVENDES I FORBINDELSE MED

OVERHEDET DAMP. KOBBERDAMPR(@R SKAL VARE S@ML@SE.

DAMPR@R SKAL VARE FASTSPANDT I ET TILSTRAKKELIGT ANTAL

KRAFTIGE B@JLER, OG DE SKAL VARE SIKRET FORN@DNE

EKSPANSIONSMULIGHEDER, SALEDES AT SKADELIGE SPANDINGER I

RORENE ELLER I TILSLUTTET MASKINERI IKKE KAN FOREKOMME.

DAMPRPR MA IKKE VARE F@RT I NARHEDEN AF OPGANGE, MEDMINDRE

RORENE ER OMGIVET AF BESKYTTELSESR@R ELLER SKARME, SALEDES

AT DAMP I TILFALDE AF LAKAGE IKKE HINDRER PASSAGE.

Der skal tilvejebringes midler til udtgmning af ethvert

dampr¢r, hvori der ellers ville kunne forekomme farlige

vandslag.

Hvis et damprg¢r eller et tilbehgr dertil kan modtage damp



3.

2

.3.3

fra en kilde med et hgjere tryk end det tryk, det er

konstrueret til, skal der monteres en passende

reduktionsventil, og UMIDDELBART HEREFTER EN

sikkerhedsventil og trykmaler.

SAFREMT KEDELTRYKKET ER FORSKELLIGT I SKIBETS KEDLER, 0G

RORSYSTEMET ER SALEDES UDF@RT, AT DAMP AF H@JERE TRYK VED

UAGTSOMHED KAN BLIVE LEDET IND I EN KEDEL, HVIS KEDELTRYK ER

LAVERE, SKAL DER VED ANVENDELSE AF KONTRAVENTILER VARE

TRUFFET FORN@DNE SIKRINGSFORANSTALTNINGER.

SAFREMT DAMP AF LAVERE TRYK END KEDELTRYKKET GENNEM

TRYKFORMINDSKERE LEDES TIL DAMPSYSTEMER ELLER APPARATER, DER

IKKE ER BEREGNET FOR DET FULDE KEDELTRYK, SKAL DER

UMIDDELBART EFTER TRYKFORMINDSKEREN VARE ANBRAGT EN

TILSTRAKKELIG STOR SIKKERHEDSVENTIL, DER ER INDSTILLET FOR

DET REDUCEREDE TRYK.

I SKIBE MED OLIEFYREDE HOVEDKEDELANLAG SKAL DER FINDES

MINDST TO AF HINANDEN UAFHANGIGE OLIEFYRINGSPUMPER, DER HVER

FOR SIG SKAL HAVE TILSTRAKKELIG YDEEVNE TIL AT VEDLIGEHOLDE

DAMPFORBRUGET VED NORMAL MANQ@VRE.

OLIEFYRINGSPUMPERNE SKAL VARE TILSLUTTET MINDST 2 FORVARMERE

SAMT SUGE- OG TRYKFILTRE, AFSPARRINGSVENTILER OG N@DVENDIGE

TERMOMETRE OG TRYKMALERE. VED TRYKFORST@VNINGSANLAG SKAL DER

PA PUMPERNES AFGANGSSIDE VARE ANBRAGT SIKKERHEDSVENTILER,

HVIS AFGANGE GENNEM OML@B SKAL F@RES TILBAGE TIL PUMPERNES

SUGESIDE.



4.5

.5.2

OLIEFYRINGSANLAGGET SKAL VARE SALEDES INDRETTET, AT KEDELEN

ELLER KEDLERNE KAN OPFYRES VED HJALP AF SKIBETS EGNE

ENERGIKILDER.

OLIEFYRINGSAGGREGATERS OLIERGRLEDNINGER MA KUN HAVE

FORBINDELSE MED BRANDSELSOLIESYSTEMER.

PA OLIERPRLEDNINGER I FORBINDELSE MED OLIEFYRINGSSYSTEMER

KAN VENTILER MED EN LYSNING PA 19 MM OG DERUNDER VARE

FORSYNET MED SKRUEDAKSEL, DER ER FORSYNET MED FORSVARLIG

SIKRING MOD L@SSKRUNING. ALLE ANDRE VENTILER SKAL HAVE

VENTILSPINDLENS GEVIND UDEN FOR VENTILDAKSLET, OG DETTE SKAL

VARE FASTGJORT TIL HUSET MED BOLTE ELLER TAPPE. HANER SKAL

VARE SALEDES INDRETTET, AT TOLDEN IKKE KAN PRESSES UD VED

TRYKKET I SYSTEMET, SELV OM STOPB@SNINGENS SKRUETAPPE ELLER

LIGNENDE SKULLE BRISTE.

ALLE VENTILER SKAL LUKKE VED EN HPIREGAENDE BEVAGELSE AF

DERES HANDHJUL 0G SKAL SA VIDT MULIGT LUKKE IMOD TRYKKET I

SYSTEMET.

OLIEBRANDERES FASTHOLDEMEKANISME SKAL VARE SALEDES

KONSTRUERET, AT EN BRANDER IKKE KAN UDTAGES, MEDMINDRE DER

ER LUKKET FOR OLIETILF@RSLEN. AFSPZRRINGSMIDLET SKAL VARE

FORSVARLIGT SIKRET I LUKKET STILLING OG MA IKKE KUNNE

GENABNES, F@R BRANDEREN ER INDSAT 0OG FASTSPANDT.

UNDER OLIEBRANDERE SKAL DER VARE ANBRAGT SPILDEBAKKER.

DAMPKEDLER SKAL I NARHEDEN AF OLIETANKE VARE VARMEISOLERET

FOR AT UNDGA UFORSVARLIG OPVARMNING AF OLIEN. HVOR KEDLER ER
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Regel 34.

ANBRAGT OVER BUNDTANKE, DER BENYTTES SOM OLIETANKE, SKAL

AFSTANDEN MELLEM TANKTOP OG FORBRANDINGSRUMMETS BUND VARE

MINDST 750 MM.

RORKAMRE MED DPRE SAMT OPTRAK SKAL VARE UDF@RT SA TATTE SOM

PRAKTISK MULIGT.

SAFREMT DER I SKORSTEN ELLER OPTRAK ANVENDES SPJALD, MA

DISSE IKKE VARE TATLUKKENDE, OG DE SKAL VARE SALEDES

INDRETTET, AT DE MED SIKKERHED KAN HOLDES FULDT ABNE.

TIL VEJLEDNING FOR MASKINPERSONALET SKAL DER OM BORD FINDES

EN FULDSTANDIG PLAN OVER OLIEFYRINGSANLAGGET MED TILH@PRENDE

BESKRIVELSE OG BETJENINGSREGLER.

OLIEFYREDE HJALPEKEDLER SKAL MED HENSYN TIL KONSTRUKTION,

INDRETNING OG UDSTYR OPFYLDE DE FOR HOVEDKEDLER FASTSATTE

BESTEMMELSER, DOG BEH@VER KEDLER, DER IKKE ER N@DVENDIGE FOR

SKIBETS SIKRE DRIFT, IKKE AT VARE TILSLUTTET TO

FODEVANDSSYSTEMER OG EJ HELLER AT VARE FORSYNET MED TO

OLIEFYRINGSAGGREGATER.

UDST@DSKEDLER, DAMPOMFORMERE, FORVARMERE, EVAPORATORER 0G

LIGNENDE, HVORI VAND OPVARMES UNDER TRYK H@JERE END ©,2

N/KVADRATMILLIMETER, SKAL OPFYLDE DE FOR DAMPKEDLER GIVNE

FORSKRIFTER MED HENSYN TIL STYRKE OG FORSYNING MED VENTILER

OG ARMATUR, SA VIDT DISSE BESTEMMELSER EFTER DERES NATUR KAN

KOMME TIL ANVENDELSE.

Trykluftsystemer

I ethvert skib skal findes midler til forhindring af



overtryk i nogen del af trykluftanlzg og alle steder, hvor

kplekapper eller casinger af kompressorer og luftkglere kan

blive udsat for farligt overtryk som fg¢lge af indsivning fra

lufttryksdele. Systemerne skal vare forsynet med passende

sikkerhedsventilarrangementer.

De vigtigste startluftarrangementer for forbrandingsmotorer

til hovedfremdrivning skal vare tilstrakkeligt beskyttet mod

virkningerne af tilbageslag og indvendig eksplosion i

startluftrorene.

Alle afgangsre¢r fra startluftkompressorer skal fgre direkte

til startluftbeholderne, og alle startrgrene fra

luftbeholderne til hoved- eller hjalpemaskiner skal vare

helt adskilt fra kompressorernes afgangsr¢rsystem.

Der skal drages omsorg for, at der tranger mindst mulig olie

ind i lufttrykanlzggene, og at disse anlag dranes.

TRYKLUFT SKAL VARE OPSAMLET I EN ELLER FLERE DERTIL

INDRETTEDE TRYKLUFTBEHOLDERE, DER SKAL VARE FREMSTILLET AF

TRUKNE STALR@R ELLER AF DAMPKEDELPLADE (CERTFIKATPLADE) 0G

SAMLET VED NITNING ELLER SVEJSNING. SADANNE BEHOLDERE SKAL

MED HENSYN TIL KONSTRUKTION STYRKE OG MATERIALEDIMENSIONER

OPFYLDE DE AF DIREKTORATET FASTSATTE ELLER ANERKENDTE

REGLER, DOG MA GODSTYKKELSEN IKKE VARE UNDER 5 MM.

PA ENHVER BEHOLDER SKAL ARBEJDSTRYKKET, PR@VETRYKKET,

FABRIKANTENS ELLER LEVERAND@RENS NAVN, BEHOLDERENS BYGGEAR

SAMT L@BENUMMER ELLER ANDET MARKE, HVORVED BEHOLDERENS



IDENTITET KAN GODTG@RES, VARE ANGIVET PA SOLID 0G

IPINEFALDENDE MADE, ENTEN VED INDHUGNING I SELVE BEHOLDEREN

ELLER PA EN TIL DENNE BEFASTET METALPLADE.

BEHOLDERNE SKAL VARE FAST ANBRAGT OG TILGANGELIGE FOR

UDVENDIGT EFTERSYN I HELE DERES UDSTRAKNING. DE SKAL SOM

HOVEDREGEL VARE FORSYNET MED AFSPARRINGSVENTIL,

BUNDAFTAPNINGSHANE ELLER -VENTIL, TRYKMALER OG FORN@DNE

RENSEABNINGER OG SKAL DESUDEN VARE FORSYNET MED

SIKKERHEDSVENTIL OG STARTLUFTBEHOLDERE ENDVIDERE MED

SMELTEPROP, DER SMELTER VED EN TEMPERATUR AF IKKE OVER 100

GRADER C.

TRYKLUFTLEDNINGER SKAL VARE UDF@RT AF STAL- ELLER KOBBERR@R.

HVOR OPLADNING SKER VED TRYKR@GLUFT, SKAL LANGDEN AF

LADER@PRSLEDNINGEN MELLEM MOTORCYLINDER OG BEHOLDER VARE

MINDST 1,5 M.

AFSPARRINGSVENTILER PA TRYKLUFTLEDNINGER FRA BEHOLDERE TIL

GANGSKIFTELIGE FREMDRIVNINGSMOTORERS IGANGSATNINGSVENTILER

SKAL VARE LET TILGANGELIGE.

PA STEDER, HVOR DET GODTGPRES AT VARE N@DVENDIGT, KAN

SKIBSTILSYNET TILLADE KORTE SLANGEFORBINDELSER AF GODKENDT

MATERIALE ANVENDT.

HVOR SKIBSTILSYNET FINDER, AT DEN I TRYKLUFTBEHOLDEREN

OPSAMLEDE LUFTMANGDE I FORHOLD TIL RUMMETS ST@RRELSE VIL

MEDF@RE SARLIG RISIKO I TILFALDE AF BRAND, SKAL SAVEL

SMELTEPROPPER SOM SIKKERHEDSVENTILER MONTERET PA BEHOLDERNE



VARE OMSLUTTET AF ET TILSTRAKKELIGT DIMENSIONERET

AFBLASNINGSR@R, DER ER FQ@RT TIL FRIT DAK.

SIKKERHEDSVENTILER KAN UDELADES, HVOR OPLADNING AF

BEHOLDERNE KUN SKER VED TRYKR@GLUFT FRA MOTORCYLINDRE, HVOR

KOMPRESSIONSTRYKKET IKKE OVERSTIGER 1,5 N/KVADRATMILLIMETER.

SADANNE TRYKR@GLUFTBEHOLDERE SKAL DOG VARE FORSYNET MED

SMELTEPROPPER SOM OMHANDLET I 5.2.

AFTAPNING AF FORTATNINGSVAND OG OLIE SKAL KUNNE SKE FRA

BEHOLDERENS LAVESTE STED.

ARBEJDSTRYKKET SKAL PA TRYKMALEREN VARE ANGIVET VED EN R@D

STREG, OG INDDELING SKAL VARE FORTSAT MINDST 25 PCT. AF

ARBEJDSTRYKKET UD OVER DETTE.

BEHOLDERE MED EN INDVENDIG DIAMETER OVER 150 MM SKAL VARE

FORSYNET MED RENSEABNINGER AF EN SADAN ST@RRELSE, AT

RENSNING OG INDVENDIGT EFTERSYN KAN FORETAGES PA BETRYGGENDE

MADE. SADANNE RENSEABNINGER MA I INTET TILFALDE HAVE MINDRE

DIAMETER END 75 MM. ER BEHOLDERENS LANGDE 2,5 M ELLER

DEROVER, SKAL DEN, MEDMINDRE DEN ER FORSYNET MED MANDEHUL,

HAVE EN RENSEABNING I HVER ENDE.

ALLE NYE TRYKBEHOLDERE TIL OPBEVARING AF ATMOSFARISK LUFT

ELLER ANDRE LUFTARTER UNDER TRYK SKAL TRYKPR@VES SA VIDT

MULIGT INDEN ANBRINGELSEN OM BORD.

TRYKBEHOLDERE, DER IKKE ER TILGANGELIGE FOR EN BETRYGGENDE

INDVENDIG BESIGTIGELSE, SKAL UNDERKASTET PERIODISK TRYKPR@VE

HVERT FEMTE AR, LIGESOM DET TIL FREMSTILLING, OVERF@RING



SAMT OPBEVARING AF TRYKLUFT H@PRENDE MATERIEL I @VRIGT

TRYKPROVES, SAFREMT DET VED EFTERSYNET VISER SIG AT VARE I

EN SADAN TILSTAND, AT DEN FORTSATTE BRUG SK@NNES AT VARE

FORBUNDET MED FARE.

2 PROVETRYKKET SKAL VARE 1,3 GANGE ARBEJDSTRYKKET VED SAVEL

FORSTE SOM VED EFTERFOLGENDE TRYKPR@VER. PA BEHOLDEREN SKAL

ARBEJDSTRYKKET, PROVETRYKKET, FABRIKANTENS ELLER

LEVERAND@PRENS NAVN, BEHOLDERENS BYGGEAR SAMT L@®BENUMMER

ELLER ANDET MARKE, HVORVED BEHOLDERENS IDENTITET KAN

GODTG@RES, VARE ANGIVET PA SOLID OG I@INEFALDENDE MADE,

ENTEN VED INDHUGNING I SELVE BEHOLDEREN ELLER PA EN TIL

DENNE FASTET METALPLADE.

.3 STATENS SKIBSTILSYNS TRYKPR@VE ELLER UNDERS@PGELSE KAN

BORTFALDE, FOR SA VIDT DER FORELIGGER ATTEST FRA ET GODKENDT

FIRMA ELLER FRA EN GODKENDT PERSON OM, AT DEN OMHANDLEDE

TRYKPR@VE ELLER UNDERS@PGELSE ER FORETAGET MED

TILFREDSSTILLENDE RESULTAT.

Regel 35. Ventilationssystem i maskinrum (* 9)

Af hensyn til personalets sikkerhed og velbefindende samt

maskinernes drift skal maskinrum af kategori A vare

tilstrakkeligt ventilerede for at sikre, at der opretholdes

en tilstraekkelig lufttilfe¢rsel til rummene, nar maskineri

eller kedler i disse rum arbejder pa fuld kraft under alle

vejrforhold, herunder hardt vejr. Ethvert andet maskinrum

skal vare tilstrazkkeligt ventileret under hensyntagen til



Regel 36.

Regel 37.

Regel 38.

Regel 39.

dets anvendelse.

Beskyttelse mod stpj (* 10) (* 11)

Der skal traffes foranstaltninger til at reducere stgjen fra

maskinerne i maskinrum til et acceptabelt niveau efter

administrationens bestemmelse. Hvis denne st¢j ikke kan

reduceres i tilstrakkelig grad, skal kilden til den

uacceptable stgj isoleres eller afskazrmes, eller der skal

tilvejebringes et stojfrit sted, hvis rummet skal vare

bemandet. Om ngdvendigt, skal det pagzldende mandskab

forsynes med hgrevarn.

Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum

Der skal forefindes mindst to af hinanden uafhangige midler

til meddelelse af ordre fra kommandobroen til det sted i

maskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra maskinerne normalt

styres. Det ene skal vare en maskintelegraf, som frembringer

optisk gengivelse af ordrene og svarene bade i maskinrummet

og pa kommandobroen. Der skal forefindes egnede

kommunikationsmidler til eventuelle andre steder, hvorfra

maskinerne kan betjenes.

Maskinmesteralarm

Der skal installeres en maskinmesteralarm, der skal

igangsattes fra maskinkontrolrummet eller mangvreplatformen,

alt efter omstazndighederne, og som skal vare klart hg¢rlig i

maskinmestrenes opholdsrum.

Ngdinstallationers placering i passagerskibe



AFSNIT D.

Regel 40.

Elektriske ng¢denergikilder, brandpumper, lansepumper bortset

fra dem, som specielt betjener rummene foran for

kollisionsskoddet, ethvert fast anbragt brandslukningsanlag

foreskrevet i kapitel II-2 samt andre ng¢dinstallationer, som

er af vasentlig betydning for skibets sikkerhed, bortset fra

ankerspil, md ikke installeres foran for kollisionsskoddet.

ELEKTRISKE INSTALLATIONER

(Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit D

anvendelse pa passager- og lastskibe)

Almindelige bestemmelser

Elektriske installationer skal vare sdledes indrettet,

.1 at alle elektriske hjzlpeanlag, der er ngdvendige for

at opretholde normale forhold i skibet, hvad angar

drifts- og opholdsforhold, kan sikres uden benyttelse

af den elektriske ngdenergikilde;

.2 at driften af de elektriske anlzg, der er af

vesentlig betydning for sikkerheden, opretholdes

under forskellige ng¢dsituationer; og

.3 at passagerer, besatning og skib vil vare sikret mod

elektriske faremomenter.

Administrationen skal traffe de forngdne foranstaltninger

for at sikre ensartethed med hensyn til gennemf¢relsen og

anvendelsen af bestemmelserne i dette afsnit, hvad angar

elektriske installationer. (* 12)

FOR PASSAGER- OG LASTSKIBES ELEKTRISKE ANLAG FOR



Regel 41.

1.

1

FREMDRIVNING OG FOR KONSTANT STR@M SKAL DER I HVERT ENKELT

TILFALDE INDHENTES GODKENDELSE FRA DIREKTORATET.

RADIOANLAG OG ANDRE SPECIALANLAG, DER KRAVER SARLIG UDDANNET

BETJENING OG IKKE ER TILGANGELIGE FOR ANDRE END BETJENINGEN,

OMFATTES DOG KUN AF BESTEMMELSERNE OM TILHPRENDE LEDNINGER

OG INSTALLATIONSDELE.

FOR UKLASSET SKIB GALDER MED HENSYN TIL DET ELEKTRISKE

MATERIEL OG INSTALLATIONENS UDF@RELSE I ALMINDELIGHED, AT DE

REGLER, SOM ANVENDES AF ET AF DE I DANMARK TIL ENHVER TID

ANERKENDTE KLASSIFIKATIONSSELSKABER, KAN ANVENDES PA ETHVERT

PUNKT, HVOROM DER I NARVARENDE FORSKRIFTER IKKE ER FASTSAT

SARLIGE BESTEMMELSER.

FOR KLASSET SKIB ELLER SKIB, DER BYGGES TIL OPTAGELSE I

KLASSE, ANDERKENDES KLASSENS REGLER MED HENSYN TIL DET

ELEKTRISKE ANLAG OG INSTALLATIONENS UDF@RELSE SOM

FYLDESTGPRENDE PA ETHVERT PUNKT, HVOROM DER I NARVARENDE

FORSKRIFTER IKKE ER FASTSAT SARLIGE BESTEMMELSER.

Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanlag

Der skal forefindes en elektrisk hovedenergikilde af

tilstraekkelig kapacitet til at forsyne alle de anlzg, der er

nevnt 1 regel 40.1.1. Denne elektriske hovedenergikilde skal

bestda af mindst to generatorsat.

GENERATORER, TRANSFORMERE 0G AKKUMULATORER, DER AFGIVER

STROM TIL LEDNINGSNETTET, SKAL ENTEN TILSLUTTES EN

HOVEDSTR@MTAVLE DIREKTE ELLER SARLIGE STRMMTAVLER, SOM ER



TILSLUTTET EN HOVEDSTR@MTAVLE.

GENERATORER, MOTORER, OMFORMERE, TRANSFORMERE OG ENSRETTERE

SKAL VARE UDF@RT ENTEN I OVERENSSTEMMELSE MED DE NORMER, DER

ER FASTSAT AF ET AF MINISTERIET ANERKENDT

KLASSIFIKATIONSSELSKAB, ELLER I OVERENSSTEMMELSE MED NORMER

OG REKOMMANDATIONER UDGIVET AF DEN INTERNATIONALE

ELEKTROTEKNISKE KOMMISION, HEREFTER BETEGNET I.E.C., 0G

GODKENDT AF DIREKTORATET. ENHVER SADAN ELEKTRISK MASKINE

SKAL PA ET SYNLIGT STED VARE FORSYNET MED TYDELIG ANGIVELSE

AF FABRIKAT, SPANDING, EFFEKT OG OMDREJININGSTAL.

PA HOVEDSTR@MTAVLER SKAL FINDES DET FOR EN SIKKER DRIFT AF

DEN ELEKTRISKE INSTALLATION N@DVENDIGE APPARATUR.

ALLE STRPMKILDER TILSLUTTET EN HOVEDSTR@MTAVLE OG ALLE FRA

EN SADAN UDGAENDE STR®MKREDSE SKAL VARE BESKYTTET MOD

OVERBELASTNING OG KORTSLUTNING VED ANVENDELSE AF ENTEN

AFBRYDERE MED MASKIMALUDL@SNING ELLER AFBRYDERE I

FORBINDELSE MED SIKRINGER.

SIKRINGER BEREGNET FOR MERE END 320 AMP. MA IKKE ANVENDES

TIL BESKYTTELSE MOD OVERBELASTNING, MEN KAN ANVENDES TIL

BESKYTTELSE MOD KORTSLUTNING.

STROMKILDER, SOM UNDER NORMAL DRIFT FORSYNER DE FOR SKIBETS

OG PASSAGERERNES SIKKERHED N@DVENDIGE STRGMKREDSE, SKAL PA

HOVEDSTR@MTAVLEN VARE FORSYNET MED ANORDNING, DER VED

OVERBELASTNING AUTOMATISK BEVIRKER FRAKOBLING AF DE FOR

SKIBETS DRIFT MINDRE N@DVENDIGE STR@MKREDSE.



VEDRPRENDE AFBRYDERE OG SIKRINGER FOR AKKUMULATORBATTERIER,

SE OGSA REGEL 45 STK. 9.3.15.

I @VRIGT SKAL HOVEDSTR@MTAVLER VARE FORSYNET MED DET

NEDENFOR ANGIVNE BESKYTTELSES- 0G MALEAPPARATUR M.V.

SAVEL JAVN- SOM VEKSELSTR@GMSGENERATORER SKAL PA

HOVEDSTR@MTAVLEN VARE UDSTYRET MED F@LGENDE

BESKYTTELSESAPPARATER:

.1 FOR GENERATORER, DER IKKE KAN ANVENDES I

PARALLELDRIFT:

EN FLERPOLET AFBRYDER MED INDSTILLELIG

MAKSIMALUDL@SNING I HVER POL. FOR GENERATORER MINDRE

END 50 KW KAN EN FLERPOLET AFBRYDER MED SIKRINGER I

HVER ISOLERET POL ANVENDES.

.2 FOR GENERATORER, SOM ANVENDES I PARALLELDRIFT:

EN FLERPOLET AFBRYDER MED INDSTILLELIG

MASKIMALUDL@SNING I HVER POL.

VED JAVNSTRPMSSYSTEMER MED PARALLELDRIFT AF GENERATORER

SKAL DESUDEN FINDES F@LGENDE:

.1 HVER GENERATOR SKAL VARE FORSYNET MED

TILBAGESTRPMSBESKYTTELSE, SOM ER UAFHANGIG AF

SPANDINGEN. VED KOMPOUND-VIKLEDE GENERATORER SKAL

DENNE VARE ANBRAGT I DEN POL, SOM IKKE ER FORBUNDET I

SERIE MED GENERATORENS KOMPOUND-VIKLING.

.2 VED KOMPOUND-VIKLEDE GENERATORER SKAL DER I

UDLIGNINGSFORBINDELSEN FOR HVER GENERATOR FINDES EN



AFBRYDER, DER ER SALEDES INDRETTET, AT DEN SLUTTER

FOR OG BRYDER SENERE END GENERATORAFBRYDEREN.

FOR KOMPOUND-VIKLEDE GENERATORER, FORSYNET MED

UDLIGNINGSFORBINDELSE, SKAL AMPEREMETERET VARE TILSLUTTET

DEN GENERATORPOL, DER IKKE HAR FORBINDELSE TIL

SERIEVIKLINGEN.

VED 3-LEDER FORDELINGSSYSTEM SKAL DER FOR HVER GENERATOR

FINDES EN TREPOLET AFBRYDER, SALEDES AT SAVEL YDERLEDERNE

SOM MIDTERLEDEREN AFBRYDES SAMTIDIG. DERUDOVER SKAL DER,

SAFREMT SYSTEMET ER MIDTPUNKTJORDET, I DEN DERTIL H@PRENDE

JORDLEDNING INDSKYDES EN ENPOLET AFBRYDER, SALEDES AT

SYSTEMET KAN ISOLERES FRA JORD. I DENNE JORDFORBINDELSE KAN

DER I STEDET FOR AFBRYDEREN INDSATTES ALARMRELA OG EN

LEDNINGSADSKILLER .

VED 3-LEDERSYSTEMET SKAL DER FINDES ET AMPEREMETER FOR HVER

GENERATORPOL OG ET VOLTMETER MELLEM MIDTERLEDEREN OG HVER AF

YDERLEDERNE.

VED VEKSELSTR@MSSYSTEMER SKAL DER INSTALLERES ET

ENERGIRETNINGSRELA FOR HVER GENERATOR, SOM ARBEJDER PARALLET

MED EN ELLER FLERE GENERATORER.

FOR GENERATORER, DER IKKE ANVENDES I PARALLELDRIFT, SKAL DER

FINDES VOLTMETER OG AMPEREMETER FOR HVER GENERATOR.

FOR PARALLELDRIFT SKAL DER FINDES ET VOLTMETER OG ET

AMPEREMETER FOR HVER GENERATOR. I STEDET FOR ET VOLTMETER

FOR HVER GENERATOR KAN ANVENDES ET VOLTMETER FORBUNDET OVER



.10

.11

SAMLESKINNERNE OG ET, DER ER FORSYNET MED

VOLTMETEROMSKIFTER, SALEDES AT SPANDINGEN KAN MALES PA HVER

ENKELT GENERATOR.

FOR ALMINDELIG DRIFT SKAL HVER GENERATOR VARE FORSYNET MED

MINDST ET VOLTMETER, ET FREKVENSMETER OG ENTEN ET

AMPEREMETER MED OMSKIFTER, SALEDES AT STR@MMEN I HVER FASE

KAN AFLASES, ELLER ET AMPEREMETER I HVER FASE. FOR

GENERATORER PA 50 kVA 0G DEROVER SKAL DER TILLIGE FINDES ET

WATTMETER.

VED PARALLELDRIFT SKAL DER FOR HVER GENERATOR FINDES ET

WATTMETER OG AMPEREMETER SOM UNDER .11. ENDVIDERE SKAL DER

FINDES 2 VOLTMETRE, 2 FREKVENSMETRE OG ET

SYNKRONISERINGSAPPARAT, BESTAENDE AF ET SYNKRONOSKOP MED

LAMPER ELLER ANDET TILSVARENDE APPARATUR. DET ENE VOLTMETER

OG DET ENE FREKVENSMETER SKAL VARE FORSYNET MED OMSKIFTER

FOR TILKOBLING TIL DEN ENE AF FASERNE PA DE RESPEKTIVE

GENERATORER. DET ANDET VOLTMETER SKAL VARE PERMANENT KOBLET

OVER EN AF FASERNE PA SAMLESKINNERNE, OG ALLE @VRIGE

VOLTMETERFORBINDELSER SKAL VARE TILKOBLET DEN TILSVARENDE

FASE PA GENERATORERNE.

MALEINSTRUMENTER, SASOM VOLTMETRE, SPANDINGSSPOLER,

ISOLATIONSMALEANORDNINGER, INDIKATORLAMPER M.V. SKAL I

FORBINDELSE MED DERES TILLEDNINGER VARE BESKYTTET VED

SARLIGE SIKRINGER EFTER DIAZED-SYSTEMET (DIAMETERSYSTEMET).

SIKRINGER EFTER LANGDESYSTEMET MA IKKE ANVENDES. SIKRINGERNE



.12

1.

2

SKAL VARE ANBRAGT SA NAR AFGRENINGERNE FRA SYSTEMET SOM

MULIGT, OG FORBINDELSESLEDNINGERNE TIL APPARATERNE SKAL VARE

ISOLERET MED TEMPERATURBESTANDIGT, IKKE-FLAMMEBEFORDRENDE

MATERIALE.

HVOR FLERE GENERATORER ANVENDES I PARALLELDRIFT, SKAL

FOLGENDE REGLER IAGTTAGES:

.1 VED JAVNSTRPM SKAL GENERATORERNE ENTEN VARE FORSYNET

MED EN KOMPOUND-VIKLING ELLER MED EN AUTOMATISK

SPANDINGSREGULERING, DER SIKRER, AT DEN TOTALE

BELASTNING BLIVERE FORDELT PROPORTIONALT MED

MARKEBELASTNINGEN FOR GENERATORERNE.

.2 KOMPOUND-VIKLEDE JAVNSTRPMSGENERATORER SKAL HAVE

UDLIGNINGSFORBINDELSER, DER ER SALEDES DIMENSIONERET,

AT DE KAN BARE MINDST HALVDELEN AF DEN FULDE

BELASTNING AF DE GENERATORER, TIL HVILKE DE H@RER.

UDLIGNINGSSKINNER SKAL KUNNE BARE MINDST HALVDELEN AF

DEN FULDE BELASTNING AF DEN ST@RSTE GENERATOR I

GRUPPEN.

.3 VED VEKSELSTR@M SKAL HVER GENERATOR VARE FORSYNET MED

EN AUTOMATISK SPANDINGSREGULATOR. DESUDEN SKAL DER PA

HOVEDSTR@MTAVLEN ELLER I UMIDDELBAR NARHED AF DENNE

FINDES MIDLER TIL REGULERING AF ENERGITILF@RSLEN TIL

DRIVMASKINERNE, SALEDES AT EN ENSARTET BELASTNING KAN

SIKRES.

Disse generatorsats ydelse skal vare tilstrakkelig stor til,



1.

1.4

1.

3

5

at det i tilfzlde af at det ene sa@t gar ud af funktion

stadig vil vere muligt at sikre driften af de anlag, der er

ngdvendige for at opretholde normale fremdrivnings- og

sikkerhedsforhold. Det skal ligeledes sikres, at der bestar

komfortable forhold i opholdsrum m.v., der som minimum

omfatter tilstrzkkelige faciliter for madlavning, opvarming,

afkeling, mekanisk ventilation, sanitar og ferskvand.

Skibets elektriske hovedenergikilde skal vare saledes

indrettet, at de anlzg, der er omtalt i regel 40.1.1, kan

opretholdes, uanset fremdrivningsmaskineriets eller

akselledningens omdrejningshastighed og retning.

Derudover skal generatorsattene vare sdledes, at det sikres,

hvis en hvilken som helst generator eller dens drivmaskine

er ude af drift, at de ¢vrige generatorsat er i stand til at

strgmforsyne de elektriske anlag, der er ng¢dvendige for at

starte hovedfremdrivningsanlzgget op fra de¢dt skib. Den

elektriske ng¢denergikilde kan benyttes til at starte op fra

dedt skib, hvis dens ydelse, enten alene eller i forbindelse

med ydelsen fra en anden elektrisk energikilde, er

tilstraekkelig stor til samtidig at levere strom til de

anlzg, der skal forsynes i henhold til reglerne 42.2.1 til

42.2.3 eller 43.2.1 til 43.2.4.

Hvor transformere udge¢r en vasentlig del af det elektriske

forsyningsanleg, der er foreskrevet i denne paragraf, skal

anlzgget vaere sdledes indrettet, at det sikrer den samme
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kontinuitet i forsyningen som angivet i denne paragraf.

HVIS TRANSFORMERE BRUGES TIL BELYSNING ELLER ANDRE VIGTIGE

FORMAL, SKAL ANTAL OG YDELSE VARE SALEDES, AT

STROMFORSYNINGEN ER SIKRET, SELV OM DEN ST@RSTE TRANSFORMER

ER UDE AF DRIFT.

Et elektrisk hovedbelysningsanlag, som skal levere belysning

i alle de dele af skibet, der normalt er tilgengelige for og

anvendes af passagerer eller besatning, skal forsynes fra

den elektriske hovedenergikilde.

Det elektriske hovedbelysningsanlag skal vaere saledes

indrettet, at en brand eller andet havari i rum, der

indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt

dermed forbundne transformerudstyr, hovedstrgmtavlen og

hovedbelysningsstrgmtavlen, ikke vil satte det elektriske

ngdbelysningsanlag, der er foreskrevet i reglerne 42.2.1 og

42.2.2 eller 43.2.1, 43.2.2 og 43.2.3, ud af drift.

Det elektriske ngdbelysningsanlag skal vare saledes

indrettet, at en brand eller andet havari i rum, der

indeholder den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt

dermed forbundne transformerudstyr, ngdstrgmtavlen og

ngdbelysningsstrgmtavlen, ikke vil satte det elektriske

hovedbelysningsanlag, der er foreskrevet i denne paragraf,

ud af drift.

Hovedstrgmtavlen skal vere saledes anbragt i forhold til den

ene hovedgeneratorstation, at den normale



elektricitetsforsyning savidt muligt kun vil blive berg¢rt af

en brand eller andet havari i et rum. En miljgmassig

indskodning af hovedstrgmtavlen, som f.eks. kunne opnas ved

et maskinkontrolrum beliggende inden for rummets

hovedafgransninger, anses ikke for at adskille strgmtavlerne

fra generatorerne.

HVOR DER KUN FINDES ET HOVEDGENERATORRUM, SKAL

HOVEDSTR@MTAVLEN VARE ANBRAGT I SAMME HOVEDBRANDZONE. HVOR

DER FINDES FLERE END ET HOVEDGENERATORRUM, ER DET TILLADT

KUN AT HAVE EN HOVEDSTR@MTAVLE.

Hvor hovedgeneratorsattenes samlede installerede elektriske

effekt overstiger 3 MW, skal hovedsamleskinnerne opdeles i

mindst to dele, som normalt skal forbindes ved demonterbar

led eller andet godkendt middel; forbindelsen af

generatorsattene og eventuelt andet reserveudstyr skal,

savidt muligt, fordeles ligeligt mellem de enkelte dele.

Tilsvarende foranstaltninger kan tillades, hvis de

tilfredsstiller administrationen.

FOLGENDE JAVNSTRMMS-STANDARDFORDELINGSSYSTEMER SKAL NORMALT

ANVENDES:

2-LEDERSYSTEMER, ISOLERET.

3-LEDERSYSTEMETER, MED DEN MIDTERSTE LEDER JORDET, MEN UDEN

TILBAGELEDNING GENNEM SKIBSSKROGET.

I SARLIGE TILFALDE KAN ANDRE FORDELINGSSYSTEMER GODKENDES.

FOLGENDE MAKSIMALE JAVNSTR@MS-SYSTEMSPANDINGER, HVORVED



FORSTAS SPANDINGEN MELLEM POLERNE, ER TILLADTE:

500 VOLT - ANVENDELSESOMRADE:

.1.1. Kraftforsyning.

1.2 OPVARMNINGS- OG KOGEAPPARATUR PA 4 kW 0OG DEROVER, NAR DETTE

ER FAST MONTERET SAMT PERMANENT TILSLUTTET

LEDNINGSINSTALLATIONEN OG INSTALLERET UDEN FOR BEBOELSESRUM.

.1.3 STORRE TRANSPORTABELT UDSTYR, F.EKS. SVEJSEOMFORMERE ELLER

SPECIELLE PUMPER, SAFREMT TILSLUTNINGSKABLETS JORDLEDER SAMT

UDSTYRETS METALLISKE KONSTRUKTIONSDELE ER FORSVARLIGT

JORDEDE (BESKYTTELSESJORD), SAMT SAFREMT KABELTILSLUTNING

SKER I SARLIG FAST MONTERET APPARATSKAB KOMBINERET MED EN

AFBRYDER, SALEDES INDRETTET, AT APPARATSKABET KUN KAN ABNES

VED »ABEN AFBRYDER«(F.EKS. ET MOTORSKAB).

.2 250 VOLT - ANVENDELSESOMRADE:

2.1 BELYSNING.

2.2 OPVARMNINGS- OG KOGEAPPARATUR, NAR DETTE IKKE ER FAST
MONTERET.

.3 TRANSPORTABELT UDSTYR.

50 VOLT - ANVENDELSESOMRADER (»SIKKERHEDSSPANDING«):

.3.1 HANDLAMPER, TELEFONER, OG LIGNENDE KOMMUNIKATIONSUDSTYR SAMT

MINDRE HANDVARKT(®J, SOM BENYTTES PA SARLIGT UDSATTE STEDER I

MASKINRUM ELLER PA DAK SAMT VED KEDELRENSNING OG

TANKEFTERSYN.

7 FOR DET PRIMARE VEKSELSTR@MSFORDELINGSSYSTEM, HVORVED

FORSTAS DEN DEL AF SYSTEMET, DER HAR DIREKTE ELEKTRISK



.1

FORBINDELSE MED GENERATOREN, SKAL F@LGENDE

STANDARDFORDELINGSSYSTEMER NORMALT ANVENDES:

.1 3-FASE, 3-LEDERSYSTEM ISOLERET.
.2 EN-FASE, 2-LEDERSYSTEM, ISOLERET.
.3 3-FASE, 4-LEDERSYSTEM, MED JORDET STJERNEPUNKT, MEN

UDEN TILBAGELEDNING GENNEM SKIBSSKROGET.

4 3-FASE 4-LEDER, ISOLERET SYSTEM.
.5 3-FASE, 3-LEDERSYSTEM MED JORDET STJERNEPUNKT.
.6 EN-FASE, 2-LEDERSYSTEM, MED DEN ENE LEDER JORDET, MEN

UDEN TILBAGELEDNING GENNEM SKIBSSKROGET.

I SARLIGE TILFALDE KAN ANDRE FORDELINGSSYSTEMER GODKENDES.

FOR DET SEKUNDARE FORDELINGSSYSTEM, HVORVED FORSTAS DEN DEL

AF SYSTEMET, DER IKKE HAR DIREKTE ELEKTRISK FORBINDELSE MED

GENERATOREN, MEN F.EKS. ISOLERET FRA DENNE VED EN

TO-VIKLINGSTRANSFORMER ELLER EN MOTORGENERATOR, KAN UD OVER

DE UNDER 7. NAVNTE FORDELINGSSYSTEMER F@LGENDE SYSTEMER

NORMALT GODKENDES:

1. EN-FASE, 2-LEDERSYSTEM, MED JORDET MIDTPUNKT - DOG

KUN TIL BELYSNINGSFORMAL.

2. EN-FASE, 3-LEDERSYSTEM, MED DEN MIDTERSTE LEDER
ISOLERET.
3. EN-FASE, 3-LEDERSYSTEM, MED DEN MIDTERSTE LEDER

JORDET, MEN UDEN TILBAGELEDNING GENNEM SKIBSSKROG.

FOLGENDE VEKSELSTR@MS-MAKSIMALSPANDINGER, HVORVED FORSTAS

SPANDINGER MELLEM 2 AF FASERNE VED 3-FASESYSTEMER OG MELLEM



8.

8.

8.

8.

.1

1.1

1.2

.1.3

.2

2.1

.2.2

2.3

2.4

LEDERNE VED 1-FASE-SYSTEM, SKAL I ALMINELIGHED ANVENDES:

500 VOLT. - ANVENDELSESOMRADE:

KRAFTFORSYNING.

OPVARMNINGS- OG KOGEAPPARATUR PA 4 kW 0OG DEROVER, NAR DETTE

ER FAST MONTERET SAMT PERMANENT TILSLUTTET

LEDNINGSINSTALLATIONEN OG INSTALLERET UDEN FOR BEBOELSESRUM.

STORRE TRANSPORTABELT UDSTYR, F.EKS. SVEJSETRANSFORMERE 0G

-OMFORMERE ELLER SPECIELLE PUMPER, SAFREMT

TILSLUTNINGSKABLETS JORDLEDER SAMT UDSTYRETS METALLISKE

KONSTRUKTIONSDELE BEGGE ER FORSVARLIGT JORDEDE

(BESKYTTELSESJORD), SAMT SAFREMT KABELTILSLUTNING SKER I

SARLIG FAST MONTERET APPARATSKAB KOMBINERET MED EN AFBRYDER,

SALEDES INDRETTET, AT APPARATSKABET KUN KAN ABNES VED »ABEN

AFBRYDER« (F.EKS. ET MOTORSKAB).

250 VOLT - ANVENDELSESOMRADE:

BELYSNING.

OPVARMNINGS- OG KOGEAPPARATUR.

TRANSPORTABELT UDSTYR, NAR DETTE ER FORSYNET MED DOBBELT

ISOLATION, ELLER NAR TILSLUTNINGSKABEL OG APPARAT ER

FORSYNET MED BESKYTTENDE JORDFORBINDELSE.

HANDLAMPER 0OG MINDRE HANDVARKT@JER KAN ANVENDES PA SARLIG

UDSATTE STEDER I MASKINRUM ELLER PA DAK, SAFREMT DER

ANVENDES EN ISOLERTRANSFORMER, SOM BLOT FORSYNER EN

FORBRUGSGENSTAND. (BEGGE LEDERE SKAL I ET SADANT SYSTEM VARE

ISOLEREDE FRA JORD).



8.

8.

10

11

12

13

.2

3

3.

.5

1

INTERNE KOMMUNIKATIONSSYSTEMER, BORTSET FRA TELEFONANLAG OG

LIGNENDE, SAFREMT DER TAGES SAMME FORHOLDSREGLER SOM UNDER

8.2.3.

50 VOLT - ANVENDELSESOMRADE (»SIKKERHEDSSPANDING«):

HANDLAMPER, TELEFONER OG LIGNENDE KOMMUNIKATIONSUDSTYR SAMT

MINDRE HANDVARKT®JER, SOM ANVENDES PA SARLIGT UDSATTE STEDER

I MASKINRUM ELLER PA DAK SAMT VED KEDELRENSNING 0G

TANKEFTERSYN.

ALLE STRPMFORBRUGENDE GENSTANDE SKAL ENTEN HVER FOR SIG

ELLER SAMLET I GRUPPER VARE TILSLUTTET EN HOVEDSTR@MTAVLE

ELLER EN UNDERTAVLE, DER ENTEN DIREKTE ELLER OVER EN ANDEN

UNDERTAVLE ER TILSLUTTET EN HOVEDSTR@MTAVLE.

ENHVER FRA EN STR@MTAVLE ELLER TRANSFORMER UDGAENDE

STRPMKREDS SKAL KUNNE G@RES SPANDINGSL@S VED EN AFBRYDER 0OG

SKAL HAVE SIKRINGER I ALLE ISOLEREDE POLER. VED

FLERLEDERSTR@MKREDS MA NULLEDEREN DOG IKKE INDEHOLDE NOGEN

SIKRING.

I STEDET FOR AFBRYDERE OG SIKRINGER KAN AFBRYDERE MED

AUTOMATISK UDL®SNING ANVENDES.

MINDRE STRPMFORBRUGERE KAN GRUPPERES I AFSLUTTENDE

STROMKREDSE (I.E.C.: FINAL SUBCIRCUITS), MEN DEN MAKSIMALE

BELASTNING PA EN SADAN STR@MKREDS MA IKKE OVERSTIGE 16

AMPERE.

ENHVER AFSLUTTENDE STR@MKREDS SKAL, HVOR IKKE ANDET ER

FORESKREVET, VARE BESKYTTET MED SIKRINGER ELLER AFBRYDERE



14

15

16

17

18.

1

MED AUTOMATISK UDL@SNING I HVER ISOLERET POL.

AFSLUTTENDE STRGMKREDSE MA IKKE FORSYNE LYS, KRAFT OG VARME

PA SAMME TID. DETTE KRAV GALDER DOG IKKE FOR KAMMERVIFTER

BEREGNET FOR TILSLUTNING TIL LYSINSTALLATIONEN.

NORMALT MA EN AFSLUTTENDE STRGMKREDS IKKE INDEHOLDE MERE END

24 LAMPESTEDER, MEN I EN SADAN KAN HVER TO STIKKONTAKTER

REGNES SOM ET LAMPESTED. VED LOFTSBELYSNINGER OG LIGNENDE,

HVOR MANGE LAMPESTEDER ANVENDES, OG DISSE ER ANBRAGT TAT VED

HINANDEN, KAN, DERSOM LAMPESTEDERNE IKKE ER TILSLUTTET

BAJELIGE KABLER, EN GRUPPE PA 6 LAMPER REGNES SOM ET

LAMPESTED. DEN MASIMALE BELASTNING PA EN SADAN ENDELIG

STROMKREDS MA IKKE OVERSTIGE 10 AMPERE.

ENHVER MOTOR, DER ER BEREGNET TIL VIGTIGE FORMAL, SKAL HAVE

SIN EGEN AFSLUTTENDE STR@MKREDS, OG ENHVER MOTOR PA @,5 kW

SKAL HAVE EGEN BESKYTTELSE MOD SAVEL OVERBELASTNING SOM

KORTSLUTNING.

FLERE UNDERTAVLER KAN FORBINDES TIL EN F@DELEDNING, DER IKKE

BEH@PVER AT VARE SARSKILT SIKRET VED HVER UNDERTAVLE, DERSOM

DEN HAR SAMME TVARSNIT I HELE SIN LANGDE. PA SADANNE

UNDERTAVLER SKAL FINDES EN PASSENDE FLERPOLET AFBRYDER,

HVORVED UNDERTAVLEN KAN GPRES SPANDINGSL®S.

FOR SA VIDT ET SKIBS ELEKTRISKE ANLAG SKAL VARE INDRETTET

TIL AT AFTAGE STR@M FRA STRPMKILDER UDEN FOR SKIBET, SKAL

DER I SKIBET FINDES EN FAST ANBRAGT KLEMKASSE PLACERET

SALEDES, AT B@JELIGE KABLER FRA STRPMKILDEN UDEN FOR SKIBET



LET KAN TILKOBLES. I KLEMKASSEN SKAL DER VARE MONTERET EN

AFBRYDER SAMT SIKRINGER ELLER TILSVARENDE FOR DE TILSLUTTEDE

KABLER. ENDVIDERE SKAL DER FINDES KLEMSKO AF TILSTRAKKELIG

STPRRELSE OG EGNET UDF@RELSE TIL AT SIKRE EN

TILFREDSSTILLENDE FORBINDELSE. DER SKAL FRA KLEMKASSEN

VIDEREFQPRES FAST ANBRAGTE KABLER TIL HOVEDSTR@MTAVLEN, OG

DET SKAL VED PASSENDE FORANSTALTNINGER KUNNE SIKRES, AT

SKIBETS GENERATORER OG DEN NAVNTE STROMKILDE IKKE SAMTIDIG

KAN BLIVE TILSLUTTET SKIBETS LENDINGSNET.

18.2 DET FASTE KABEL SKAL ENTEN PA HOVEDSTR@MTAVLEN ELLER VED

TILSLUTNINGSKLEMMERNE VARE FORSYNET MED EN SPANDINGSVISER.

DET SKAL ENDVIDERE VARE FORSYNET MED MIDLER TIL AT

KONTROLLERE HENHOLDSVIS POLARITETEN VED JAVNSTROM OG

FASEFPLGEN VED VEKSELSTROM.

18.3 VED TILSLUTNINGSKLEMMERNE SKAL FINDES TYDELIG ANGIVELSE AF,

HVILKEN STR@MART OG SPANDING DER MA TILFPRES ANLAGGET, SAVEL

SOM FORSKRIFTER FOR UDF@RELSE AF STRAMTILSLUTNING.

18.4 FOR DEN ANVENDTE STR@OMKILDES STR@MART OG DRIFTSPANDING

GALDER DE I REGEL 41 STK. 5-8 INDEHOLDTE FORSKRIFTER.

Regel 42. Elektrisk ngdenergikilde i passagerskibe

1.1 Der skal installeres en selvstandig elektrisk
ngdenergikilde.
1.2 Den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt dermed

forbundne transformerudstyr, den midlertidige

ngdenergikilde, ng¢dstrgmtavlen og den elektriske



1.

3

ngdbelysningsstrgmtavle skal vaere beliggende over det

gverste gennemgdende dazk og skal vare let tilgezngelige fra

det 3bne dazk. De ma ikke vare anbragt foran for

kollisonsskoddet.

Den elektriske ngdenergikilde og det eventuelt dermed

forbundne transformerudstyr, den midlertidige

ngdenergikilde, n@dstrgmtavlen og den elektriske

ngdbelysningsstrgmtavle skal i forhold til den elektriske

hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne

transformerudstyr samt hovedstrgmtavlen vare saledes

anbragt, at det til administrationens tilfredshed sikres, at

en brand eller andet havari i rum, der indeholder den

elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne

transformerudstyr og hovedstrgmtavlen, eller i et maskinrum

af kategori A ikke vil gribe forstyrrende ind i forsyningen

af, kontrollen med og fordelingen af elektrisk n¢denergi.

Det rum, der indeholder den elektriske ng¢denergikilde, det

eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, den

midlertidige elektriske ngdenergikilde samt ng¢dstrgmtavlen

ma, for sa vidt det er praktisk muligt, ikke stgde op til

afgrensningerne af maskinrum af kategori A eller af de rum,

der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det

eventuelt dermed forbundne transformerudstyr eller

hovedstrgmstavlen.

RESERVE- OG N@DSTRPMSKREDSE



NAR ET SKIB ER INDDELT I FLERE HOVEDBRANDZONER, SKAL

FOLGENDE IAGTTAGES:

1. DER SKAL I HVER ZONE VARE TO ADSKILTE F@DELEDNINGER

FOR BELYSNINGEN. DEN ENE AF DISSE KAN VARE

FODELEDNINGEN FOR N@DBELYSNINGEN.

.2, FORDELINGSSYSTEMET SKAL VARE SALEDES INDRETTET, AT

BRAND I EN HOVEDBRANDZONE - UANSET HVILKEN - IKKE

GRIBER FORSTYRRENDE IND I VIGTIGE STRPMFORSYNINGER I

ANDRE HOVEDBRANDZONER. F@DELEDNINGER FOR HOVED- 0OG

NPDINSTALLATIONER, DER F@PRER IGENNEM EN HVILKEN SOM

HELST ZONE, SKAL I DETTE @JEMED VARE ANBRAGT MED SA

STOR AFSTAND - SAVEL LODRET SOM VANDRET - FRA

HINANDEN SOM MULIGT.

FORDELINGSSYSTEMET SKAL ENDVIDERE SA VIDT MULIGT VARE

SALEDES INDRETTET, AT INDTRANGEN AF VAND PA ET UNDER

SKODDAKKET LIGGENDE DAK IKKE FORARSAGER KORTSLUTNING I ANLAG

PA ET HPJERE LIGGENDE DAK. F@DELEDNINGER FOR SAVEL HOVED-

SOM N@DINSTALLATIONER HPRENDE TIL FORSKELLIGE DAK SKAL I

DETTE @JEMED SA VIDT MULIGT HOLDES ADSKILT.

FOR DEN FORESKREVNE ELEKTRISKE N@DBELYSNING MA DER IKKE

FINDES ANDRE SIKRINGER END DE PA NPDENERGIKILDENS STR@MTAVLE

ANBRAGTE, OG DER MA KUN FINDES AFBRYDERE VED N@DENERGIKILDEN

OG I STYREHUSET.

VED UDGANGEN FRA ALLE ST@RRE RUM, HVOR PASSAGERER ELLER

MANDSKAB OPHOLDER SIG, SKAL N@DBELYSNINGEN TIL STADIGHED



1.4

VARE I DRIFT. STRPMMEN HERTIL KAN UNDER NORMALE FORHOLD

TAGES FRA HOVEDENERGIKILDEN.

I FOLGENDE RUM SKAL LAMPERNE VARE TILSLUTTET MINDST TO

FORSKELLIGE GRUPPER:

1. RUM, DER ER TILGANGELIGE FOR PASSAGERERNE:

KORRIDORER

TRAPPER, DER F@RER TIL BADDAKKET

SALONER

.2, RUM, DER KUN ER TILGANGELIGE FOR MANDSKABET:

MASKINRUM

KEDELRUM

STORE KABYSSER.

FOR HVER GENERATOR B@PR DER FINDES MINDST EN LAMPE, DER ER

TILSLUTTET GENERATOREN SALEDES, AT LAMPEN IKKE SLUKKES, NAR

STROMMEN FRA GENERATOREN AFBRYDES VED DENNES ABRYDER ELLER

SIKRINGER.

Forudsat at der traffes egnede foranstaltninger til at sikre

selvstendig ne¢ddrift under alle forhold, kan ng¢dgeneratoren

- undtagelsesvis og i korte perioder - anvendes til levering

af stregm til stremkredse, der ikke er ngdstremkredse.

Den elektriske effekt, der er til radighed, skal vare

tilstrekkelig til driften af alle anlzg, som er af vasentlig

betydning for sikkerheden i en ngdsituation, idet der tages

forngdent hensyn til anl®g, som skal vare i drift samtidig.

Den elektriske ngdenergikilde skal under hensyntagen til



2.

2.

2.

1

2

3

startstrgmme og visse strgmbelastningers kortvarige natur

vere i stand til samtidig at stre¢mforsyne mindst fg¢lgende

anleg i det nedenfor angivne tidsrum, hvis deres drift

kraver en elektrisk kilde.

I et tidsrum af 36 timer: ngdbelysning

.1 ved ethvert udskibningssted pa dak og ud over

skibssiden, som foreskrevet i §§ 19 og 30 i kapitel

IITI;

.2 i alle gange ved tjeneste- og opholdsrum, pa trapper

og ved udgange samt i og ved personelevatorer.

.3 i maskinrummene og hovedgeneratorrummene, indbefattet

deres betjeningssteder;

4 pa alle mangvrepladser, maskinkontrolrum samt ved

hver hoved- og ngdstrgmtavle;

.5 ved anbringelsessteder for brandudrustning;

.6 ved styreanlagget; og

ved brandpumpen, sprinklerpumpen og n¢dlaznsepumpen,

omhandlet i stk. 2.4, og ved startstedet for deres motorer.

I et tidsrum af 36 timer; navigationslysene og andre lys,

der er foreskrevet i de gzldende internationale regler for

forebyggelse af kollisioner pa sgen.

I et tidsrum af 36 timer;

.1 alt internt kommunikationsudstyr, der kraves i en

ngdsituation;

.2 navigationshjalpemidler som foreskrevet i § 12 i



2.4

2.

2.

5

6

kapitel V; hvor dette er urimeligt eller praktisk

uigennemfgrligt, kan administrationen frafalde dette

krav for skibe under 5000 brutto registertons;

brandvisnings- og brandalarmanlagget samt holde- og

udlgsningsarrangementet for branddere; og

for intermitterende betjening af dagsignallampen,

skibets flgjte, de manuelt betjente alarmtryk og alle

interne signaler, der kraves i en ng¢dsituation;

medmindre disse anlag strgmforsynes uafhangigt i 36 timer

fra et akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et passende

sted til brug i en ne¢dsituation.

I et tidsrum af 36 timer:

en af de brandpumper, der er foreskrevet i regel

4.3.1 og regel 4.3.3 i kapitel II-2;

den eventuelle automatiske sprinklerpumpe; og

ngdlensepumpen og hele det udstyr, der er ngdvendig

for driften af elektrisk drevne, fjernstyrede

lenseventiler.

I det i regel 29.14 foreskrevne tidsrum: styreanlagget, hvis

det skal forsynes sdledes ifglge den navnte bestemmelse.

I et tidsrum af 1/2 time:

alle eventulle vandtztte d¢re, som ifglge regel 15

skal drives maskinelt, samt deres indikatorer og

advarselssignaler. Dersom kravene i regel 15.9.2 er

opfyldt, kan sekventiel betjening af d¢rene tillades,



2.

2.

7

8

forudsat at de alle kan lukkes indenfor 60 sekunder;

.2 ngdforanstaltningerne med henblik pa at bringe

elevatorstolene op pa dzksniveau for redning af

personer. Elevatorstolene for passagerer kan

sekventielt bringes op pa daksniveau i en

ngdsituation.

I et skib, som regelmassigt anvendes til rejser af kort

varighed, kan administrationen, hvis den finder det

godtgjort, at den opndede sikkerhed vil vaere tilstrakkelig,

acceptere en kortere periode end den i paragraf 2.1 til 2.5

angivne periode, men mindst 12 timer.

BL.A. FOLGENDE ELEKTRISKE ANLAG M.V. ER N@DVENDIGE FOR

SKIBETS OG PASSAGERERNES SIKKERHED I EN N@DSITUATION OG SKAL

I ALMINDELIGHED KUNNE FORSYNES MED STR@M FRA DEN OVENNAVNTE

N@ODENERGIKILDE, IDET DER SKAL REGNES MED EN

SAMTIDIGHEDSFAKTOR PA 1,0, DOG KAN ELEVATORER, JFR. STK.

2.6.2 0G PKT. 9 UNDTAGES, SAFREMT DE ER FORSYNET MED

GODKENDT UDKOBLINGSARRANGEMENT.

.1 N@PDBELYSNINGEN VED ALLE REDNINGSBADE - PA DAKKET 0G

UD OVER SKIBSSIDEN.

.2 N@DBELYSNINGEN I GANGE, PA TRAPPER, VED UDGANGE FRA

ALLE STQRRE RUM, HVOR PASSAGERER ELLER MANDSKAB

OPHOLDER SIG, I MASKINRUM OG I KONTROLRUM,

STYREMASKINRUM, CO2 RUM, VED BETJENINGSSTEDET FOR

BRANDSLUKNINGSANLAG OG VED N@DBRANDPUMPER.



DET ELEKTRISKE ALARMANLAG, DER KALDER PASSAGERERNE

TIL SAMLINGSPLADSERNE, OG DET AUTOMATISKE

BRANDALARMANLAG, FOR SA VIDT DISSE ANLAG IKKE HAR

SELVSTANDIG ENERGIKILDE.

.4 ANLAG TIL LUKNING AF DE VANDTATTE D@RE.

.5 N@DLANSEPUMPE .

.6 SKIBSLYSENE SAMT DAGSIGNALLAMPEN, SAFREMT DENNE FAR
STRPM FRA HOVEDENERGIKILDEN.

.7 EN AF BRANDPUMPERNE.

.8 SPRINKLERPUMPE FOR APTERING.

.9 PERSONELEVATORER.

.10 ELEKTRISKE MASKINTELEGRAFER.

3 Den elektriske ng¢denergikilde kan vare enten en generator

eller et akkumulatorbatteri, som skal opfylde fg¢lgende krav:

3.1 Hvor den elektriske ng¢denergikilde er en generator, skal den

.1

drives af en egnet kraftmaskine med selvstandig

forsyning af brandstof, der har et flammepunkt (pre¢ve

i lukket apparat) pa mindst 43 grader C;

settes automatisk i gang i tilfalde af, at

forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde

svigter og skal automatisk tilsluttes ngdstrgmtavlen;

de i stk. 4 omhandlede anlag skal da automatisk

overfegres til negdgeneratorsattet. Det automatiske

startanlag og drivmaskinens karakteristik skal vare

saledes, at negdgeneratoren kan bzre sin fulde



maksimale belastning sa hurtigt, som det er muligt

under hensyn til sikkerheden, dog hgjst pa 45

sekunder; medmindre der findes et andet selvstandigt

middel til start af n¢dgeneratorsattet, skal den

eneste kilde af oplagret energi beskyttes for at

forhindre, at den bliver helt tgmt af det automatiske

virkende startanlag; og

.3 forsynes med en midlertidig elektrisk ngdenergikilde

i henhold til stk. 4.
3.2 Hvor den elektriske ng¢denergikilde er et akkumulatorbatteri,

skal den

.1 kunne bzre den elektriske ng¢dbelastning uden
genopladning, samtidig med at den opretholder
batteriets spanding under hele
strgmafgivningsperioden inden for 12% over eller
under dens nominelle spanding;

.2 automatisk kunne tilsluttes ne¢dstrgmtavlen i tilfzlde
af, at den elektriske hovedenergikilde svigter; og

.3 straks kunne levere strgm til mindst de i stk. 4

navnte anlazg.

Den midlertidige elektriske ng¢denergikilde, der er

foreskrevet i stk. 3.1.3, skal bestd af et

akkumulatorbatteri, der anbragt pa et passende sted til brug

i en ngdsituation, og som skal fungere uden genopladning,

samtidig med at det opretholder batteriets spanding under



5.

5.

5.
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3

hele strgmafgivningsperioden inden for 12% over eller under

dets nominelle spanding, og det skal have tilstrakkelig

kapacitet og vere sadledes indrettet, at det i tilfalde af at

den elektriske hoved- eller ngdenergikilde svigter,

automatisk kan forsyne mindst fg¢lgende anl®g, hvis drift

kraver en elektrisk kilde:

I1/2 time:
.1 den i stk. 2.1 og 2.2 foreskrevne belysning;
.2 alle anlag foreskrevet i stk.2.3.1, 2.3.3 og 2.3.4,

medmindre disse anlag forsynes selvstandigt i det

omhandlede tidsrum fra et akkumulatorbatteri, der er

anbragt pa et passende sted til brug i en

ngdsituation.

Strgm til lukning af de vandtatte d¢re, men ikke

ngdvendigvis til af lukke dem samtidig, samt til deres

indikatorer og advarselssignaler, som foreskrevet i stk.

2.6.1.

Ngpdstrgmtavlen skal vere anbragt sa nart som muligt til den

elektriske ng¢denergikilde.

Hvor den elektriske ng¢denergikilde er en generator, skal

ngdstrgmtavlen vare anbragt i det samme rum, medmindre

betjeningen af ngdstrgmtavlen derved vil forringes.

Der ma ikke anbringes noget akkumulatorbatteri, som er

installeret i henhold til denne regel, i samme rum som

ngdstrgmtavlen. Der skal installeres en indikator pa et
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passende sted pa hovedstrgmtavlen eller i

maskinkontrolrummet for at angive, hvornar de batterier, der

udgor enten den elektriske ng¢denergikilde eller den

midlertidige elektriske ngdenergikilde, der er omhandlet i

stk. 3.1.3 eller 4, aflades.

Ngdstrgmtavlen skal under normale driftsforhold forsynes fra

hovedstrgmtavlen ved en fgdeledning, som skal beskyttes

effektivt ved hovedstrgmtavlen mod overbelastning og

kortslutning, og som skal frakobles automatisk ved

ngdstrgmtavlen, hvis den elektriske hovedenergikilde skulle

svigte. Hvor anlzgget er indrettet til tilbagekobling, skal

fodeledningen tillige beskyttes ved ngdstrgmtavlen, i hvert

fald mod kortslutning.

For at sikre hurtig anvendelse af den elektriske

ngdenergikilde skal der, om ngdvendigt, traffes

foranstaltning til automatisk at frakoble str¢mkredse, der

ikke er ngdstrgmkredse, fra ngdstrgmtavlen for at sikre, at

der er strgm til nedstremkredsene.

Ng@dgeneratoren og dens drivmaskine og et eventuelt

ngdakkumulatorbatteri skal vare sdledes konstrueret og

indrettet, at de kan fungere med maksimal effekt, nar skibet

ligger pa ret kel og ndr det har slagside med en

kr&ngningsvinkel pa indtil 22,5 grader, eller nar det ligger

med et trim pad indtil 10 grader enten i for- eller

agterretning eller en vinkelkombination inden for disse



Regel 43.

1.

1.

1.

1

2

3

granser.

Der skal traffes foranstaltninger til periodisk afpr¢vning

af hele ngdanlzgget, indbefattet afprgvning af automatisk

virkende startanordninger.

Elektrisk ne¢denergikilde i lastskibe

Der skal forefindes en selvstandig elektrisk ngdenergikilde.

Den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt dermed

forbundne transformerudstyr, den midlertidige

ngdenergikilde, ngdstre¢mtavlen og ngdbelysningsstrgmtavlen

skal vare anbragt over det ¢verste gennemgdende dak og skal

vere let tilgengelige fra det 3bne dazk. De ma ikke anbringes

foran for kollisionsskoddet, medmindre administrationen

tillader det under ganske sarlige omstandigheder.

Den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt dermed

forbundne transformerudstyr, den midlertidige

ngdenergikilde, ngdstrgmtavlen og negdbelysningsstrgmtavlen

skal vare saledes anbragt i forhold til den elektriske

hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne

transformerudstyr og hovedstrgmtavlen, at der til

administrationens tilfredshed er skabt sikkerhed for, at en

brand eller andet havari i det rum, der indeholder den

elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne

transformerudstyr og hovedstrgmtavlen, eller i et maskinrum

af kategori A, ikke vil gribe forstyrernde ind i forsyningen

af, kontrollen med og fordelingen af elektrisk ng¢denergi.
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Det rum, der indeholder den elektriske ngdenergikilde, det

eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, den

midlertidige elektriske ngdenergikilde og ngdstrgmtavlen ma

savidt muligt ikke st@de op til afgraensningerne for

maskinrum af kategori A eller til de rum, der indeholder den

elektriske hovedenergikilde, de eventuelt dermed forbundne

transformerudstyr og hovedstrgmtavlen.

Forudsat at der traffes egnede foranstaltninger til at sikre

selvstendig ne¢ddrift under alle forhold, kan ngdgeneratoren

- undtagelsesvis og i korte perioder - anvendes til levering

af stregm til str¢gmkredse, der ikke er ne¢dstregmkredse.

Den elektriske energi, der star til radighed, skal vare

tilstrakkelig til driften af alle de anlzg, der er

ngdvendige for sikkerheden i en ngdsituation, idet der tages

forngdent hensyn til anlag, som skal vere i drift samtidig.

Den elektriske ngdenergikilde skal, under hensyntagen til

startstrgmme og visse belastningers kortvarige natur,

samtidig kunne forsyne mindst fg¢lgende anlag med str¢m i de

nedenfor angivne tidsrum, hvis deres drift kraver en

elektrisk kilde:

I et tidsrum af 3 timer: ngdbelysning ved ethvert

udskibningssted pa dzk og ud over skibssiden, som

foreskrevet i §§ 19 og 38 i kapitel III.

I et tidsrum af 18 timer: ngdbelysning

.1 i alle gange ved tjeneste- og opholdsrum, pa trapper og



ved udgange samt i og ved personelevatorer og

elevatorskakter;

.2 i maskinrummene og hovedgeneratorrummene, herunder

deres kontrolsteder;

.3 pa alle mangvrepladser, maskinkontrolrum samt ved

hver hoved-og ng¢dstrgmtavle;

.4 ved alle anbringelsessteder for brandudrustning;
.5 ved styreanlagget; og
.6 ved den i stk. 2.5 omhandlede brandpumpe, ved den

eventuelle sprinklerpumpe og ved den eventuelle

ngdlensepumpe samt ved startstederne for deres

motorer.

I et tidsrum af 18 timer: navigationslysene og andre lys,

der er pabudt i de gzldende internationale forskrifter for

forebyggelse af kollisioner pa sg¢en.

I et tidsrum af 18 timer:

.1 alt internt kommunikationsudstyr, der kraves i en
ngdsituation;
.2 navigationshjalpemidler som foreskrevet i § 12 i

kapitel V; hvor dette er urimeligt eller praktisk

uigennemfegrligt, kan administrationen frafalde dette

krav for skibe pa under 5000 brutto registertons;

.3 brandvisnings- og brandalarmanlagget; samt

4 intermitterende betjening af dagsignallampen, skibets

flpjte, de manuelt betjente alarmtryk og alle interne
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signaler, der kraves i en ngdsituation;

medmindre disse anlag strgmforsynes uathangigt i et tidsrum

af 18 timer fra et akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et

passende sted til brug i en ngdsituation.

I et tidsrum af 18 timer: en af de brandpumper, der er

foreskrevet i regel 4.3.1 og 4.3.3 i kapitel II-2, hvis den

er afthengig af ngdgeneratoren som energikilde.

I det i regel 29.14 foreskrevne tidsrum: styreanlagget, hvor

dette skal forsynes sdledes ifglge den navnte regel.

I et skib, der regelsmessigt anvendes til rejser af kort

varighed, kan administrationen, acceptere et kortere tidsrum

end de 18 timer, der er angivet i 2.2-2.5, men ikke under 12

timer, hvis den finder det godtgjort, at der derved vil

kunne opnds en tilstrakkelig sikkerhed.

I SKIBE, HVOR N@DENERGIKILDEN TILLIGE LEVERER STR@M TIL

RADIOANLAGGET, SKAL DEN - UDOVER AT OPFYLDE DE I SARLIGE

REGLER OM RADIOSTATIONER OG RADIOTJENESTE I SKIBE STILLEDE

FORDRINGER - HAVE TILSTRAKKELIG ENERGI TIL AT SIKRE DRIFTEN

AF DEN OVENFOR OMHANDLEDE N@DSTRPMFORSYNING I DET

FORESKREVNE ANTAL TIMER:

Den elektriske ngdenergikilde kan enten vare en generator

eller et akkumulatorbatteri, der opfylder fg¢lgende krav:

3.1 Hvor den elektriske ng¢denergikilde er en generator,

skal den:

.1 drives af en egnet kraftmaskine med selvstandig



forsyning af brandstof, der har et flammepunkt (pre¢ve

i lukket apparat) pa mindst 43 grader C;

.2 sette automatisk i gang i tilfalde af, at forsyningen

fra den elektriske hovedenergikilde svigter,

medmindre der er installeret en midlertidig elektrisk

ngdenergikilde i overensstemmelse med 3.1.3; hvor

ngdgeneratoren starter automatisk, skal den

automatisk tilsluttes ng¢dstremtavlen; de i stk. 4

omhandlede anlag skal da automatisk tilsluttes

ngdgeneratoren; medmindre der findes et andet

selvstendigt middel til start af ngdgeneratoren, skal

den eneste kilde af oplagret energi beskyttes for at

forhindre, at den bliver helt tg¢mt af det automatisk

virkende startanlag; og

.3 udstyres med en midlertid elektrisk ng¢denergikilde,

som nermere angivet i stk. 4, medmindre der er

installeret en ngdgenerator, der er i stand til bade

at forsyne de i stk. 4 omtalte anlag, og at kunne

settes automatisk i gang og tilfe¢re den forngdne

strgmbelastning sa hurtigt, som det er muligt under

hensyn til sikkerheden, dog hg¢jst pa 45 sekunder.

.3.2 Hvor den elektriske ngdenergikilde er et akkumulatorbatteri,

skal det:

.1 kunne bzre den elektriske ngdbelastning uden

genopladning, samtidig med at den opretholder
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batteriets spanding under hele

strgmafgivningsperioden inden for 12% over eller

under dets nominelle spanding;

.2 automatisk kunne tilsluttes ngdstrgmtavlen i tilfealde

af, at den elektriske hovedenergikilde svigter; og

.3 straks som minimum kunne betjene de i stk. 4 navnte

anlag.

LASTSKIBE OVER 5000 BRUTTO REGISTERTONS

BL.A. FOLGENDE ELEKTRISKE ANLAG M.V. ER N@DVENDIGE FOR

SKIBETS OG PASSAGERERNES SIKKERHED I EN N@DSITUATION OG SKAL

I ALMINDELIGHED KUNNE FORSYNES MED STR@M FRA DEN OVENNAVNTE

N@PDENERGIKILDE, IDET DER SKAL REGNES MED EN

SAMTIDIGHEDSFAKTOR PA 1,0, DOG KAN ELEVATORER, JFR. 9,

UNDTAGES, SAFREMT DE ER FORSYNET MED GODKENDT

UDKOBLINGSARRANGEMENT.

.1 N@DBELYSNINGEN VED ALLE REDNINGSBADE - PA DAKKET 0G

UD OVER SKIBSSIDEN.

.2 N@DBELYSNINGEN I GANGE, PA TRAPPER, VED UDGANGE FRA

ALLE ST@RRE RUM, HVOR PASSAGERER ELLER MANDSKAB

OPHOLDER SIG, I MASKINRUM OG I KONTROLRUM,

STYREMASKINRUM, CO2-RUM, VED BETJENINGSSTEDER FOR

BRANDSLUKNINGSANLAG OG VED N@DBRANDPUMPER.

.3 DET ELEKTRISKE ALARMANLAG, DER KALDER PASSAGERERNE

TIL SAMLINGSPLADSERNE, OG DET AUTOMATISKE

BRANDALARMANLAG, FOR SA VIDT DISSE ANLAG IKKE HAR
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SELVSTANDIG ENERGIKILDE.

4 ANLAG TIL LUKNING AF DE VANDTATTE DQRE.
.5 N@DLANSEPUMPE .
.6 SKIBSLYSENE SAMT DAGSIGNALLAMPEN, SAFREMT DENNE FAR

STROM FRA HOVEDENERGIKILDEN.

.7 EN AF BRANDPUMPERNE.
.8 SPRINKLERPUMPE FOR APTERING.
.9 PERSONELEVATORER.

.10 ELEKTRISKE MASKINTELEGRAFER.

DIREKTORATET KAN TILLADE, AT RESERVEENERGIKILDEN FOR ET

SKIBS RESERVERADIOANLAG ANVENDES SOM N@DENERGIKILDE FOR ET

MINDRE ANTAL N@DSTR@MKREDSE MED RINGE EFFEKTFORBRUG. SADANNE

N@ODSTRPMKREDSE SKAL I DERES HELHED VARE BEGRANSET TIL DEN

@VERSTE DEL AF SKIBET, SASOM N@DBELYSNINGEN PA BADDAKKET, 0G

DET SKAL FRA RADIOSTATIONEN KUNNE KONTROLLERES, NAR SADANNE

STROMKREDSE AFTAGER STR@M.

ENRGIKILDEN SKAL HAVE TILSTRAKKELIG KAPACITET TIL FORUDEN AT

KUNNE FORSYNE RESERVERADIOANLAGGET I DET FORESKREVNE ANTAL

TIMER OGSA AT KUNNE BARE DENNE YDERLIGERE BELASTNING.

LASTSKIBE UNDER 5000 BRUTTO REGISTERTONS.

.1 FOR DEN FORESKREVNE N@DBELYSNING VED REDNINGSBADE 0G

REDNINGSFLADER MA DER IKKE FINDES ANDRE SIKRINGER END

DE VED N@DENERGIKILDEN ANBRAGTE, OG DER MA KUN FINDES

AFBRYDERE VED N@DENERGIKILDEN OG I STYREHUSET.

.2 I MASKIN- OG KEDELRUM SKAL BELYSNINGSKREDSL(®B VARE



TILSLUTTET MINDST 2 FORSKELLIGE GRUPPER.

Den midlertidige elektriske ngdenergikilde, hvor denne er

foreskrevet i stk 3.1.3, skal bestd af et

akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et passende sted til

brug i en ngdsituation, og som kan fungere uden

genopladning, samtidig med at det opretholder batteriets

speanding under hele strgmafgivningsperioden inden for 12%

over eller under dets nominelle spanding; det skal have

tilstrazkkelig kapacitet og vere sdledes indrettet, at det i

tilfelde af at den elektriske hoved-eller ngdenergikilde

svigter automatisk i mindst 1/2 time kan forsyne fglgende

anleg, hvis deres drift kraver en elektrisk kilde:

.1 den i stk. 2.1, 2.2 og 2.3 foreskrevne belysning. I

denne overgangsfase kan den foreskrevne elektriske

ngdbelysning, for sa vidt angar maskinrummet samt

apterings- og tjenesterum, tilvejebringes ved fast

anbragte, automatisk opladede relastyrede

akkumulatorlamper; og

.2 alle de i stk. 2.4.1, 2.4.3 og 2.4.4 foreskrevne

anleg, medmindre de forsynes selvstandigt i den

angivne periode fra et akkumulatorbatteri, der er

anbragt pa et passende sted til brug i en

ngdsituation.

Npdstrgmtavlen skal vare anbragt sa nar som muligt til den

elektriske ngdenergikilde.



5.

5.

2

3

5.4

5.

5

Hvor den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal

ngdstrgmtavlen vare anbragt i det samme rum, medmindre

betjeningen af ngdstrgmtavlen derved ville forringes.

Der ma ikke anbringes noget akkumulatorbatteri, som er

installeret i henhold til denne regel, i samme rum som

ngdstrgmtavlen. Der skal installeres en indikator pa et

passende sted pa hovedstrgmtavlen eller i

maskinkontrolrummet for at angive, hvornar de batterier, der

udgor enten den elektriske ngdenergikilde eller den

midlertidige ngdenergikilde, der er omhandlet i stk. 3.2

eller 4, aflades.

Ngdstrgmtavlen skal under normale driftsforhold forsynes fra

hovedstrgmtavlen ved en fgdeledning, som skal beskyttes

effektivt ved hovedstrgmtavlen mod overbelastning og

kortslutning, og som skal frakobles automatisk ved

ngdstrgmtavlen, hvis den elekktriske hovedenergikilde skulle

svigte. Hvor anlzgget er indrettet til tilbagekobling, skal

fodeledningen tillige beskyttes ved ng¢dstrgmtavlen, i hvert

fald mod kortslutning.

For at sikre hurtig anvendelse af den elektriske

ngdenergikilde, skal der, om ng¢dvendigt, traffes

foranstaltning til automatisk at frakoble strgmkredse, der

ikke er ngdstrgmkredse, fra ngdstrgmtavlen for at sikre, at

der automatisk er strem til ng¢dstremkredsene.

Npdgeneratoren og dens drivmaskine og et eventuelt



ngdakkumulatorbatteri skal vare sdledes konstrueret og

indrettet, at de kan fungere med maksimal effekt, nar skibet

ligger pa ret k¢l, og nar det har slagside med en

kr&ngningsvinkel pa indtil 22,5 grader, eller nar det ligger

med et trim pa indtil 10 grader enten i for- eller

agterretning eller en vinkelkombination inden for disse

grenser.

7 Der skal traffes foranstaltninger til periodisk afprevning

af hele ngdanlzgget, indbefattet afprgvning af automatisk

virkende startanordninger.

Regel 44. Startanordninger for ngdgeneratorsat

1 Ngpdgeneratorsat skal let kunne startes i kold tilstand ved

en temperatur pa @ grader C. Hvis dette ikke er praktisk

muligt, eller hvis det md antages, at skibet kommer ud for

lavere temperaturer, skal der traffes sadanne

foranstaltninger, som kan accepteres af administrationen,

til opretholdelse af opvarmningsmidler for at sikre let

start af generatorsattene.

2 Ethvert ngdgeneratorsat, der er indrettet til automatisk

start, skal vare udstyret med startanordninger, der er

godkendt af administrationen, med opladet energi til mindst

tre pa hinanden fg¢lgende starter. Der skal installeres endnu

en energikilde til tre yderligere starter inden for 30

minutter, medmindre det kan pavises, at manuel start er

effektiv.



3 Den oplagrede energi skal opretholdes til enhver tid pa

fplgende made:

.1 elektriske og hydrauliske startanlag skal forsynes

fra ngdstrgmtavlen;

.2 startanlag med komprimeret luft kan forsynes fra

hoved- eller reservebeholdere for komprimeret luft

gennem en egnet kontraventil eller fra en

ngdluftkompressor, som - hvis den drives elektrisk -

forsynes med strgm fra ngdstrgmtavlen;

.3 alle disse start-, opladnings- og energioplagrende

anordninger skal vare anbragt i ng¢dgeneratorrummet;

disse anordninger ma ikke anvendes til noget andet

formdl end driften af ngdgeneratorsattet. Dette

udelukker dog ikke, at ng¢dgeneratorsattets

luftreceiver forsynes fra hoved- eller

reserveanlagget for komprimeret luft gennem den i

ngdgeneratorrummet anbragte kontraventil.

4.1 Hvor der ikke kraves automatisk igangsatning, kan manuel

igangsatning tillades, som f.eks. med handsving,

svingstartere, manuelt opladede hydrauliske akkumulatorer

eller trykladede akkumulatorer krudtladedepatroner, hvis det

kan pavises, at de er effektive.

4.2 Nar manuel start ikke er mulig, skal kravene i stk. 2 og 3

vare opfyldt, dog kan starten pabegyndes manuelt.

Regel 45. Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af
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elektrisk art

Ubeskyttede metaldele pad elektriske maskiner eller

apparater, som ikke skal vare spandingsfgrende, men som let

kan blive det pa grund af fejl, skal vaere forbundet til

skibsskroget, medmindre disse maskiner eller apparater

.1 forsynes ved en spanding pa hgjst 55 V javnstrem

eller 55 V effektiv spandingsvardi mellem ledere;

autotransformere ma ikke anvendes til opndelse af

denne spanding; eller

.2 Forsynes ved en spanding pa hg¢jst 250 V af

sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en

forbrugsanordning; eller

.3 er konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

4 JORDFORBINDELSER SKAL VARE AF KOBBER ELLER

FOSFORBRONZE 0G SKAL VARE SALEDES UDF@RT, AT DE ER

BESKYTTET MOD BESKADIGELSE OG KORROSION. DE SKAL VARE

LET TILGANGELIGE, OG FORBINDELSEN TIL SKIBSSKROGET

SKAL SIKRES VED EN MESSINGSKRUE AF PASSENDE DIAMETER,

SOM IKKE MA ANVENDES TIL ANDET FORMAL.

.5 FOR DIMENSIONERING AF JORDFORBINDELSE GALDER DE I

5.2.1 og 5.2.2 OMHANDLEDE REGLER.

Administrationen kan krave yderligere forholdsregler for

transportabelt elektrisk udstyr i snavre eller exceptionelt

fugtige rum, hvor der kan vare sazrlige faremomenter som

folge af ledeevne.
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.9

Alle elektriske apparater skal vere saledes konstrueret og

anbragt, at de ikke forvolder skade, nar de handteres eller

bergres pa normal made.

DE SKAL OPSTILLES ELLER BESKYTTES SALEDES, AT DE IKKE ER

UDSAT FOR MEKANISK OVERLAST ELLER BESKADIGELSE AF VAND, DAMP

ELLER OLIE, OG SALEDES AT EFTERSYN, MINDRE REPARATIONER 0G

DEMONTERING KAN FORETAGES. DE MA IKKE ANBRINGES I EN SADAN

NARHED AF LET ANTANDELIGE STOFFER, AT VARMEUDVIKLING ELLER

EVENTUEL GNISTDANNELSE KAN FORARSAGE ANTANDELSE.

GENERATOR 0OG OMFORMERE MA IKKE OPSTILLES I

EKSPLOSIONSFARLIGE OG BRANDFARLIGE RUM. FOR OPSTILLING AF

ANDRE ELEKTRISKE MASKINER I SADANNE RUM GALDER SARLIGE

REGLER (JFR. STK. 10).

ELEKTRISKE MASKINER, SOM ER UDSAT FOR STARK FUGTIGHED ELLER

S@, SKAL VARE I EN LUKKET, STRALETAT UDF@RELSE. (I.P. 55).

ALLE STROMF@RENDE DELE AF ELEKTRISKE MASKINER OG APPARATER

SKAL VARE BESKYTTET MOD TILFALDIG BER@RING.

VED HANDLAMPER OG ST@RRE, TRANSPORTABLE LAMPER ELLER

BELYSNINGSANORDNINGER TIL BELYSNING AF DAK, LASTRUM ELLER

LIGNENDE SKAL FATNINGERNE ENTEN VARE HELT DAKKET AF

BRUDSIKKERT ISOLATIONSMATERIALE ELLER BESKYTTET MOD UAGTSOM

BERPRING VED SKARME ELLER BESKYTTELSESGITRE, SOM ER ISOLERET

FRA FATNINGERNE VED BRUDSIKKERT ISOLATIONSMATERIALE.

LAMPERNE MA IKKE VARE FORSYNET MED PAMONTERET AFBRYDER.

TRANSPORTABLE BRUGSGENSTANDE SKAL VARE AF GODKENDT
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KONSTRUKTION OG SKAL PA ET SYNLIGT STED VARE FORSYNET MED

TYDELIG ANGIVELSE AF FABRIKAT, SPANDING OG EFFEKT. DE SKAL

BADE I ELEKTRISK OG MEKANISK HENSEENDE VARE TILSTRAKKELIGT

DIMENSIONERET OG SALEDES KONSTRUERET, AT DE IKKE KAN

FORARSAGE BRANDFARE ELLER UDSATTE BETJENINGEN FOR FARE VED

GNISTDANNELSE ELLER LIGNENDE.

DE UNDER 1.9 NAVNTE ELEKTRISKE BRUGSGENSTANDE SKAL VARE

SALEDES KONSTRUERET, AT ALLE SPANDINGSF@RENDE DELE ER

BESKYTTET IMOD UAGTSOM BER(PRING. DE SKAL ENDVIDERE

FORTRINSVIS VARE SALEDES KONSTRUERET, AT

IKKE-SPANDINGSFORENDE METALDELE, DER ER TILGANGELIGE FOR

BER@PRING, VED EN SARLIG ANBRAGT, BRUDSIKKER ISOLATION ER

ADSKILT FRA ALLE STR@PMF@RENDE DELE, SALEDES AT DE IKKE KAN

KOMME I BER@PRING MED DISSE. SAFREMT DETTE IKKE ER PRAKTISK

GENNEMF@RLIGT, SKAL IKKE-SPANDINGSF@RENDE METALDELE, DER ER

TILGANGELIG FOR BER@RING, VARE FORBUNDET TIL SKIBSSKROGET

GENNEM EN PASSENDE LEDER I STRPMFORSYNINGSKABLET.

Hoved- og ng¢dstrgmtavler skal vare saledes opstillet, at der

efter behov er let adgang til apparater og udstyr uden fare

for personalet. Siderne og bagsiden samt, om ngdvendigt,

ogsd forsiden af strgmtavler skal vare passende afskarmet.

Ubeskyttede, spandingsfe¢rende dele, der har spandinger til

skroget, som overstiger en spanding, der skal fastsattes af

administrationen, ma ikke anbringes pa forsiden af disse

strgmtavler. Der skal, om ng¢dvendigt, forefindes



2.

2.

2.

2

2.

2.

1

2

3

4

5

6

ikke-ledende matter eller ristvark ved strgmtavlens for- og

bagside.

STROMTAVLERNE SKAL OPSTILLES ELLER BESKYTTES SALEDES, AT DE

IKKE ER UDSAT FOR MEKANISK OVERLAST ELLER BESKADIGELSE MED

VAND, DAMP ELLER OLIE, OG DE MA IKKE ANBRINGES I

EKSPLOSIONSFARLIGE ELLER BRANDFARLIGE RUM ELLER I SADAN

NARHED AF LET ANTANDELIGE STOFFER, AT VARME FRA

STROMTAVLERNE ELLER EN EVENTUEL GNISTDANNELSE KAN FORARSAGE

ANTANDELSE.

PA FORSIDEN AF HOVEDSTR@MTAVLER MA DER, NAR SPANDINGEN TIL

SKROG OVERSTIGER 250 VOLT VED JAVNSTR®M ELLER 150 VOLT VED

VEKSELSTR@M, IKKE INSTALLERES SPANDINGSF@RENDE DELE, DER ER

UDSAT FOR BER@RING.

HVOR DER ER MULIGHED FOR TILFALDIG BERQ@RING AF

SPANDINGSF@RENDE DELE PA EN HOVEDSTR@MTAVLE, SKAL DER FINDES

GELANDER OG MATTER AF FUGTIGHEDSSIKKERT, OLIEBESTANDIGT 0G

IKKE-LEDENDE MATERIALE.

HOVEDSTR@MTAVLER SKAL VARE AF FLAMMESIKKERT OG

FUGTIGHEDSSIKKERT MATERIALE. MELLEM DE ENKELTE TAVLEEFELTER

SKAL DER VARE SKILLEVAGGE AF TILSVARENDE MATERIALE. ALLE

SPANDINGSF@RENDE DELE SKAL VARE MONTERET PA GODT ISOLERENDE,

FLAMMESIKKERT OG FUGTIGHEDSSIKKERT MATERIALE.

ALLE FORBINDELSER PA HOVEDSTR@MTAVLER SKAL VARE SIKRET MOD

AT KUNNE ARBEJDE SIG L@S.

FOR HOVEDSTRPMTAVLER BEREGNET FOR SPANDINGER AF IKKE OVER 50



2.

2.

2

2.
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8
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10

VOLT (SIKKERHEDSSPANDINGEN) GALDER BESTEMMELSERNE I PKT.

2.8-2.12.

UNDERTAVLER SKAL ANBRINGES SALEDES, AT DER BAG TAVLEN ER ET

FRIT RUM AF MINDST 3 CM DYBDE. ER UISOLEREDE DELE ANBRAGT PA

BAGSIDEN AF TAVLEN, SKAL AFSTANDEN FRA DISSE DELE TIL

SKODDET DOG MINDST VARE 10 CM, MEDMINDRE SKODDET ER BEKLADT

MED FLAMMESIKKERT MATERIALE.

UNDERTAVLER SKAL VARE AF FLAMMESIKKERT OG FUGTIGHEDSSIKKERT

MATERIALE, OG ALLE SPANDINGSF@RENDE DELE SKAL VARE MONTERET

PA GODT ISOLERENDE, FLAMMESIKKERT OG FUGTIGHEDSSIKKERT

MATERIALE.

UNDERTAVLER MA IKKE ANBRINGES I BRAND- ELLER

EKSPLOSIONSFARLIGE RUM OG SKAL, MEDMINDRE DE ER ANBRAGT I

SARLIGE DERTIL BESTEMTE RUM, SOM KUN ER TILGANGELIGE FOR

SAGKYNDIGT PERSONALE, VARE ANBRAGT I SOLIDE

BESKYTTELSESKASSER, DISSE KAN I OPHOLDSRUM OG LIGNENDE T@RRE

RUM VARE AF TRE, MEN SKAL ELLERS VAR UDF@RT AF STAL ELLER

METAL; HVOR DE ER UDSAT FOR STARK FUGTIGHED ELLER S@, SKAL

DE VARE VANDTATTE.

BESKYTTELSESKASSER AF TRA SKAL VARE VEL VENTILEREDE OG SKAL

VARE BESKYTTET MOD BRAND VED EN FLAMMESIKKER

BESKYTTELSESKLADNING, F.EKS. STALPLADE.

SPANDINGSF@RENDE DELE, DER ER UDSAT FOR BER@PRING, MA IKKE

INSTALLERES PA FORSIDEN AF UNDERTAVLER, NAR SPANDINGEN TIL

SKROG OVERSTIGER 250 VOLT VED JAVNSTR@M OG 150 VOLT VED



2.

2.

3.

3.

11

12

1

2

VEKSELSTRQM.

UNDERTAVLER SKAL VARE UDF@RT SALEDES, AT SPANDINGSF@RENDE

DELE ER BESKYTTET MOD BER@RING.

TRANSFORMERE SKAL VARE DOBBELTVIKLEDE OG SKAL I

ALMINDELIGHED VARE AF DEN LUFTK@LEDE (T®RRE) TYPE.

OLIEK@LEDE TRANSFORMERE KAN DOG TILLADES ANVENDT I

MASKINRUM, NAR F@LGENDE BESTEMMELSER ER OPFYLDT:

.1 DE SKAL VARE MONTERET I SPILDEBAKKER FOR OPSAMLING AF

OLIE, STAMMENDE FRA LAKAGER ELLER LIGNENDE. DISSE

SPILDEBAKKER SKAL VARE FORSYNET MED LET TILGANGELIGE

AFTAPNINGSHANER.

.2 DE SKAL I ALMINDELIGHED VARE AF TYPEN MED

KONSERVATOR, DER SKAL VARE UDF@RT SALEDES, AT OLIE

IKKE KAN L@BE UD UNDER SKIBETS BEVAGELSER I S@EN.

.3 DE SKAL VARE FORSYNET MED OLIESTANDSGLAS, OG NORMAL

OLIESTAND SKAL VARE TYDELIGT ANGIVET.

4 OLIENS FLAMMEPUNKT SKAL VARE MINIMUM 135 GRADER C.

Fordelingssystemer med skibsskroget som tilbageledning ma

ikke anvendes til noget formdl i et tankskib eller til

kraft, opvarmning eller belysning i ethvert andet skib pa

1600 brutto registertons og derover.

Kravet i stk. 3..1 udelukker dog ikke under forhold godkendt

aft administrationen anvendelsen af:

.1 katodiske patrykt strgmbeskyttelsessystemer;

.2 begransede systemer og systemer, der lokalt er



3.

3

4.1

4.

5.

2

1

forbundet med skibsskroget;

.3 anordninger til kontrol af isolationsniveauet,

forudsat at omlgbsstrgmmen ikke overstiger 30 mA

under de mest ugunstige forhold.

Hvor der anvendes et system med skibsskroget som

tilbageledning, skal alle afsluttende strgmkredse, dvs. alle

stromkredse installeret efter den sidste

beskyttelsesanordning, vare af to-ledertypen, og der skal

treffes sarlige forholdsregler, som er tilfredsstillende for

administrationen.

Der md ikke anvendes fordelingssystemer forbundet med

skibsskroget i et tankskib. Administrationen kan

undtagelsesvis tillade, at nulledningen i et tankskib er

forbundet med skroget for vekselstrgmsledningsnet pa 3000 V

(leder til leder) og derover, forudsat at en eventuel deraf

resulterende strgm ikke gar direkte gennem nogle af de

farlige rum.

Nar der anvendes et fordelingssystem, primzrt eller

sekundzrt, for kraft, opvarmning eller belysning uden

forbindelse til skroget, skal der forefindes en anordning,

der til stadighed kan kontrollere isolationsniveauet til

skroget, og som akustisk eller optisk kan angive abnormt

lave isolationsvardier.

Ledningers metalafskarmning og armering skal vare

kontinuerlig i elektrisk forstand og forbundet til



5.

5.

2

2.

1

skibsskroget, medmindre administrationen under ganske

serlige omstendigheder frafalder dette krav.

Alle elektriske kabler og ledningsnet uden for

brugsgenstanden skal som minimum vare af en brandhammende

type og skal vare sdledes installeret, at deres oprindelige

flammehzmmende egenskaber ikke forringes. Ved sarlige

anvendelsesformer kan administrationen dog tillade, at der

gores brug af szrlige kabeltyper, som f.eks.

radiofrekvenskabler, som ikke opfylder ovennavnte krav.

LEDNINGERS KONSTRUKTION.

.1 MATERIALE.

ALLE LEDERE I ISOLEREDE LEDNINGER SKAL VARE AF KOBBER

MED EN LEDNINGSEVNE, SOM ER MINDST 98 PCT. AF

LEDNINGSEVNEN FOR STANDARDKOBBER I OVERENSSTEMMELSE

MED I.E.C.'S STANDARDER.

.2 OPBYGNING AF KOBBERLEDERE.

.1 LEDERE MED ET TVARSNIT PA 1 KVADRATMILLIMETER 0G

DERUNDER MA IKKE UDEN DIREKTORATETS TILLADELSE

ANVENDES TIL FAST MONTAGE.

.2 LEDERE MED ET TVARSNIT PA 2 KVADRATMILLIMETER 0G

DEROVER SKAL VARE FLERTRADEDE. DETTE GALDER DOG

IKKE FOR MINERALISOLEREDE LEDNINGER MED

KOBBERKAPPE.

.3 I GUMMIISOLEREDE LEDNINGER SKAL ALLE LEDERTRADE

VARE FORTINNET MED TIN AF REN KVALITET.



ISOLATION

FOLGENDE ISOLATIONSTYPER KAN ANVENDES:

1.

GUMMI (NATURGUMMI ELLER SYNTETISK GUMMI).

POLYVINYLCLORID (PVC).

VARMEBESTANDIGT BUTYLGUMMI.

TEKSTILER.

SILICONE GUMMI.

MINERAL.

JFR. I @QVRIGT I.E.C.'S REKOMMANDATIONER.

BESKYTTELSE AF LEDNINGER.

FOLGENDE TYPER AF BESKYTTELSE KAN ANVENDES:

IMPRAGNERET TEKSTILOMFLETNING.

BLYKAPPE UDEN OMFLETNING.

BLYKAPPE MED OMFLETNING ELLER ANDET GODKENDT

BESKYTTELSESLAG.

ARMERET BLYKAPPE MED ELLER UDEN OMFLETNING ELLER

ANDET BESKYTTELSESLAG OVER ARMERINGEN.

GUMMIKAPPE MED ELLER UDEN OMFLETNING.

GUMMIKAPPE OG ARMERING MED ELLER UDEN OMFLETNING

ELLER ANDET BESKYTTELSESLAG OVER ARMERINGEN.

PVC-KAPPE.

KOBBERKAPPE (KUN FOR MINERALISOLEREDE LEDNINGER).

LEDNINGER TIL FASTE INSTALLATIONER FOR LYS, KRAFT 0OG

VARME KAN VARE:

1.ALMINDELIG ISOLERET LEDNING.



2.UARMERET KABEL.

3.ARMERET KABEL.

LEDNINGER TIL TRANSPORTABLE BRUGSGENSTANDE FOR LYS,

KRAFT OG VARME KAN VARE:

1. B@JELIG LEDNING MED ALMINDELIGT BESKYTTELSESLAG.

2. BQ@JELIG LEDNING MED SLIDFAST BESKYTTELSESLAG.

LEDNINGER TIL ELEKTRISKE MEDDELELSESMIDLER, BORTSET

FRA DE I STK. 5.3.2 NAVNTE, KAN VARE:

1. SVAGSTRPMSLEDNINGER TIL FAST INSTALLATION.

2. B@JELIG SVAGSTRPMSLEDNINGER.

FOR KONSTRUKTION AF DE UNDER .6 OG .7 NAVNTE

LEDNINGER OG KABELTYPER SAVEL SOM FOR DE PR@VER, SOM

DE INDEN OPLAGNING VIL VARE AT UNDERKASTE, GALDER DE

AF T.E.C. UDGIVNE NORMER, MEDMINDRE DIREKTORATET I

DET ENKELTE TILFALDE TILLADER ANDET.

ALLE LEDNINGER OG KABLER SKAL VARE AF EN TYPE, DER

MED HENSYN TIL BRANDHAMMENDE EGENSKABER ER TIL

SKIBSTILSYNETS TILFREDSHED.

SKIBSTILSYNET KAN MED HENBLIK PA AT FORHINDRE BRAND

ELLER EKSLOSION KRAVE YDERLIGERE

SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER FOR ELEKTRISKE LEDNINGER I

SARLIGE RUM I SKIBET.

FOR KABELF@RING TIL PUMPER OG KOMPRESSORER FOR

AUTOMATISKE SPRINKLERANLAG, SE ENDVIDERE REGEL 12,

STK. 7.1 I KAPITEL II-2.



5.2.2 LEDNINGERS BELASTNING OG DIMENSIONERING.

.1 VED BEREGNINGEN AF DEN FOR FORSKELLIGE

LEDNINGSTVARSNIT TILLADELIGE BELASTNING SKAL DER

TAGES HENSYN TIL:

1. OM BELASTNINGEN ER PERMANENT ELLER

INTERMITTERENDE.

2. DEN OMGIVENDE LUFTS TEMPERATUR.

.2 UNDER HENSYNTAGEN TIL DE I PKT. .1 NAVNTE FORHOLD

BEREGNES DEN FOR FORSKELLIGE LEDNINGSTYPER 0G

LEDNINGSTVARSNIT TILLADELIGE BELASTNING VED

ANVENDELSE AF ET ANERKENDT KLASSIFIKATIONSSELSKABS

REGLER ELLER I HENHOLD TIL RELEVANTE I.E.C. NORMER,

MEDMINDRE DIREKTORATET I DET ENKELTE TILFALDE

TILLADER ANDET.

.3 VED DIMENSIONERINGEN AF GRUPPELEDNINGER SKAL DER

REGNES MED DEN TOTALE MAKSIMALE STR®M, HVORMED

GRUPPEN (STR@PMFORBRUGEREN) KAN BELASTES. FOR MOTORER

REGNES MED DEN NORMALE STR@MSTYRKE, OG FOR

LAMPESTEDER MED DEN MAKSIMALE BELASTNING, DOG IKKE

UNDER 60 WATT FOR HVERT LAMPESTED.

4 VED DIMENSIONERINGEN AF LEDNINGER, DER F@DER EN ELLER

FLERE UNDERTAVLER, KAN DER REGNES MED EN BELASTNING,

DER ER MINDRE END SUMMEN AF DE MASKIMALE BELASTNINGER

I DE ENKELTE TIL UNDERTAVLER SLUTTEDE GRUPPER.

FORHOLDET MELLEM DEN SK@®NNEDE BELASTNING OG DEN



TOTALE MAKSIMALE BELASTNING (SAMTIDIGHEDSFAKTOREN)

FASTSATTES I HVERT ENKELT TILFALDE UNDER HENSYN TIL

SANDSYNLIGHEDEN FOR SAMTIDIG BELASTNING AF DE

FORSKELLIGE GRUPPER. DETTE GALDER DOG IKKE FOR

GRUPPER, I HVILKE DERE UDELUKKENDE FINDES

TILSLUTNINGSSTEDER FOR LYS OG VARME.

.5 UDEN HENSYN TIL DEN BEREGNEDE TILLADELIGE BELASTNING

SKAL LEDNINGERNE VARE SALEDES DIMENSIONEREDE, AT

SPANDINGSFALDET MELLEM SAMLESKINNERNE PA

HOVEDSTR@MTAVLEN OG ET HVILKET SOM HELST PUNKT AF

INSTALLATIONEN IKKE OVERSTIGER 6 PCT. AF DEN NORMALE

DRIFTSPANDING, NAR LEDNINGERNE ER MAKSIMALT BELASTEDE

UNDER NORMALE DRIFTFORHOLD. VED BEREGNINGEN AF

SPANDINGSFALDET I EN LEDNING, DER F@DER FLERE

GRUPPER, ER DET TILLADT AT REGNE MED

SAMTIDIGHEDSFAKTOREN, JFR. 6.

.6 VED VEKSELSTR@PMSINSTALLATIONER SKAL LEDNINGERNE VARE

SALEDES DIMENSIONERET, AT STARTSTR@MMEN FOR MOTORER

IKKE FORARSAGER SA STORT ET SPANDINGSFALD, AT

BESKYTTELSESANORDNINGER FOR ANDRE IGANGVARENDE

MOTORER UDL®SES.

Kabler og ledningsnet for uundvaerlige forsyninger eller

ngdenergi, belysning, interne kommunikationer eller signaler

skal savidt muligt holdes fri af kabysser, vaskerier,

maskinrum af kategori a og deres casinger samt amdre



omrader, der frembyder stor brandfare. Kabler, der forbinder

brandpumber med ngdstrgmtavlen, skal vare af en brandsikker

type, hvor de f¢res igennem mere brandfarlige omrader. Alle

sadanne kabler skal om muligt opl®zgges pa en made, der

udelukker, at de kan ggres ubrugelige ved opvarmning af

skodder, der kan vare forarsaget af en brand i et

tilstpdende rum.

5.3.1 INSTALLATION AF SKIBSLYS OG MASKINTELEGRAFER.

.1

SAFREMT DE I KAPITEL V § 33, a)i) FORESKREVNE

SKIBSLYS (HOVEDLANTERNER) ER ELEKTRISKE, SKAL DE HVER

FOR SIG VARE TILSLUTTET EN SARLIG UNDERTAVLE, SOM

IKKE INDEHOLDER ANDRE STRMMKREDSE. UNDERTAVLEN SKAL

VED EN OMSKIFTER PA BROEN KUNNE TILSLUTTES

HOVEDSTR@MTAVLEN GENNEM TO AF HINANDEN UAFHANGIGE

FORBINDELSER. DEN ENE AF DE TO UAFHANGIGE

FORBINDELSER SKAL F@RES VIA N@DSTROMTAVLEN, SAFREMT

HOVED- OG N@DSTRPMTAVLEN ANVENDER SAMME SPANDING FOR

BELYSNING.

HVIS DE I KAPITEL V § 33, a),ii) FORESKREVNE

RESERVELANTERNE ER ELEKTRISKE, SKAL DE GENNEM

SARSKILTE KABLER VARE TILSLUTTET EN SARLIG

UNDERTAVLE, SOM IKKE INDEHOLDER ANDRE STRMMKREDSE.

UNDERTAVLEN FOR RESERVELANTERNER SKAL TILSLUTTES

HOVED/N@DSTR@MTAVLEN SOM FORESKREVET I.1 FOR

UNDERTAVLEN FOR HOVEDLANTERNER. SAFREMT



N@ODSTRPMTAVLEN IKKE ANVENDER SAMME SPANDING SOM

HOVEDTAVLEN SKAL UNDERTAVLEN FOR RESERVELANTERNER

TILSLUTTES N@DSTR@MTAVLEN MED EN UAFHANGIG DIREKTE

FORBINDELSE.

.3 ETHVERT SKIBSLYS SKAL VARE FORSYNET MED AFBRYDER I

HVER ISOLERET POL SAMT MED SIKRING I HVER

SPANDINGSF@RENDE LEDER. DISSE SKAL VARE SALEDES

ANBRAGT, AT DE ER LET TILGANGELIGE FOR BETJENINGEN.

4 FOR HVERT AF DE FORESKREVNE SKIBSLYS SKAL DER

ENDVIDERE I NARHEDEN AF AFBRYDEREN FINDES EN

ANORDNING, SOM AUTOMATISK GIVER H@RLIGT ELLER SYNLIGT

SIGNAL, SAFREMT SKIBSLYSET SLUKKES.

.5 ELEKTRISKE MASKINTELEGRAFER SKAL HVER FOR SIG VARE

TILSLUTTET EN UNDERTAVLE, DER ER DIREKTE FORBUNDET

MED HOVEDSTR@M- ELLER N@DSTR@MTAVLEN. UNDERTAVLEN

SKAL VARE ANBRAGT I NARHEDEN AF DEN I 5.3.1.1 0OG

5.3.1.2 OMHANDLEDE UNDERTAVLE FOR SKIBSLYSENE.

.6 PA UNDERTAVLEN SKAL FOR HVER MASKINTELEGRAF I HVER

ISOLERET POL VARE ANBRAGT 2 SIKRINGER MED TILH@RENDE

OMSKIFTER, MEDMINDRE MAKSIMALAFBRYDERE ANVENDES.

5.3.2 ELEKTRISKE MEDDELELSESMIDLER.

.1 ANLAG, I HVILKE ELEKTRICITETEN ANVENDES TIL

OVERF@PRELSE AF MEDDELELSER, SASOM SIGNALANLAG,

TELEFON- OG H@JTTALERANLAG, BRANDALARM- OG ANDRE

ALARMERINGSANLAG, FJERNINDIKATORER OG LIGNENDE, SKAL



OPFYLDE DE I DETTE AFSNIT INDEHOLDTE BESTEMMELSER,

SAFREMT:

1. DE TJENER SKIBETS ELLER DE OMBORDVARENDES

SIKKERHED,

2. DE ER I DIREKTE ELEKTRISK FORBINDELSE MED ET

ANLAG, T HVILKET ELEKTRICITETEN ANVENDES TIL LYS,

KRAFT ELLER VARME,

3. SPANDINGEN OVERSTIGER 50 VOLT, ELLER

4. STRPMKILDEN ER AF EN SADAN ST@RRELSE, AT DEN ER I

STAND TIL AT AFGIVE MERE END 100 WATT I MINDST 20

TIMER.

I ALLE APPARATER HPRENDE TIL DE UNDER 1 NAVNTE ANLAG

SKAL DE STROMFPRENDE DELE VARE AF VEJRBESTANDIGT

METAL OG VARE MONTERET PA FLAMMESIKKERT OG

VEJRBESTANDIGT ISOLATIONSMATERIALE. ALLE

BESKYTTELSESKASSER SKAL VARE AF FLAMMESIKKERT

MATERIALE.

ANLAG, SOM IKKE FALDER IND UNDER DE I 1 NAVNTE

KATEGORIER, SKAL I ENHVER HENSEENDE VARE FORSVARLIGT

UDF@RT, IDET DER TAGES HENSYN TIL DEN ANVENDTE

SPANDING. ALLE STR@MKREDSE UNDTAGEN SADANNE, SOM FAR

STROM FRA T@PRELEMENTER, SKAL SIKRES MED SIKRINGER FOR

HVER ISOLERET POL.

OMFORMERE OG TRANSFORMERE, SOM ANVENDES TIL

NEDSATTELSE AF SPANDINGEN FOR DE I .3 OMHANDLEDE



ANLAG, TILLIGE MED DE TILHPRENDE LEDNINGER 0G

INSTALLATIONSDELE SKAL OPFYLDE DE I DETTE AFSNIT

INDEHOLDTE BESTEMMELSER.

.5 STROMKREDSE SKAL VARE SALEDES ORDNET 0G

TILSLUTNINGSDASER SALEDES KONSTRUERET OG MARKET, AT

FEJLMALINGER OG N@DVENDIGE REPARATIONER KAN FORETAGES

MED DEN MINDST MULIGE FORSTYRRELSE AF ANDRE

STROMKREDSE .

5.3.3 INSTALLATION VED KOMPASSER 0G SQURE.

.1 ELEKTRISKE MASKINER OG APPARATER SAMT

HOVEDSTR@MTAVLER OG UNDERTAVLER, SKAL ANBRINGES

SALEDES, AT DE IKKE KAN INDVIRKE FORSTYRRENDE PA

KOMPASSER 0OG SQURE.

.2 LEDNINGER SKAL OPLAGGES SALEDES, AT DE IKKE KAN

INDVIRKE FORSTYRRENDE PA KOMPASSER OG S@URE. INDENFOR

EN AFSTAND AF 5 M FRA KOMPASSER SKAL SAMMENH@RENDE

LEDNINGER AF MODSAT POLARITET LAGGES TAT OP AF

HINANDEN ELLER VARE SAMMENSNOEDE.

.3 LAMPER TIL BELYSNING AF KOMPASSER SKAL VARE SALEDES

INDRETTET OG INSTALLERET, AT DE IKKE INDVIRKER

FORSTYRRENDE PA KOMPASSERNE.

5.3.4 FORHOLDSREGLER MOD FORSTYRRELSER I RADIOANLAG.

.1 FOR AT FORMINDSKE DE FRA ELEKTRISKE ANLAG HIDR@RENDE

FORSTYRRELSER I DE AF HENSYN TIL SIKKERHEDEN

INSTALLEREDE RADIOMODTAGERE OM BORD SKAL F@LGENDE



FORHOLDSREGLER TAGTTAGES:

1) ELEKTRISKE MASKINER OG APPARATER SKAL VARE SALEDES

KONSTRUERET 0G INSTALLERET, AT FORSTYRRELSER SA

VIDT MULIGT FOREBYGGES VED KILDEN.

2) ST@IFILTRE AF GODKENDT KONSTRUKTION, SOM HINDRER

FORSTYRRELSERNE I AT UDBREDE SIG, SKAL OM

FORN@DENT ANBRINGES VED ST@IKILDERNE, FORTRINSVIS

INDBYGGET I DE PAGALDENDE MASKINER ELLER

APPARATER. OPMARKSOMHEDEN SKAL SARLIG HENLEDES PA

SADANNE MASKINER OG APPARATER, SOM INSTALLERES I

NARHEDEN AF MODTAGERANTENNERNE ELLER RADIORUMMET.

3) LEDNINGER, DER ER INSTALLERET I NARHEDEN AF

MODTAGEANTENNERNE OG RADIORUMMET, SKAL VARE

SKARMET VED METALR@R, MEDMINDRE DE SELV ER

FORSYNET MED METALKAPPE. DE SKAL SA VIDT MULIGT

LAGGES SOM DOBBELT- ELLER FLERLEDERKABLER, 0G

HVIS ENKELTLEDERKABLER ANVENDES, SKAL FREM- 0OG

TILBAGELEDNINGEN LAGGES SA NAR VED HINANDEN SOM

MULIGT.

4) LEDNINGER, SOM H@PRER TIL INSTALLATIONEN I

RADIORUMMET, SKAL OM FORN@DENT FORSYNES MED

ST@IFILTRE VED DERES INDF@PRELSE I RADIORUMMET.

5) LEDNINGER OG R@R, SOM IKKE ENDER I RADIORUMMET,

SKAL SA VIDT MULIGT F@RES UDEN OM DETTE.

6) OMFORMERE, SOM ER INSTALLERET I SELVE RADIORUMMET,



5.4

5.

5.

5

5.

1

SKAL VARE OMSLUTTET AF EN SKARMET KASSE,

MEDMINDRE DE SELV ER AF SKARMET UDFQ@RELSE.

.2 DE I 1.3 OG 6, OMHANDLEDE SKARME OG R@R SKAL

FORBINDES TIL SKIBSSKROGET VED EN KOBBERSKINNE, SOM I

FLERE PUNKTER ER EFFEKTIVT FORBUNDET MED DETTE SAVEL

SOM MED RADIORUMMETS METALKONSTRUKTION ELLER

AFSKARMNING.

Hvor kabler, der er installeret i brandfarlige omrader,

frembyder risiko for brand eller eksplosion i tilfalde af en

elektrisk fejl i disse omrader, skal der traffes sarlige

forholdsregler, som tilfredsstiller administrationen, mod

sadanne faremomenter.

Kabler og ledninger skal oplagges pa en sadan made, at

skamfiling eller anden beskadigelse undgas.

KABLER OG LEDNINGERS ANBRINGELSE.

.1 LEDNINGER SKAL SA VIDT MULIGT OPLAGGES SALEDES, AT DE

HAR ET RETLINET FORL@B, ER LET TILGANGELIGE OG IKKE

ER UDSAT FOR STARK FUGTIGHED, OLIE, MEKANISK

BESKADIGELSE ELLER H®J TEMPERATUR.

.2 KABLER, DER ER ANBRAGT PA ABENT VEJRDAK, I BADERUM,

LASTRUM, K@LERUM, MASKINRUM ELLER ANDRE STEDER, HVOR

VAND ELLER SKADELIGE DAMPE (F.EKS. OLIEDAMPE) KAN

SAMLE SIG, SKAL VARE OMGIVET MED ET

UIGENNEMTRANGELIGT BESKYTTELSESLAG.

PA SARLIGE FUGTIGE STEDER SKAL KABLER MED



HYGROSKOPISK ISOLATION VARE OMGIVET AF ET METALLISK

UIGENNEMTRANGELIGT BESKYTTELSESLAG. KABLER MED

JERNTRADSOMFLETNING MA IKKE ANVENDES PA ABENT DAK

ELLER PA STEDER, HVOR DE ER UDSAT FOR STARKT

FUGTIGHED, MEDMINDRE DE ER OMGIVET MED

UIGENNEMTRANGELIGT BESKYTTELSESLAG, F.EKS. PVC-KAPPE.

I RUM, HVOR LEDNINGER ER UDSAT FOR KEMISK PAVIRKNING,

SKAL KABLERNE HAVE ET MOD DENNE PAVIRKNING

MODSTANDSYGTIGT BESKYTTELSESLAG.

KABLER, HVIS BESKYTTELSESLAG KAN SKADE

BESKYTTELSESLAGET AF ANDRE KABLER, MA IKKE LAGGES

SAMMEN MED SADANNE KABLER.

KABLER, DER ER UDSAT FOR MEKANISK PAVIRKNING, SKAL,

DERSOM KABLERNES BESKYTTELSESLAG, F.EKS. ARMERINGEN,

IKKE ER I STAND TIL AT MODSTA DEN MULIGE PAVIRKNING,

VARE BESKYTTET MED SKARME AF STAL ELLER METAL ELLER

VARE FORT GENNEM STALROR.

KABLER I LASTRUM OG ANDRE RUM, HVOR DER ER SARLIG

RISIKO FOR MEKANISK BESKADIGELSE, SKAL, MEDMINDRE

SELVE SKIBETS KONSTRUKTIONSDELE YDER TILSTRAKKELIG

BESKYTTELSE, VARE FORSVARLIGT BESKYTTEDE, SELV OM

KABLERNE ER ARMEREDE.

STAL, DER ANVENDES TIL BESKYTTELSE AF KABLER, SKAL

VARE BEHANDLET MOD KORROSION.

KABLER SKAL VARE EFFEKTIVT UNDERST@TTEDE OG FASTHOLDT



VED B@JLER MED PASSENDE INDBYRDES AFSTAND OG AF EN

SADAN FORM, AT DE IKKE BESKADIGER KABLERNE. KABLERNE

SKAL ENDVIDERE OPLAGGES SALEDES, AT DE IKKE

BESKADIGES VED B@INING, OG SALEDES AT DE MINDST

MULIGT UDSATTES FOR STRAK ELLER SKAMFILING VED DERES

EGEN VAGT, VED VARMEUDVIDELSER, BEVAGELSER I SKIBET

ELLER PA ANDEN MADE. KABELBANER OG B@JLER SKAL VARE

AF KORROSIONSBESTANDIGT MATERIALE ELLER VARE

FORSVARLIGT BEHANDLET MOD KORROSION FORINDEN

OPSATNING.

BRUGEN AF PVC-ISOLEREDE KABLER SKAL BEGRANSES TIL

MINDRE KABLER, HVIS ST@RRELSE I ALMINDELIGHED IKKE MA

OVERSTIGE 35 KVADRATMILLIMETER. PVC-ISOLEREDE KABLER

MA IKKE ANVENDES, HVOR DET ER N@DVENDIGT AT F@RE

KABLERNE GENNEM VANDTATTE SKODDER, 0OG MA IKKE

ANVENDES I K@LERUM.

TIL TRANSPORTABLE BRUGSGENSTANDE KAN I TQ@RRE

OPHOLDSRUM, HVOR LEDNINGERNE IKKE ER UDSAT FOR

MEKANISK OVERLAST, B@JELIG LEDNING UDEN

BESKYTTELSESKLADNING ANVENDES. UDEN FOR T@RRE

OPHOLDSRUM KAN, HVOR LEDNINGERNE IKKE ER SARLIG UDSAT

FOR MEKANISK OVERLAST, ANVENDES B@JELIGT KABEL MED

ALMINDELIG BESKYTTELSESBEKLADNING. I MASKINRUM, PA

FYRPLADSER, I KULKASSER OG LASTRUM SAMT PA DAKKET 0G

I @GVRIGT PA STEDER, HVOR DER ER STARK FUGTIGHED,



.10

.11

ELLER HVOR DER ER RISIKO FOR MEKANISK OVERLAST, SKAL

DER ANVENDES B@JELIGT KABEL MED SLIDFAST

BESKYTTELSESKLADNING.

DE I STK. 5.2.1.7 OMHANDLEDE, FAST OPLAGTE

SVAGSTR@PMSLEDNINGER SKAL VED INSTALLATIONEN HOLDES

ADSKILT FRA DE @VRIGE LEDNINGER.

VED VEKSELSTR@MSANLAG SKAL SA VIDT MULIGT ANVENDES

FLERLEDERKABLER, SALEDES AT ALLE FASER FREMF@RES I

SAMME KABEL. SAFREMT ENKELTLEDER-KABLER ANVENDES,

SKAL DER VED OPLAGNINGEN DRAGES OMSORG FOR, AT ALLE

FASER LIGGER SA NAR VED HINANDEN SOM MULIGT 0G I

GIVET FALD FREMF@RES I SAMME R@PR. OM FORN@DENT SKAL

ENKELTLEDERKABLER SAMMENSNOS ELLER KRYDSES FOR AT

REDUCERE STRPMKREDSENS INDUCERENDE PAVIRKNING OG

ANBRINGES I SADAN AFSTAND FRA SKIBSSKROGET, AT TAB

VED INDUKTION FORMINDSKES MEST MULIGT.

NAR UBESKYTTEDE KABLER, LEDNINGER, HERUNDER UARMEREDE

BLYKABLER, F@RES GENNEM SKODDER, JERNBJALKER ELLER

LIGNENDE, SKAL LEDNINGERNE BESKYTTES VED HYLSTRE AF

BLY, TRA ELLER LIGNENDE, DER HELT OMSLUTTER

LEDNINGERNE. F@RES LEDNINGERNE GENNEM VANDTATTE

SKODDER, SKAL DER OM LEDNINGERNE ANBRINGES VANDTATTE

PAKDASER, OG F@RES DE GENNEM BRANDSKODDER AF KLASSE

A, SKAL BRANDSIKRE PAKDASER ANVENDES, SALEDES AT

MODSTANDSEVNEN MOD BRAND IKKE FORRINGES.



.12 HVOR LEDNINGERNE F@PRES GENNEEM DAK, SKAL DE VARE

ANBRAGT I R@R AF STAL ELLER METAL, DER SKAL VARE

SOLIDT FASTGJORT I DAKKET OG F@RT SA H@IT OP, AT VAND

IKKE KAN KOMME TIL AT STA OP OVER DEM. R@RENE SKAL

TILSTOPPES MED BRANDDR(®J ISOLERMASSE 0OG GQRES

VANDTATTE. VED ENKELTKOREDE VEKSELSTR@MSKABLER SKAL

RORENE VARE AF METAL OG FORTRINSVIS VARE BEFASTET I

PLADER AF METAL.

5.5.2 SIKRINGER ELLER AFBRYDERE MED AUTOMATISK UDL@SNING.

5.5.3 PA HOVEDSTR@MTAVLER OG UNDERTAVLER SKAL ANBRINGES SIKRINGER

ELLER AFBRYDERE MED AUTOMATISK UDL@SNING FOR HVER DERFRA

UDGAENDE IKKE-JORDFORBUNDET LEDNING. LIGELEDES SKAL

SIKRINGER ELLER AFBRYDERE MED AUTOMATISK UDL@®SNING ANBRINGES

OVERALT, HVOR ET LEDNINGSAFSNIT FORBINDES TIL ET ANDET MED

LAVERE TILLADT BELASTNING.

5.5.4 SIKRINGER OG AFBRYDERE MED AUTOMATISK UDL@SNING MA IKKE VARE

NORMERET FOR MERE END DEN MAKSIMALT TILLADTE BELASTNING AF

DE PAGALDENDE LEDNINGER OG SKAL HAVE EN BRYDNINGSKAPACITET

SVARENDE TIL KORTSLUTNINGSSTR@®MMEN VED

TILSLUTNINGSKLEMMERNE, DOG KAN BESKYTTELSESANORDNINGER FOR

MOTORKREDSL®B DIMENSIONERES FOR DEN OVERBELASTNING, DER

FREMKOMMER UNDER MOTORENS NORMALE ACCELERATIONSPERIODE.

VEDRPRENDE SIKRINGER OG LEDNINGER TIL STYREMASKINER, SE REGEL 29.

5.5.5 SIKRINGSANORDNINGER SKAL VARE AF GODKENDT KONSTRUKTION.

SAVEL SIKRINGSHOLDERE SOM SIKRINGSELEMENTER (PROPPER 0G



PATRONER M.V.) SKAL PA ET SYNLIGT STED VARE TYDELIGT MARKET

MED NORMERET STRPMSTYRKE OG MAKSIMALSPANDING. AFBRYDERE MED

AUTOMATISK UDL@SNING SKAL VARE TILSVARENDE MARKET.

5.5.6 ALLE SPANDINGSF@RENDE DELE AF SIKRINGSANORDNINGER SKAL VARE

ANBRAGT PA FLAMMESIKKERT, FUGTIGHEDSSIKKERT OG GODT

ISOLERENDE MATERIALE OG SKAL VARE BESKYTTET MOD TILFALDIG

BERPRING.

5.5.7 SIKRINGSANORDNINGER, DER KAN BLIVE BETJENT AF IKKE

SAGKYNDIGT PERSONALE, SKAL HAVE PROP- ELLER

PATRON-SIKRINGSELEMENTER ELLER TILSVARENDE OG SKAL VARE

SALEDES KONSTRUERET, AT UAGTSOM ANBRINGELSE AF

SIKRINGSELEMENTER FOR ST@RRE STRPMSTYRKE END DEN, FOR

HVILKEN SIKRINGSANORDNINGEN ER NORMERET, ER UDELUKKET.

5.5.8 AFBRYDERE MED AUTOMATISK UDL@SNING SKAL VARE AF GODKENDT

KONSTRUKTION OG SKAL AFBRYDE ALLE IKKE-JORDFORBUNDNE POLER

SAMTIDIG. VED EN NORMERET STR@®MSTYRKE AF OVER 16 AMPERE SKAL

DE VARE FORSYNET MED HANDTAG MED FRIUDL@SNING OG MED MIDLER

TIL INDSTILLING AF AFBRYDNINGSSTROMMEN.

5.5.9 I STEDET FOR AFBRYDER MED AUTOMATISK UDL@SNING KAN ANVENDES

AFBRYDERE MED INDBYGGEDE SIKRINGER.

5.5.10 SIKRINGER OG AFBRYDERE MED AUTOMATISK UDL@SNING SKAL SA VIDT

MULIGT INSTALLERES SAMLET PA STR@MTAVLER OG PA ET LET

TILGANGELIGT STED. OM ANBRINGELSE AF SIKRINGER FOR SKIBSLYS

OG MASKINTELEGRAFER, SE STK. 5.3.

5.5.11 SIKRINGER OG AFBRYDERE MED AUTOMATISK UDL@SNING SKAL



5.6

ANBRINGES OG BESKYTTES SALEDES, AT DE IKKE KAN MEDF@RE

BRANDFARE. SAFREMT DE ANBRINGES I LASTRUM, MA DE KUN SIKRE

LEDNINGER HPRENDE TIL BELYSNING I DET PAGALDENDE LASTRUM, 0G

DE SKAL VARE INDESLUTTET I SOLIDE BESKYTTELSESKASSER AF

METAL. HVIS DE ER UDSAT FOR STARK FUGTIGHED ELLER S@, SKAL

DE VARE ANBRAGT I VANDTAT LUKKEDE BESKYTTELSESKASSER AF STAL

ELLER METAL.

Afslutninger og samlinger af alle ledere skal foretages pa

en sadan made, at kablets oprindelige elektriske, mekaniske,

flammehzmmende og, om ngdvendigt, brandsikre egenskaber

bibeholdes.

Hver enkelt strgmkreds skal vare beskyttet mod kortslutning

og mod overbelastning, bortset fra de tilfzlde, hvor der er

dispenseret herfra i henhold til reglerne 29 og 30, eller

hvor administrationen undtagelsesvis matte tillade andet.

SAMLING AF LEDERE, BORTSET FRA LEDERE I

LAVSPANDINGSKOMMUNIKATIONSKREDSL®B, MA KUN SKE I SAMLE-ELLER

FORGRENINGSDASER. ALLE SADANNE FORGRENINGSDASER ELLER

INSTALLATIONSDELE SKAL VARE KONSTRUERET SALEDES, AT EN

EVENTUEL BRAND I INSTALLATIONSDELEN FORHINDRES I AT BREDE

SIG. HVOR SPLEJSNING ANVENDES, MA DER KUN BENYTTES EN

GODKENDT METODE, DER SIKRER, AT LEDNINGENS OPRINDELIGE

MEKANISKE OG ELEKTRISKE EGENSKABER BEVARES. SAMLE- 0G

FORGRENINGSDASER, DER ER ANBRAGT I KREDSL®B, DER ER AF

VIGTIGHED FOR SIKKERHEDSTJENESTE, SKAL VARE TYDELIGT



AFMARKET.

.3 PA STEDER, HVOR INSTALLATIONEN ER UDSAT FOR FUGTIGHED, SKAL

SAMLE- 0G FORGRENINGSDASER VARE VANDTAT LUKKET ELLER VANDTAT

TILSTPBT MED ISOLERMASSE.

4 I KABLER MELLEM HOVEDSTR@MTAVLER OG UNDERTAVLER SAMT MELLEM

STROMTAVLER OG MASKINER OG FORBRUGSGENSTANDE SKAL SAMLINGER

SA VIDT MULIGT UNDGAS.

6.2 Normering eller den rigtige indstilling af anordningen til

beskyttelse mod overbelastning for hvert enkelt str¢mkreds

skal vare fast angivet pa det sted, hvor den pagzldende

anordning er anbragt.

6.3.1 ALLE UDGAENDE STR@MKREDSE SKAL VARE FORSYNET MED EN

FLERPOLET AUTOMATISK AFBRYDER ELLER EN FLERPOLET AFBRYDER

MED SIKRING I HVER ISOLERET POL.

.2 OVERBELASTNINGSBESKYTTELSE OG BESKYTTELSE MOD KORTSLUTNING

SKAL VARE UDF@RT SOM FQLGER:

FOR LEDNINGER, HVIS FULDLASTSTROM ER

e (a) 320 AMPERE OG DEROVER, SKAL DER ANVENDES AUTOMATISKE AFBRYDERE,
e (b) MINDRE END 320 AMPERE, SKAL DER ANVENDES ENTEN AUTOMATISKE



AFBRYDERE ELLER SMELTESIKRINGER AF LUKKET

TYPE.OVERBELASTNINGSBESKYTTELSE FOR UDGAENDE STR@MKREDSE

SKAL VARE SADAN AFPASSET I FORHOLD TIL

GENERATORBESKYTTELSEN, AT UDL@SNINGEN ER SELEKTIV UNDER ALLE

NORMALE FORHOLD.

.3 AFBRYDERE OG SIKRINGER FOR HVER UDGAENDE STR@MKREDS SKAL

VARE FORSYNET MED EN BETEGNELSE, DER TYDELIGT ANGIVER, TIL

HVILKEN STR@PMKREDS DE H@RER, SAMT DISSE STRPMKREDSES

MAKSIMALE STRPMFORBRUG. FOR MOTORER SKAL ENDVIDERE

FOR-SIKRINGENS ST@RRELSE VARE ANGIVET.

6.4 AFBRYDERE, OMSKRIFTERE OG STIKKONTAKTER.

.1 AFBRYDERE, OMSKIFTERE OG STIKKONTAKTER SKAL VARE AF GODKENDT

KONSTRUKTION. ALLE SPANDINGSF@RENDE DELE SKAL VARE ANBRAGT

PA FLAMMESIKKERT, FUGTIGHEDSSIKKERT 0OG GODT ISOLERENDE

MATERIALE, OG SKAL, HVOR DE IKKE ER DAKKET AF ISOLERENDE

MATERIALE, VARE BESKYTTET MOD BER@PRING VED SOLIDE DAKSLER AF

FLAMMESIKKERT MATERIALE.

.2 AFBRYDERE OG OMSKIFTERE SKAL HAVE MOMENTAFBRYDNING.

GRUPPEAFBRYDERE, AFBRYDERE OG OMSKIFTERE FOR MOTORER 0OG

ANDRE BRUGSGENSTANDE SAMT AFBRYDERE PA DAK OG I FUGTIGE RUM

SKAL BRYDE ALLE POLER.

.3 FAST INSTALLEREDE BRUGSGENSTANDE, HERUNDER SPIL 0OG

TRANSFORMERE M.V., SKAL KUNNE AFBRYDES I UMIDDELBAR NARHED

AF DISSE.



ALLE STIKKONTAKTER BEREGNET TIL EN STR@PMSTYRKE OVER 16

AMPERE - PA FRIT DAK 0G I FUGTIGE RUM OVER 10 AMPERE - SKAL

VARE FORSYNET MED EN AFBRYDER, DER ER SALEDES SAMMENLASET

MED STIKPROPPEN, AT DENNE KUN KAN INDSATTES OG UDTAGES, NAR

AFBRYDEREN ER ABEN. UNDTAGET FRA DENNE BESTEMMELSE ER ANLAG,

HVOR DRIFTSPANDINGEN ER UNDER 50 VOLT.

AFBRYDERE, OMSKIFTERE OG STIKKONTAKTER SKAL ANBRINGES ELLER

BESKYTTES SALEDES, AT DE IKKE KAN MEDF@RE BRANDFARE. HVOR DE

ER UDSAT FOR FUGTIGHED, SKAL DE VARE AF VANDTAT UDFQRELSE,

OG PA SARLIG UDSATTE STEDER SKAL DE TILLIGE VARE BESKYTTET

MOD MEKANISK OVERLAST.

KREDSL®B FOR BELYSNING OG STIKKONTAKTER M.V. I KULBUNKER

ELLER LASTRUM SKAL VARE FORSYNET MED AFLASELIGE 2-POLEDE

AFBRYDERE, DER ER ANBRAGT UDEN FOR DISSE RUM.

I BADERUM OG LIGNENDE FUGTIGE RUM MA DER IKKE ANBRINGES

STIKKONTAKTER, MEDMINDRE HVER STIKKONTAKT ER FORSYNET MED

SIN EGEN ISOLERTRANSFORMER.

5.1 VED IGANGSATTERE OG MODSTANDE SKAL ALLE SPANDINGSF@RENDE

DELE VARE ANBRAGT PA FLAMMESIKKERT 0G GODT ISOLERENDE

MATERIALE, OG DE SKAL VED EN BESKYTTELSESKLADNING AF

FLAMMESIKKERT MATERIALE VARE BESKYTTET MOD BER@RING.

DE SKAL ENDVIDERE VARE SALEDES INDRETTET, AT DE VED NORMAL

BESKYTTELSE IKKE KAN OPNA EN YDRE TEMPERATUR, DER KAN VAE

FARLIG FOR OMGIVELSERNE. INTET UBESKYTTET TRAVARK MA FINDES

I MINDRE AFSTAND END 10 CM FRA APPARATERNES UDVENDIGE DELE.



7.1

7.2

7.3

7.4

IGANGSATTERE OG MODSTANDE SKAL VARE LET TILGANGELIGE 0G MA

IKKE ANBRINGES I BEBOELSESRUM. PA DAK, I LASTRUM 0G PA

FYRPLADSER SAMT PA STEDER, HVOR DE ER UDSAT FOR STARK

FUGTIGHED, SKAL DE VARE PASSENDE BESKYTTET MOD FUGTIGHED OG

OVERLAST.

Belysningsarmaturer skal vare sdledes indrettede, at man

undgar temperaturstigninger, der ville kunne beskadige

kabler og ledningsnet, samt en for st®rk opvarmning af

omgivelserne.

LAMPEHOLDERNES SPANDINGSF@RENDE DELE SKAL VARE ANBRAGT PA

FLAMMESIKKERT, FUGTIGHEDSSIKKERT OG GODT ISOLERENDE

MATERIALE OG VARE BESKYTTET MOD BER@RING VED SADANT

MATERIALE.

ARMATURER MED SKARME AF BRANDBART MATERIALE SKAL VARE AF EN

SADAN KONSTRUKTION, AT SKARMENE IKKE KAN KOMME I FARLIG

NARHED AF BELYSNINGSLEGEMET.

LAMPER I NARHEDEN AF LET ANTANDELIGE STOFFER SKAL VARE

BESKYTTET ELLER ANBRAGT SALEDES, AT BELYSNINGSLEGEMET IKKE

KAN KOMME I DIREKTE BERPRING MED STOFFERNE.

LAMPER, DER ER UDSAT FOR MEKANISK BESKADIGELSE, F.EKS.

LAMPER I LASTRUM OG LIGNENDE RUM, SKAL VARE ANBRAGT I

ARMATURER AF SOLID KONSTRUKTION OG MED STARKT

BESKYTTELSESGITTER.

LAMPER, DER ER ANBRAGT PA DAK 0G I @VRIGT PA STEDER, HVOR DE

ER UDSAT FOR STARK FUGTIGHED, SKAL VARE ANBRAGT I VANDTATTE



7.

7.

9.

9.

9.

6

7

1

2

3

ARMATURER MED TATSLUTTENDE KLOKKE AF GLAS ELLER TILSVARENDE

MATERIALE.

INDUKTIONSSPOLER, KONDENSATORER OG KONTAKTANORDNINGER, SOM

INDGAR I LYSRPRINSTALLATIONER, SKAL VARE INDESLUTTET I

BESKYTTELSESKASSE AF METAL, DER ER FORBUNDET TIL

SKIBSSKROGET. TEMPERATURSTIGNINGEN AF DISSE DELE MA IKKE

OVERSTIGE 60 GRADER C, OG KONDENSATORER PA OVER ©@,5

MIKROFARAD SKAL VARE FORSYNET MED BESKYTTELSESAFLEDNING.

LYSRPR, DER ER KONSTRUERET FOR SPANDINGER OVER 250 VOLT, MA

KUN ANVENDES EFTER SARLIG TILLADELSE FRA DIREKTORATET.

Alle belysningskredslgb og hovedstrgmkredse, der slutter i

bunkers eller lastrum, skal uden for rummet vare forsynet

med en flerpolet afbryder til afbrydelse af disse

stromkredse.

Akkumulatorbatterier skal vare forsvarligt anbragt, og rum,

der hovedsagelig anvendes til placering af sadanne, skal

vare indrettet til formdlet og effektivt ventilerede.

Elektriske apparater eller andet udstyr, som kan udggre en

fare for antanding af brandbare dampe, er ikke tilladt i

disse rum, jfr. dog stk. 10.

Akkumulatorbatterier md ikke anbringes i soveafdelinger,

medmindre de er lukket hermetisk tet til administrationens

tilfredshed.

.2 AKKUMULATORBATTERIER SKAL VARE SALEDES KONSTRUERET 0G

SIKRET, AT ELEKTROLYTTEN IKKE KAN L@BE UD AF CELLERNE
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VED SKIBETS BEVAGELSER, 0OG SALEDES AT UDSPR@JIT AF

ELEKTROLYTTEN UNDGAS.

DER SKAL VARE TRUFFET FORANSTALTNINGER TIL AT

FOREBYGGE, AT ELEKTROLYTTEN KAN KOMME I FORBINDELSE

MED SKIBETS KONSTRUKTIVE DELE.

HVOR SYRE ANVENDES SOM ELEKTROLYT, SKAL BATTERIERNE

VARE OPSTILLET I BAKKER AF BLY ELLER TRABAKKER FORET

MED BLY.

AKKUMULATORBATTERIER MED FORSKELLIGE ELEKTROLYTTER MA

IKKE INSTALLERES I SAMME RUM.

AKKUMULATORBATTERIER AF EN SADAN ST@RRELSE, AT DE KAN

AFGIVE MERE END 100 WATT i 20 TIMER, SKAL VARE

ANBRAGT I SARLIG RUM ELLER I SARLIGE KASSER.

I BATTERIRUM SKAL DE INDVENDIGE OVERFLADER VARE

BEHANDLET MED KORROSIONSBESKYTTENDE MALING.

AKKUMULATORBATTERIER SKAL ANBRINGES SALEDES, AT ALLE

CELLER ELLER CELLEKASSER ER TILGANGELIGE SAVEL FRA

OVEN SOM FRA EN AF SIDERNE.

CELLER OG/ELLER CELLEKASSER SKAL VARE UNDERST@TTET OG

AFSTIVET INDBYRDES MED IKKE-ABSORBERENDE, ISOLERENDE

MATERIALE, SALEDES AT ENHVER FORSKYDNING AF CELLER

OG/ELLER CELLEKASSER UNDGAS VED SKIBETS BEVAGELSER.

ET BATTERIRUM SKAL VARE FORSYNET MED SARLIGT

VENTILATIONSSYSTEM. FRA TOPPEN AF RUMMET SKAL EN

LUFTKANAL VARE F@RT TIL FRI LUFT, OG DER SKAL VARE
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.12

.13

.14

TRUFFET FORANSTALTNINGER TIL AT SIKRE LUFTTILGANG

FORNEDEN I RUMMET.

NATURLIG VENTILATION KAN ANVENDES, DERSOM KANALEN

ELLER KANALERNE KAN FQ@RES DIREKTE TIL FRI LUFT, UDEN

AT NOGEN DEL AF EN KANAL FAR EN HALDNING PA MERE END

45 GRADER FRA DET LODRETTE PLAN.

MEKANISK VENTILATION SKAL ANVENDES, HVOR NATURLIG

VENTILATION IKKE ER MULIG. VENTILATORMOTORER MA DOG

IKKE ANBRINGES I VENTILATIONSKANALER.

DE INDVENDIGE OVERFLADER I VENTILATIONSKANALER SKAL

VARE BEHANDLET MED KORROSIONSBESKYTTENDE MALING.

ALLE ABNINGER I SKODDER OG DAK, DER OMGIVER ET

BATTERIRUM, BORTSET FRA VENTILATIONSABNINGER, SKAL

VARE EFFEKTIVT TATNET, SALEDES AT RISIKOEN FOR

UDTPMNING AF GASARTER FRA RUMMET REDUCERES MEST

MULIGT.

BATTERIKASSER ANBRAGT UNDER DAK SKAL VARE VENTILERET

PA TILSVARENDE MADE SOM BATTERIRUM.

HVIS BATTERIER ANBRINGES I DAKSKASSER, SKAL DISSE

VARE VELVENTILERET OG SALEDES INDRETTET, AT

INDTRANGEN AF VAND FORHINDRES.

STARTBATTERIER TIL MOTORER SKAL PLACERES SA NAR SOM

MULIGT VED DE MOTORER, DE BETJENER. KAN SADANNE

BATTERIER IKKE OPSTILLES I ET BATTERIRUM, SKAL DE

VARE INSTALLERET PA STEDER, HVOR FORSVARLIG



10

10.2

VENTILATION ER SIKRET.

.15 BATTERIER, BORTSET FRA SADANNE DER UDELUKKENDE

ANVENDES I START@JEMED, SKAL VARE BESKYTTET MOD

KORTSLUTNING VED SIKRINGER I HVER ISOLERET POL ELLER

VED FLERPOLET MASKIMALAFBRYDER.

SIKRINGER ELLER MAKSIMALAFBRYDERE SKAL VARE ANBRAGT

SA TAT VED BATTERIRUMMET SOM MULIGT.

Der md ikke installeres elektrisk udstyr i rum, hvor der kan

samle sig brandbare blandinger, herunder dem, der findes om

bord i tankskibe eller i rum, der hovedsagelig anvendes til

akkumulatorbatterier, i skabe, der anvendes til opbevaring

af maling, i acetylendepotrum eller lignende rum, medmindre

administrationen finder det godtgjort, at saddant udstyr er:

.1 ngdvendigt af hensyn til driften;

.2 af en type, der ikke vil antande den pagaldende
blanding;

.3 egnet til installering i det pagazldende rum; og

.4 behgprigt godkendt til sikkert brug i de

stpvansamlinger, dampe eller luftarter, det kan komme

ud for.

I RUM, DER ER BESTEMT TIL OPBEVARING AF LETANTANDELIGE

STOFFER (BRANDFARLIGE RUM), MA GENERATORER, OMFORMERE 0G

ENSRETTERE SAMT HOVEDSTR@MTAVLER IKKE OPSTILLES. MOTORER 0OG

TRANSFORMERE SKAL VARE I EN FULDSTANDIG LUKKET UDF@RELSE

ELLER VARE ANBRAGT I TATSLUTTENDE BESKYTTELSESKASSER, UDF@RT



10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

l0.7.1

AF ELLER FORET MED FLAMMESIKKERT MATERIALE.

SIKRINGER, AFBRYDERE, STIKKONTAKTER OG ANDRE

INSTALLATIONSDELE, DER KAN GIVE ANLEDNING TIL GNISTDANNELSE,

SKAL VARE OMGIVET MED TATSLUTTENDE BESKYTTELSESKASSER AF

FLAMMESIKKERT MATERIALE. STIKKONTAKTER SKAL VARE FORSYNET

MED EN AFBRYDER, DER ER SALEDES SAMMENLASET MED STIKPROPPEN,

AT DENNE KUN KAN INDSATTES OG UDTAGES, NAR AFBRYDEREN ER

ABEN.

BELYSNINGSLEGEMER SKAL VARE ANBRAGT I TATSLUTTENDE

ARMATURER.

ELEKTRISKE BRUGSGENSTANDE, VED HVILKE DER KAN FOREKOMME

GNISTDANNELSE, SKAL ENTEN VARE AF LUKKET KONSTRUKTION ELLER

VARE ANBRAGT I TATSLUTTENDE BESKYTTELSESKASSER AF

FLAMMESIKKERT MATERIALE.

FOR ELEKTRISKE INSTALLATIONER I RUM, I HVILKE DER ER RISIKO

FOR EKSPLOSION, GALDER DE I STK. 10.7 FASTSATTE BESTEMMELSER

FOR TANKSKIBE.

Saerlige regler for elektriske installationer i tankskibe.

ALMINDELIGE BESTEMMELSE.

BESTEMMELSERNE I REGLERNE 40,41, SAMT 43-45 FINDER MED DE

NEDENFOR ANGIVNE TILF@JELSER OG AFVIGELSER TILSVARENDE

ANVENDELSE.

DEFINITIONER.

10.7.2

TANKSKIB.

10.7.2.1 I NARVARENDE AFSNIT SKAL VED ET »TANKSKIB« FORSTAS ET



SKIB,

10.7.2.2

10.7.3

SOM DEFINERET I KAP. II-2, REGEL 55.

FARLIGE RUM OG FARLIGE STEDER.

VED »FARLIGE RUM 0OG FARLIGE STEDER« I ET TANKSKIB FORSTAS

ALLE RUM OG STEDER, HVOR LETANTANDELIGE ELLER EKSPLOSIVE

GASARTER ELLER DAMPE VIL KUNNE FORVENTES AT VILLE SAMLE SIG.

FOLGENDE RUM OG STEDER SKAL ALTID ANSES FOR FARLIGE:

1.LASTOLIETANKE.

2.COFFERDAMME, DER AFGRANSER LASTOLIETANKE.

3.LASTPUMPERUM.

4.LUKKEDE ELLER DELVIS LUKKEDE RUM UMIDDELBART OVER

LASTOLIETANKENS TOPPLADER (F.EKS. RUM UNDER BROHUS OG

MELLEMDAKSRUM) .

5. LUKKEDE ELLER DELVIS LUKKEDE RUM UMIDDELBART OVER

PUMPERUM OG COFFERDAMME, DER AFGRANSER LASTOLIETANKE.

6. LUKKEDE RUM - ANDRE END COFFERDAMME - DER I ET LAVERE

NIVEAU END LASTOLIETANKENES TOPPLADER, ST@DER OP TIL

DISSE TANKE (F.EKS. LASTRUM, R@RTRUNKE, GANGE OG

LIGNENDE) .

7. ZONER PA ABENT DAK INDEN FOR EN AFSTAND AF 3 M FRA

ENHVER ABNING TIL LASTOLIETANKE, SASOM LUGER,

INSPEKTIONSABNINGER, TANKRENSNINGSABNINGER,

ULLAGEABNINGER, PEJLER@R, AFGANGSR@R FOR GASARTER 0G

DAMPE 0OG FRA ABNINGER TIL LASTPUMPERUM.

EKSPLOSIONSSIKKERT MATERIEL.



VED »EKSPLOSIONSSIKKERT MATERIEL« FORSTAS MATERIEL, DER

UNDER HENSYN TIL DE MULIGT FOREKOMMENDE GASARTER, ELLER

DAMPE ER KONSTRUERET I OVERENSTEMMELSE MED I.E.C.'S

REKOMMANDATIONER ELLER ANDRE AF DIREKTORATET GODKENDTE

NORMER ELLER BESTEMMELSER.

10.7.4  STRPMART OG FORDELINGSSYSTEMER.

10.7.4.1 DER MA KUN ANVENDES F@LGENDE FORDELINGSSYSTEMER:

1. JAVNSTR@M: 2-LEDER, ISOLERET.

2. VEKSELSTROM:

EEN-FASE, 2-LEDER, ISOLERET.

3-FASE, 3-LEDER, ISOLERET.

3-FASE, 4-LEDER, ISOLERET.

SKIBSSKROGET MA IKKE BENYTTES SOM TILBAGELEDNING OG MED

NEDENNAVNTE UNDTAGELSER MA INGEN STROMFORENDE DEL AF ET

FORDELINGSSYSTEM VARE FORBUNDET TIL DETTE.

1. SYSTEMER FOR KATODISK BESKYTTELSE AF SKIBSBUNDEN
UDVENDING.
2. LOKALE SYSTEMER SOM F.EKS. START-0G TANDINGSSYSTEMER

FOR FORBRANDINGSMOTORER.

3. STPIFILTRE FOR DAMPNING AF FORSTYRRELSE I RADIOANLAG.

10.7.5 RESERVEENERGIKILDER.

HVOR DEN ELEKTRISKE ENERGI ER DET ENESTE MIDDEL TIL AT SIKRE DRIFTEN

AF DE FOR SKIBETS FREMDRIVNING OG SIKKERHED UUNDVARLIGE

HJALPEINSTALLATIONER, SKAL DER FINDES MINDST TO

HOVEDGENERATORANLAG AF EN SADAN ST@RRELSE, AT DRIFTEN AF DE



10.7.6

I RUM 0OG

NAVNTE INSTALLATIONER KAN OPRETHOLDES, SELV OM DET ENE

GENERATORANLAG OPHPRER AT VIRKE.

INSTALLATIONER I FARLIGE RUM.

PA STEDER SOM OMHANDLET I 10.7.2 MA DER MED DE NEDENFOR

UNDER STK. 1-6 NAVNTE UNDTAGELSER IKKE INSTALLERES ELEKTRISK

MATERIEL.

ELEKTRISK BELYSNING I LASTPUMPERUM KAN TILVEJEBRINGES PA EN

AF FOLGENDE MADER:

.1 VED EKSPLOSIONSSIKKERT ARMATUR MONTERET I SELVE

RUMMET. LAMPESTEDER SKAL VARE TILSLUTTET MINDST 2 AF

HINANDEN UAFHANGIGE STROMKREDSE BESKYTTET VED

SIKRINGER OG 2-POLEDE AFBRYDERE, ANBRAGT PA ET IKKE

FARLIGT STED UDEN FOR RUMMET. LAMPERNE OG DE

TILHPRENDE AFBRYDERE SKAL AF IDENTIFICERINGSHENSYN

VARE TYDELIGT MARKEDE. GLASKUPLER OG ANDRE DAKSLER PA

ARMATUET SKAL VARE SIKRET MED SKRUER ELLER M@TRIKKER,

DER KUN KAN FJERNES VED ANVENDELSE AF SPECIEL N@GLE.

KABLERNE SKAL OPFYLDE BESTEMMELSERNE I .9.2. DE SKAL

VARE BESKYTTET MOD MEKANISK OVERLAST OG SKAL VARE

OPLAGT PA KABELBANER, DER ER HOLDT FRI AF SKODDER 0G

DAK .

.2 VED BELYSNING FRA ET IKKE FARLIGT RUM, DER ST@PDER OP

TIL PUMPERUMMET GENNEM PERMANENT ANBRAGTE VAND- 0G

GASTATTE SVARE GLASRUDER I AFGRANSNINGSSKODDER ELLER

DAK.



I COFFERDAMME SAMT I LASTPUMPERUM FORAN FOR LASTOLIETANKENE

KAN SVINGERE FOR EKKOLOD INSTALLERES FORUDSAT:

.1 AT SVINGERNE ER FULDSTANDIG OMSLUTTET AF GASTAT

KORROSIONSBESTANDIGT ARMATUR, DER ER FASTGJORT GASTAT

TIL YDERKLADNINGEN OG IKKE ER I FORBINDELSE MED

TANKSKODDERNE .

.2 AT KABLERNE TIL SVINGERNE ER F@RT GENNEM SVARE

GALVANISEREDE STALRPR MED GASTATTE SAMLINGER FRA

ARMATURET OG HELT OP TIL HOVEDDAK. PA TILSVARENDE

MADE ER DET TILLADT AT FREMF@RE KABLER FOR KREDSL@B

TIL KATODISK BESKYTTELSE AF SKIBSBUNDEN UDVENDIGT.

N, I RUM SOM OMHANDLET I 10.7.2.2,4 og 5 MA DER NORMALT

KUN INSTALLERES LYSARMATUR, OG DETTE SKAL VARE AF

EKSPLOSTIONSSIKKER KONSTRUKTION. AFBRYDERE HERFOR SKAL

VARE 2-POLEDE OG SKAL VARE ANBRAGT I ET IKKE FARLIGT

RUM. DET ER TILLADT AT F@PRE KABLER UBRUDT IGENNEM

SADANNE RUM.

ANDET ELEKTRISK MATERIEL END BELYSNINGSARMATUR KAN DOG

TILLADES INSTALLERET, FORUDSAT.

.1 AT DET ER AF EKSPLOSIONSSIKKER KONSTRUKTION,

.2 AT RUMMET ER VEL VENTILERET,

.3 AT DER KUN ER ADGANG TIL RUMMET FRA DET OVERLIGGENDE
DK,

.4 AT DPRKEN I RUMMET ER ADSKILT FRA OLIETANKEN VED

COFFERDAM,



.5 AT SAVEL DE OMGIVENDE SKODDER SOM D@RKEN ER GASTATTE,

.6 AT KABLERNE ER OPLAGT PA KABELBANER, DER ER HOLDT FRI

AF SKODDER OG DAK.

.4 ELEKTRISK BELYSNING I RUM SOM OMHANDLET I 10.7.2.2.6 SKAL UDF@RES

TILSVARENDE SOM I PUMPERUM.

.5 I DE I 10.7.2.7 OMHANDLEDE ZONER MA KUN ANVENDES

EKSPLOSIONSSIKKERT ELEKTRISK MATERIEL EGNET TIL BRUG PA

ABENT DAK.

.6 EGENSIKRE INSTALLATIONER.

EGENSIKRE INSTALLATIONER KAN ANVENDES OVERALT FORUDSAT, AT

DET EGENSIKRE UDSTYR ER KONSTRUERET OG TESTET I HENHOLD TIL

I.E.C.

PUBLICATION NR.79-11(A76)ELECTRICAL APPARATUS FOR EXPLOSIVE

GAS ATMOSPHERES, PART II: »CONSTRUCTION AND TEST OF

INTRINSICALLY SAVE AND ASSOCIATED APPARATUS« ELLER ANDRE AF

DIREKTORATET GODKENDTE NORMER OG BESTEMMELSER.

.7 EKSPLOSIONSSIKKERT MATERIALE.

HVOR SADANT MATERIEL ER INSTALLERET, SKAL DET VARE MULIGT

FRA ET SIKKERT STED AT G@PRE STR@PMKREDSE FULDSTANDIG

SPANDINGSL@PSE, LIGESOM DER SKAL VARE TRUFFET

FORANSTALTNINGER TIL AT FORHINDRE UKYNDIGT PERSONALE I ATTER

AT SLUTTE STRPMMEN, S3 LANGE DER ER RISIKO FOR, AT DER I

STROMKREDS ELLER ARMATUR ER BLOTTEDE LEDNINGER.

.8 MOTORER.

MOTORER MED TILH@RENDE APPARATER, DER ANVENDES TIL DRIFT AF



9.

9.

1

2

MASKINERI I PUMPERUM, SKAL VARE ADSKILT FRA DISSE VED GASTAT

SKOD ELLER DAK. DER SKAL VARE INDSKUDT ELASTISKE KOBLINGER

ELLER LIGNENDE I AKSLERNE MELLEM MOTORER OG PUMPER, 0OG HVOR

AKSLERNE PASSERER GENNEM DE GASTATTE SKODDER OG DAK, SKAL

DER VARE ANBRAGT GASTATTE PAKDASER.

LEDNINGER OG KABLER.

MED DE I .6 NAVNTE UNDTAGELSER MA ELEKTRISKE LEDNINGER 0G

KABLER IKKE INSTALLERES I FARLIGE RUM.

ALLE KABLER, SOM KAN BLIVE UDSAT FOR FUGTIGHED, OLIE,

OLIEDAMPE ELLER GASARTER, SKAL VARE BESKYTTET PA EN AF

FOLGENDE MADER:

.1 KOBBERKAPPE (FOR MINERALISOLEREDE KABLER).

.2 BLYKAPPE MED YDRE MEKANISK BESKYTTELSESLAG, F.EKS.

ARMERING ELLER IKKE-METALLISK UIGENNEMTRANGELIGT

BESKYTTELSESLAG.

.3 IKKE-METALLISK UIGENNEMTRANGELIGT BESKYTTELSESLAG

SAMT ARMERING.

ALLE METALLISKE BESKYTTELSESLAG SKAL VARE FORBUNDET TIL

SKIBSSKROGET I DET MINDSTE I BEGGE ENDER AF KABLET. HVOR

KORROSION KAN FORVENTES, SKAL ARMERING VARE BESKYTTET MED ET

IKKE-METALLISK UIGENNEMTRANGELIGT BESKYTTELSESLAG.

ALUMINIUMSARMERING ER IKKE TILLADT.

KABLER PA DAK I NARHEDEN AF LASTOLIETANKE ELLER PA FORRESTE

OG AGTERSTE L@BEBRO SKAL VARE BESKYTTET MOD MEKANISK

OVERLAST. KABLER, KABELBANER OG BESKYTTELSESSKARME SKAL



.10

.11

.12

.13

ANBRINGES PA EN SADAN MADE, AT DER IKKE VED SKIBETS ARBEJDE

I SPEN OPSTAR SPANDINGER I KABLERNE ELLER MULIGHED FOR

SKAMFILING. OPLAGGES KABLERNE I R@PR ELLER LUKKEDE KANALER,

SKAL DISSE VARE FORSYNET MED AFL@B, OG VED

SKODGENNEMF@RINGER SKAL DER VARE PASSENDE

EKSPANSIONSANORDNINGER.

ANTALLET AF KABLER, DER FQ@RES FRA FOR TIL AGTER, SKAL VARE

SA LILLE SOM MULIGT, OG KABLERNE SKAL F@PRES I SA STOR

AFSTAND FRA DAMP- OG UDST@DSR@R, AT SKADELIG OPVARMNING

UNDGAS .

BELYSNINGSARMATURER.

BORTSET FRA LAMPER I APTERINGEN SKAL ALT BELYSNINGSARMATUR

VARE FREMSTILLET AF MODSTANDSDYGTIGT IKKE- BRANDBART

MATERIALE, F.EKS. STAL ELLER METAL.

TRANSPORTABLE LAMPER.

I FARLIGE RUM MA DER KUN ANVENDES TRANSPORTABLE

BATTERILAMPER AF GODKENDT EKSPLOSIONSSIKKER KONSTRUKTION.

SIKRINGER.

DER MA KUN ANVENDES GODKENDTE SIKRINGER.

OPSLAGSTAVLER.

PA MINDST TO I@INEFALDENDE STEDER SKAL DER FINDES

OPSLAGSTAVLER I VEJRFAST UDFQ@RELSE, INDEHOLDENDE FORBUD MOD,

AT LAMPER OG ANDRE ELEKTRISKE BRUGSGENSTANDE ANVENDES.

.1 I NARHEDEN AF OLIETANKE, MEDMINDRE SKIBSF@RERENS

UDTRYKKELIGE TILLADELSE HERTIL FORELIGGER, ELLER;



11

12.

1.

2.

2.

1

1

2

.2 I OLIETANKE, COFFERDAMME OG PUMPERUM, MEDMINDRE DISSE

RUM ER BLEVET UNDERS@GT OG FUNDET FRI FOR EKSPLOSIVE

BLANDINGER.

Fordelingsanleg i et passagerskib skal vare sdledes

indrettet, at brand i en lodret hovedzone, som defineret i

regel 3.9 i kapitel II-2, ikke vil gribe forstyrrende ind i

anlag, der er af vasentlig betydning for sikkerheden i en

anden lodret hovedzone af samme art. Dette krav anses for

opfyldt, hvis hoved- og ngdfedeledninger, der gar igennem en

sadan zone, er anbragt, bade lodret og vandret, sa langt fra

hinanden som muligt.

SPANDINGSBEGRANSENDE UDSTYR FOR EL-SVEJSEAGGRETATER.

ANVENDELSESOMRADE .

EL-SVEJSEAGGREGATER, SOM HPRER TIL ET SKIBS UDSTYR OG/ELLER

BRUGES AF ET SKIBS BESATNING, SKAL VARE FORSYNET MED

SPANDINGSBEGRANSENDE UDSTYR M.V., SOM OPFYLDER NARVARENDE

BESTEMMELSER I HENHOLDSVIS AFSNIT 2 ELLER 3.

VEKSELSTR@MSAGGREGATER.

UDGANGSSPANDINGEN I TOMGANG MA IKKE OVERSTIGE 12 V. DER MA

IKKE FINDES INDRETNINGER, SOM G@PR DET MULIGT AT INDSTILLE

UDGANGSSPANDINGEN TIL EN H@JERE VARDI END 12 V, NAR LYSBUEN

IKKE ER TANDT. EFTER AFBRYDELSE AF SVEJSESTR@MKREDSEN SKAL

EN EVENTUEL H@JERE SPANDING AUTOMATISK NEDSATTES TIL 12 V I

L@BET AF H@JIST 0,2 SEKUNDER.

DE INDRETNINGER, DER KRAVES I HENHOLD TIL 1.1, SKAL VARE



2.

2.4

2.

2.

3

.5

6

7

VIRKSOMME VED EN AFLEDNINGSMODSTAND PA 200 OHM OG DEROVER

MELLEM SVEJSEKABEL OG ARBEJDSSTYKKE.

SVEJSESTRPMKREDSEN SKAL VARE FORSYNET MED EN

KONTROLANORDNING, F.EKS. KONTROLLAMPER ELLER SIGNALHORN,

HVORMED DET AF SVEJSEREN KAN KONTROLLERES, AT

BESKYTTELSESANORDNINGEN FUNGERER KORREKT.

SPANDINGSBEGRANSENDE UDSTYR SKAL VARE UDF@RT MED TO-

KREDSSIKRING, DER UDKOBLER SVEJSESPANDINGEN EFTER MAX. 0,2

SEK., SAFREMT DET SPANDINGSBEGRANSENDE UDSTYR SVIGTER.

DE INDRETNINGER, DER KRAVES I HENHOLD TIL 1.1, 2.2, 2.3 0G

2.4, SKAL VARE DIMENSIONERET FOR DE PAVIRKNINGER, DE KAN

BLIVE UDSAT FOR, OG SKAL VARE VIRKSOMME VED EN HALDNING I EN

VILKARLIG RETNING INDTIL 3@ GRADER.

SVEJSEAGGREGATER, SOM OPFYLDER NARVARENDE BESTEMMELSER, SKAL

SYNLIGT OG VARIGT VARE MARKET MED 12 V INDSKREVET I EN

CIRKEL.

GRANSESPANDINGEN 12 V ER AT FORSTA SOM SPANDINGENS

EFFEKTIVVARDI, IDET DET ER FORUDSAT, AT SPANDINGEN HAR EN

TILNARMET SINUSFORM, OG AT SPANDINGENS TOPVARDI IKKE

OVERSTIGER 18 V.

DER KAN SES BORT FRA OVERLEJREDE SPANDINGER MED EN FREKVENS OVER 100

2.

8

KHZ.

ANVENDES SPANDINGSBEGRANSENDE UDSTYR MED JAVNSPANDING SOM

TOMGANGSSPANDING, TILLADES EN TOMGANGSSPANDING PA 100 V

ELLER DERUNDER, SAFREMT DENNE JAVNSPANDINGS RIPPLEVARDI ER



3.1

3.2

4.3

MINDRE END 10%, JFR. 3.2.

JAVNSTRPMSAGGREGATER.

UDGANGSSPANDINGEN I TOMGANG MA IKKE OVERSTIGE 12 V, SAFREMT

RIPPLESPANDINGEN ER STPRRE END 10%. AGGREGATET SKAL VARE

UDSTYRET MED SPANDINGSBEGRANSNINGSUDSTYR, SOM OPFYLDER

BESTEMMELSERNE I AFSNIT 2.

VED AGGREGATER, HVOR RIPPLESPANDINGEN ER MINDRE END 10%,

TILLADES TOMGANGSSPANDING PA 100 V ELLER DERUNDER, UDEN AT

DER SKAL FOREFINDES SPANDINGSBEGRANSNINGSUDSTYR.

ALMINDELIGE SIKKERHEDSANVISNINGER.

VED BRUG AF ELEKTRISK SVEJSEAGGREGAT OG TILH@RENDE VARKT®J

SKAL DETTE BENYTTES MED OMTANKE, OG F@LGENDE FORHOLDSREGLER

IAGTTAGES:

SVEJSEMASKINEN TILSLUTTES NETTET MED HELT OG UBESKADIGET

KABEL OG STIKKONTAKT. PRIMARKABLETS ISOLATION SKAL, HVOR DET

INDF@RES I MASKINEN, VARE PERFEKT. DARLIG ISOLERING

OVERF@PRER PRIMARSTROMMEN TIL SVEJSEMASKINENS STALKASSE,

HVILKET ER LIVSFARLIGT.

VEKSELSTRPMSTRANSFORMERE SKAL ENTEN VARE JORDFORBUNDNE ELLER

DOBBELTISOLEREDE. DOBBELTISOLEREDE TRANSFORMERE MA IKKE

TILSLUTTES BESKYTTELSESJORD PA PRIMARSIDEN. SA VIDT MULIGT

BOR KUN DOBBELTISOLEREDE TRANSFORMERE ANVENDES.

JAVNSTROMSOMFORMERE SKAL JORDFORBINDES.

DER MA KUN ANVENDES HELISOLEREDE ELEKTRODEHOLDERE, 0G

HANDKABLETS ISOLATION SKAL VARE HEL OG UBESKADIGET.



4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

SPRG FOR, AT RETURKABLET OG JORDKLEMMEN ALTID ER I ORDEN.

DARLIG RETURFORBINDELSE HINDRER DET ELEKTRISKE KREDSL@B.

VAGABONDERENDE STR@MME KAN UDVIKLE VARME OG ANSTIFTE BRAND.

FLYT ALDRIG SVEJSEMASKINEN VED AT TRAKKE I KABLERNE.

SVEJSEKABLERNE 0G SAMLINGER PA DISSE SKAL VARE ISOLEREDE 0G

LIGGE FRIT, D.V.S. SVEJSEREN MA IKKE HAVE KABLET RULLET OP

OM NAKKEN ELLER LIGNENDE.

VED ISATNING AF ELEKTRODE MA DENNE KUN BER@RES MED

ISOLERENDE HANDSKER.

SVEJSEREN MA IKKE FASTHOLDE ELEKTRODEHOLDER ELLER ELEKTRODE

UNDER ARMHULEN, DA DETTE I FORBINDELSE MED FUGTIGHED UNDER

ARMEN KAN VARE FARLIGT.

BESKYTTELSESPAKLADNING - HERUNDER SVEJSEHANDSKER - SKAL VARE

HEL OG T@R, OG SVEJSEREN B@R STA ET T@RT STED FOR AT UNDGA

OVERGANG. SVEJSERE SKAL BRUGE ISOLERENDE FODT@J, F.EKS.

GUMMIST@VLER ELLER SKO MED HELE GUMMISALER.

DER MA IKKE FOREKOMME DIREKTE KROPSKONTAKT MELLEM SVEJSER 0G

EMNE. NAR DER SVEJSES I LUKKEDE BEHOLDERE, KEDLER ETC., SKAL

SVEJSEREN DERFOR UNDER ARBEJDET BARE EN VANDSKYENDE,

ISOLERENDE DRAGT, F.EKS. OLIET@J. SVEJSES DER I LIGGENDE

STILLING, SKAL DER BENYTTES ET ISOLERENDE, VANDSKYENDE

UNDERLAG.

VED ANVENDELSE AF GUMMI, PLAST ELLER ANDRE BRANDBARE

MATERIALER SOM ELEKTRISK BESKYTTELSE AF SVEJSEREN, MA DER

DRAGES OMSORG FOR, AT SVEJSESPR@JIT ELLER LIGNENDE IKKE KAN



4.14

4.15

4.16

RAMME DENNE. DETTE B@PR SKE VED BESKYTTELSE MED

IKKE-LETANTANDELIGE MATERIALER SAMT DE NORMALT ANVENDTE

SVEJSEFORKLADER, GAMACHER, SVEJSEARMER M.V.

SVEJSNING UDVIKLER R@PG OG GAS. S@PRG FOR GOD VENTILATION OG

HELST UDSUGNING FRA ARBEJDSSTEDET. DA DER VED SVEJSNING AF

EMNER, DER ER BESKYTTET MED GALVANISERING, MALING, PLASTIK

OG LIGN., KAN UDVIKLES GIFTIGE LUFTARTER, KRAVES DER VED

SVEJSNING AF SADANNE EMNER EKSTRAORDINAR GOD VENTILATION.

EL-SVEJSNING UDSTRALER KRAFTIGT LYS, SOM ER SKADELIGT FOR

@IJENENE. SVEJSESKARMEN SKAL VARE I ORDEN, OG REVNET GLAS

HERI SKAL OMGAENDE UDSKIFTES. S@RG ALTID FOR, AT DER OM BORD

ER MIDLER TIL BEHANDLING MOD »SVEJSELYS«.

VED HOVEDAFBRYDERE ELLER PA AGGREGATET SKAL DER FOREFINDES

ET SKILT MED DEN I 13. NEDENFOR ANF@RTE TEKST.

13 SIKKERHEDSANVISNINGER FOR EL-SVEJSEAGGREGATER.

ALLE KABLER OG ELEKTRODEHOLDERE SKAL VARE HELISOLEREDE 0OG

UBESKADIGEDE. ALLE KABELFORDINDELSER SKAL VARE KORREKT

SAMLET. DARLIGE FORBINDELSER KAN FORARSAGE VARMEUDVIKLING OG

I VARSTE FALD BRAND.

VEKSELSTRPMSTRANSFORMERE SKAL ENTEN VARE JORDFORBUNDNE ELLER

DOBBELTISOLEREDE.

JAVNSTROPMSOMFORMERE SKAL JORDFORBINDES.

FLYT ALDRIG SVEJSEMASKINEN VED AT TRAKKE I KABLERNE.

VED ISATNING AF ELEKTRODE MA DENNE KUN BER@RES MED

ISOLERENDE HANDSKER. VARKT@JET MA IKKE FASTHOLDES UNDER



14.

ARMHULEN, DA DETTE I FORBINDELSE MED FUGT KAN VARE FARLIGT.

KABLET MA IKKE RULLES OP OM NAKKE, SKULDRE EL.LIGN.

SVEJSERENS PAKLADNING OG SVEJSEHANDSKER SKAL VARE HELE 0G

TPRRE, OG ISOLERENDE FODT@®J SKAL BENYTTES.

SVEJSNING UDVIKLER R@G OG GAS. SPRG FOR GOD VENTILATION.

SVEJSESKARMEN SKAL VARE I ORDEN, OG REVNET GLAS UDSKIFTES.

SPRG ALTID FOR, AT DER OM BORD ER MIDLER TIL BEHANDLING AF

»SVEJSELYS«.

LYNAFLEDERE.

I TRASKIBE OG I STALSKIBE, HVOR MASTERNE ELLER STANGERNE ER AF TR,

SKAL DER, SAFREMT SKIBET HAR FARTSOMRADE UD OVER EUROPAISK

FART, VARE ANBRAGT EN LYNAFLEDER PA HVER MAST.

LYNAFLEDEREN SKAL BESTA AF EN TILSPIDSET KOBBERSTANG DER ER

MINDST 12 MM I DIAMETER OG RAKKER MINDST 150 MM OP OVER

MASTETOPPEN. DEN SKAL VARE SOLIDT FORBUNDET TIL ET

KOBBERBAND ELLER ET KOBBERKABEL MED ET TVARSNIT AF MINDST 75

KVADRATMILLIMETER, DER F@RES NED TIL GODSET AD VANTERNE.

.2.1 I TRASKIBE SKAL LYNAFLEDEREN FRA GODSET F@LGE VANTET

SOM ET KOBBERKABEL MED MINDST 75 KVADRATMILLIMETER

TVARSNIT OG FORBINDES SOLIDT TIL EN KOBBERPLADE MED

EN OVERFLADE AF MINDST ©,2 KVADRATMILLIMETER, DER ER

ANBRAGT PA SKIBSSIDEN UNDER LET VANDLINIE, SALEDES AT

DEN ER NEDSANKET I VAND UNDER ALLE FORHOLD.

.2.2 I STALSKIBE MED TRAMASTER ELLER MED STANGER AF TRA

SKAL LYNAFLEDEREN VARE UDF@RT SOM OVENFOR ANGIVET,



DOG AT DEN I STEDET FOR AT VARE FORBUNDET TIL EN

JORDPLADE KAN VARE FORBUNDET TIL DEN NARMESTE DEL AF

SKIBSSKROGET.

.2.3 LYNAFLEDERE SKAL F@RES SA RETLINET SOM MULIGT, OG

SKARPE B@ININGER SKAL UNDGAS. ALLE FORBINDELSER SKAL

VARE SKRUEFORBINDELSER AF MESSING ELLER KOBBER 0G

SKAL VARE EFFEKTIVT SIKRET MOD AT ARBEJDE SIG L@S.

Afsnit E. Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum

(Afsnit E finder anvendelse pa lastskibe med undtagelse af regel 54,

der vedr¢rer passagerskibe)

Regel 46. Almindelige bestemmelser

1 Der skal drages omsorg for, at skibets sikkerhed under alle

fartsforhold, herunder mangvrering, svarer til sikkerheden

for et skib, hvis maskinrum er bemandede.

2 Der skal traffes foranstaltninger, der tilfredsstiller

administrationen, for at sikre, at udrustningen fungerer

palideligt, og at der er tilfredsstillende mulighed for

regelmessige eftersyn og rutinemassige afpre¢vninger for til

stadighed at sikre en betryggende drift.

.1 I KLASSEDE LASTSKIBE SKAL BESTEMMELSERNE I REGLERNE 46-53

OMFATTES AF KLASNINGEN, SAFREMT MASKINRUMMET SKAL VARE

PERIODISK UBEMANDET.

.2 I UKLASSEDE LASTSKIBE SKAL KOMPONENTER, UDSTYR OG ANLAG, DER

INSTALLERES I HENHOLD TIL BESTEMMELSERNE I AFSNIT E, VARE

GODKENDT ELLER TYPEGODKENDT AF ET ANERKENDT



Regel 47.

Regel 48.

KLASSTFIKATIONSSELSKAB, OG DOKUMENTATION HERFOR SKAL

INDSENDES TIL DIREKTORATET.

Ethvert skib skal vare forsynet med et dokument, der til

administrationens tilfredshed bekrafter, at det kan fungere

med maskinrum, der periodisk er ubemandede.

FOR KLASSEDE LASTSKIBE SKAL DOKUMENTET UDSTEDES AF DET

PAGALDENDE KLASSIFIKATIONSSELSKAB. KOPI AF DOKUMENTET SKAL

INDSENDES TIL DIREKTORATET.

FOR UKLASSEDE LAST- OG PASSAGERSKIBE UDSTEDES DOKUMENTET AF

STATENS SKIBSTILSYN.

Forholdsregler mod brand

Der skal forefindes midler til at opdage brand og afgive

alarmer pa et tidligt stadium i tilfalde af brand:

.1 i luftforsyningscasinger og afgasre¢r (optrzk) fra
kedler; og
.2 i fremdrivningsmaskineriets skylleluftsbalter,

medmindre administrationen i sarlige tilfalde anser dette

for ungdvendigt

Forbrazndingsmotorer pa 2250 kW og derover eller med en

cylinder pa over 300 mm boring skal vare forsynet med

olietadgedetektorer i krumtaphuset eller anordninger til

kontrol af lejetemperaturen i motoren eller tilsvarende

anordninger.

Beskyttelse mod fyldning.

Lensebrgnde i maskinrum, der periodisk er ubemandede, skal



vare placeret og overvaget pa en sadan made, at ansamling af

vasker opdages ved normal trim- og krangningsvinkler, og

skal vere tilstrazkkelig store til let at opdage den normale

afdrening i den ubemandede periode.

Hvor lansepumperne kan sattes automatisk i gang, skal der

forefindes midler til angivelse af, ndr vasketilstrgmningen

er stgrre end pumpens kapacitet, eller nar pumpen arbejder

hyppigere, end det normalt kunne forventes. I sadanne

tilfelde kan der gives tilladelse til mindre bre¢nde, der kan

optage afdrazningen i et rimeligt tidsrum. Hvor der findes

automatisk styrede lansepumper, skal opmzrksomheden i sarlig

grad vare henvendt pa kravene til undgaelse af

olieforurening.

Kontrolanordningerne for enhver ventil, der betjener en

spforbindelse, en overbordledning under vandlinien eller et

rendestensejektorsystem, skal vare sdledes anbragt, at der

er tilstrazkkelig tid til at betjene dem i tilfelde af, at

der strgmmer vand ind i rummet, under hensyntagen til den

tid, der md antages at vare ngdvendig for at kunne na frem

til og betjene disse kontrolanordninger. Hvis den hgjde,

hvortil rummet ville kunne fyldes med skibet i fuldt lastet

tilstand, kraver det, skal der traffes foranstaltninger til

at betjene kontrolanordningerne fra et sted over dette

niveau.

I PERIODEVIS UBEMANDEDE MASKINRUM SKAL HVER ENKELT



SOPFORBINDELSE KUNNE BETJENES FRA ET LET TILGANGELIGT STED

OVER MASKIND@RK ELLER RISTVARK, HVORTIL DER ER UHINDRET

ADKOMST OPPEFRA. D@PRK ELLER RISTVARK, HVORFRA BETJENINGEN AF

VENTILERNE SKAL FINDE STED, SKAL VARE SA H®JT PLACERET, AT

VANDET I TILFALDE AF RPRBRUD VED DEN ST@RSTE S@FORBINDELSE

IKKE VIL NA OP I H@IDE MED DISSE INDEN FOR 10 MINUTTER FRA

DET TIDSPUNKT, HVOR VANDFYLDNINGSALARM ELLER ALARM FOR

TRYKFALD I SYSTEMET ER INDGAET.

BETJENINGSHANDTAGENE SKAL VARE FORSYNET MED LET SYNLIG

INDIKERING, DER VISER, OM VENTILEN ER ABEN ELLER LUKKET.

HVOR DER MATTE HERSKE TVIVL OM, HVORVIDT VENTILERNE ER

ANBRAGT TILSTRAKKELIGT H@JT OVER TANKTOPPEN, MA DET VED EN

BEREGNING AF VANDINDSTR@MNINGEN KUNNE PAVISES, AT KRAVET ER

OPFYLDT.

Regel 49. Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen

1 Skruens hastighed, dens virkeretning og eventuelt dens

stigning skal under alle navigationsforhold, herunder

mangvrering, kunne styres fuldtud fra kommandobroen.

1.1 Denne fjernstyring skal kunne foretages ved en enkelt

betjeningsanordning for hver selvstandig skrue med

automatisk udfgrelse af alle dermed forbundne funktioner,

herunder, om ng¢dvendigt, midler til at hindre overbelastning

af fremdrivningsmaskineriet.

1.2 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vare forsynet med en

ngdstopanordning pa kommandobroen, som skal vare uafhangig



af brostyresystemet.

Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal

angives i kontrolrummet til hovedmaskineriet eller ved

kontrolstedet for fremdrivningsmaskineriet, alt efter

omstendighederne.

Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet ma kun kunne ske

fra et omrade ad gangen; i sadanne omrader er indbyrdes

forbundne kontrolsteder tilladt. I hvert kontrolsted skal

der findes en indikator, der viser, hvilket kontrolsted der

styrer fremdrivningsmaskineriet. Omskiftning af styring

mellem kommandobroen og maskinrummene ma kun kunne ske i

hovedmaskinrummet eller i hovedmaskineriets kontrolrum.

Systemet skal omfatte midler til at forhindre, at skruens

drivtryk ikke @ndrer sig vasentligt, nar styringen omskiftes

fra en position til en anden.

Det skal vare muligt at styre alle maskiner, der er af

vaesentlig betydning for skibets sikre drift, fra et lokalt

sted, ogsa i tilfaelde af at nogen del af anlaggene for

automatisk styring eller fjernstyring svigter.

Det automatiske fjernstyringsanlag skal vare saledes

konstrueret, at der vil blive sldet alarm, hvis det skulle

svigte. Den forudindstillede hastighed og skruens

virkeretning skal opretholdes, indtil den lokale styring er

i virksomhed, medmindre administrationen skg¢nner, at dette

ikke lader sig ggre.



6 Der skal installeres indikatorer pa kommandobroen for:

.1 Skruens hastighed og virkeretning i tilfaldet af

faste pitch-propeller; eller

.2 skruens hastighed og stigning i tilfazldet af stilbare

skruer.

7 Antallet af forgazves, pa hinanden fglgende automatiske

startforsgg skal begranses for at sikre et tilstrakkeligt

lufttryk. Der skal forefindes en alarmgiver til angivelse af

lavt lufttryk indstillet pa et niveau, der stadig tillader

igangsatning af fremdrivningsmaskineriet.

Regel 5o Kommunikation

Der skal tilvejebringes et driftssikkert middel til mundtlig
kommunikation mellem hovedmaskineriets kontrolrum eller, efter behov,
fremdrivningsmaskineriets kontrolsted, kommandobroen og
maskinmestrenes opholdsrum.

Regel 51. Alarmanlaeg



2.

2.

1

2

Der skal forefindes et alarmanlag til angivelse af enhver

fejl, der kraver opmazrksomhed, og dette anlag skal:

.1 kunne sl akustisk alarm i hovedmaskineriets

kontrolrum eller pa fremdrivningsmaskineriets

kontrolsted og synligt pa et passende sted angive

hver enkelt alarmfunktion.

.2 have forbindelse til maskinmestrenes opholdsrum og

til hvert maskinmesterkammer gennem en valgerkontakt

for at sikre forbindelse til mindst et af disse

kamre; administrationen kan tillade, at der benyttes

en anden tilsvarende ordning;

.3 udlgse en akustisk og optisk alarm pa kommandobroen i

enhver situation, der kraver indgreb eller

opmerksomhed fra den vagthavende navigaters side;

4 savidt muligt vaere konstrueret efter

fejlsikkerhedsprincippet; og

.5 udlgse den i regel 38 foreskrevne maskinmesteralarm,

hvis der ikke lokalt er reageret pa en alarm inden

for et begranset tidsrum.

Alarmanlazgget skal til stadighed vare forsynet med str¢m og

skal automatisk skifte over til en reserveenergiforsyning, i

tilfelde af at den normale energiforsyning skulle svigte.

Hvis alarmanlaggets normale energiforsyning skulle svigte,

skal dette angives ved en alarm.



3.1 Alarmanlagget skal kunne angive mere end en fejl samtidig,

og modtagelsen af en alarm ma ikke hindre en ny alarm i at

indga.

3.2 Modtagelsen af en alarmtilstand pa det i stk. 1 navnte sted

skal angives pa de steder, hvor den er blevet vist. Alarmer

skal vedblive at lyde, indtil de kvitteres, og de optiske

angivelser af de enkelte alarmer skal blive stdende, indtil

fejlen er rettet, hvorefter alarmanlagget automatisk skal

fores tilbage til normal driftstilstand.

Regel 52. Sikkerhedssystemer

Der skal tilvejebringes et sikkerhedssystem for at sikre, at en

alvorlig funktionsfejl i driften af maskiner eller kedler, der

frembyder en gjeblikkelig fare, udlgser et automatisk stop af den

bergrte del af anleegget, og at der slas alarm. En standsning af

fremdrivningsanlegget ma ikke udlgses automatisk, medmindre det

drejer sig om tilfeelde, som ville kune medfgre alvorligt haveri,

fuldsteendig sammenbrud eller eksplosion. Hvor der findes manuelt

betjent udstyr, der kan hindre det automatiske stop af

hovedfremdrivningsmaskineriet, skal dette veere siledes indrettet, at

det udelukker utilsigtet funktion. Der skal findes midler til optisk

angivelse af, at den manuelle ngddriftanordning er sat i gang.

Regel 53. Seerlig krav for maskin- og kedelinstallationer samt for



2.

2.

1

2

elektriske installationer

De s®rlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt

elektriske installationer skal vare til administrationens

tilfredshed og skal som minimum omfatte kravene i denne

regel.

Den elektriske hovedenergikilde skal opfylde fglgende krav:

Hvor den elektriske kraft normalt kan leveres af en

generator, skal der traffes egnede foranstaltninger til at

frakoble belastning for at sikre de forngdne forsyninger til

fremdrivnings- og styreanlag samt opretholde skibets

sikkerhed. I tilfelde af tab af den i drift varende

generator, skal der traffes fyldestggrende foranstaltninger

for automatisk start af en reservegenerator og dens

tilslutning til hovedstrgmtavlen. Denne generator skal have

tilstrakkelig kapacitet til at muligge¢re fremdrivning og

styring samt opretholde skibets sikkerhed med automatisk

fornyet igangsatning af det ng¢dvendige maskineri, herunder,

om ngdvendigt, ved sekventiel opstart (RAKKEF@PLGESTART).

Administrationen kan frafalde dette krav for skibe pa under

1600 brutto registertons, hvis det ikke anses for muligt at

gennemfgre det i praksis.

Hvis den elektriske kraft normalt tilf¢res af mere end en

generator samtidig i paralleldrift, skal der traffes

foranstaltninger, f.eks. ved frakobling af belastning, for i



tilfelde af tab af et af disse generatorsat at sikre, at det

tilbagevarende sat holdes i drift uden overbelastning for at

muligggre fremdrivning og styring samt opretholde skibets

sikkerhed.

3 Hvor reservemaskiner er ngdvendige for andet

hjzlpemaskineri, der er af vasentlig betydning for

fremdrivningen, skal der installeres automatisk virkende

omskifteanordninger.
4 AUTOMATISK KONTROL- OG ALARMSYSTEM.
4.1 Kontrolsystemet skal vere saledes indrettet, at de

ngdvendige anlag for driften af

hovedfremdrivningsmaskineriet og dets hjalpemaskiner sikres

gennem de forngdne, automatisk virkende anordninger.

4.2 Der skal afgives alarm pd den automatisk virkende omskifter.

4.3 Der skal forefindes et alarmsystem, der opfylder

bestemmelserne i regel 51, for alle vigtige tryk,

temperaturer og vaskestande samt andre vigtige parametre.

4.4 Der skal indrettes et kontrolsted pa et centralt beliggende

sted med de ngdvendige alarmtavler og apparater til

afgivelse af alarm.

5 Der skal forefindes midler til at holde startlufttrykket pa

det kravede niveau, hvor der anvendes forbrandingsmotorer

til hovedfremdrivning.

Regel 54. Seerlige overvejelser med hensyn til passagerskibe

Passagerskibe skal ggres til genstand for serlige hensyn fra



administrationens side hvad angar, om deres maskinrum periodisk kan
vaere ubemandede, og i bekraeftende fald om det er ngdvendigt at
fastsaette yderligere krav end dem, der er indeholdt i disse

forskrifter, for at opna samme sikkerhed som i normalt bemandede

maskinrum,

.1 DIRETORATET FASTSATTER OVENNAVNTE YDERLIGERE KRAV I

HVERT ENKELT TILFALDE.

Regel 55. Hejsemidler og lossegrej (* 13)

FOR SA VIDT ANGAR HEJSEMIDLER OG LOSSEGREJ, HENVISES TIL HEROM

GALDENDE BESTEMMELSER.

Kapitel II-2

Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand

AFSNIT A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Regel 1. Anvendelsesomrade

Regel 2. Grundleggende principper

Regel 3. Definitioner

Regel 4. Brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse og

brandslanger

Regel 5. Fast anbragte installationer for slukning med luftarter

Regel 6. Ildslukkere

Regel 7. 1Ildslukningsinstallationer i maskinrum

Regel 8. Fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanlag i

maskinrum

Regel 9. Fast anbragte hg¢jekspanderende skumslukningsanlag i

maskinrum



Regel 10. Fast anbragte finfordrabningsanleg i maskinrum

Regel 11. Seerlige foranstaltninger i maskinrum

Regel 12. Automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanleg

Regel 13. Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanleeg

Regel 14. Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanleeg for periodisk ubemandede maskinrum
Regel 15. Installationer for breendselsolie, smgreolie og andre braendbare olier

Regel 16. Ventilationssystemer i skibe (bortset fra passagerskibe, der kan befordre over 36 passagerer)
Regel 17. Brandudrustning

Regel 18. Forskellige bestemmelser

Regel 19. International landtilslutning

Regel 20. Brandkontrolplaner

Regel 21. Brandslukningsudstyrets behandling

Regel 22. Akvivalens

AFSNIT B. BRANDSIKKERHEDSFORANSTALTNINGER FOR PASSAGERSKIBE

Regel 23. Konstruktion

Regel 24. Lodrette hovedzoner og vandrette zoner

Regel 25. Skodder inden for en lodret hovedzone

Regel 26. Skodders og deeks brandmodstandsevne i skibe, der kan befordre over 36 passagerer
Regel 27. Skodders og deeks brandmodstandsevne i skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer

Regel 28. Udgangsveje

Regel 29. Beskyttelse af trapper og elevatorer i aptering og tjenesterum

Regel 30. Abninger i klasse »A«-inddelinger

Regel 31. Abninger i klasse »B«-inddelinger

Regel 32. Ventilationssystemer

Regel 33. Vinduer og kogjer

Regel 34. Begraenset brug af breendbare materialer

Regel 35. Konstruktionsdetaljer

Regel 36. Automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlzeg eller automatiske brandvisnings- og brandalarmanlaeg
Regel 37. Beskyttelse af speciallastrum

Regel 38. Beskyttelse af lastrum (bortset fra speciallastrum) bestemt til anbringelse af motorkeretgjer med braendstof i tanken til deres egen

fremdrivning
Regel 39. Fast anbragte brandslukningsanlaeg i lastrum

Regel 40. Brandpatruljer samt brandvisnings-, brandalarm- og hgjtaleranleg



Regel 41. Seerlige krav for skibe, der transporterer farligt gods

AFSNIT C. BRANDSIKKERHEDSFORANSTALTNINGER I LASTSKIBE

Regel 42. Konstruktion

Regel 43. Skodder i aptering og tjenesterum

Regel 44. Skodders og daeks brandmodstandsevne

Regel 45. Udgangsveje

Regel 46. Beskyttelse af trappegange og elevatorskakter i aptering, tjenesterum og kontrolrum

Regel 47. Dgre i brandskodder

Regel 48. Ventilationssystemer

Regel 49. Begraenset brug af breendbare materialer

Regel 50. Konstruktionsdetaljer

Regel 51. Installationer for luftformigt braendsel til brug i skibe

Regel 52. Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanlaeg. Automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings-, og brandalarmanleeg

Regel 53. Brandbeskyttelsesforanstaltninger i lastrum

Regel 54. Seerlige krav for skibe, der transporterer farligt gods

AFSNIT D. BRANDSIKKERHEDSFORANSTALTNINGER I TANKSKIBE

Regel 55. Anvendelsesomrade

Regel 56. Rummenes placering og adskillelse

Regel 57. Konstruktion, skodder i aptering og tjenesterum samt konstruktionsdetaljer

Regel 58. Skodders og deks brandmodstandsevne

Regel 59. Trykudligning, rensning (purging), gasfrigering og ventilation

Regel 60. Beskyttelse af lasttanke

Regel 61. Fast anbragt skumslukningsanlaeg pa dek

Regel 62. Anlaeg for inert gas

Regel 63. Lastpumperum

Indledning til kapitel II-2

I dette kapitel er folgende bestemmelser gaeldende savel for nye som

for eksisterende skibe:



Regel 5. 2.5.3.6, 2.5.3.7 og 2.5.3.8 2.5.11.1, 2.5.11.3 og 2.5.11.4

2.5.12.1.1. 3.6.13.1, 3.6.13.3, 3.6.13.4 og 3.6.13.5.

Regel 6.

Regel 11. 14 og 15.

Regel 12. 1.2.3 og 10.

Regel 13. 1.7.2 og 1.12.1.3.

Regel 17. 1.2.3, 1.2.3.5 og 1.2.3.6.

Regel 18. 9, 16.3, 16.4 og 18.

Regel 20.
Regel 21.

Regel 22.

Regel 37. 1.2.3, 1.3.2.4 og 1.3.5.2, 1.4.1, 1.6.6 og 2.2.3.

Regel 38. 3.6. og 4.4.

KAPITEL II-2

Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand
AFSNIT A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Regel 1. Anvendelsesomrade



1.1

1.2

1.3

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette

kapitel anvendelse pa skibe, hvis kgl er lagt eller som

befinder sig pa et tilsvarende byggestadium pa eller efter

den 1. september 1984.

I dette kapitel betyder udtrykket »et tilsvarende

byggestadium« det stadium, hvor:

.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt

skib, pabegyndes; og

.2 samling af dette skib er pabegyndt, omfattende mindst

50 tons eller 1% af den ansldede samlede

skrogvagt,hvis denne er mindre.

I dette kapitel

.1 betyder udtrykket »skibe, der er

bygget«,»skibe, hvis

bygget

k¢l er lagt eller som befinder sig pa et tilsvarende

byggestadium«:

.2 betyder udtrykket »alle skibe« »skibe, der er

for, pa eller efter den 1. september 1984«:

.3 skal et lastskib (uanset hvornar det er bygget), der

ombygges til et passagerskib, ligestilles med et

passagerskib, der er bygget pa det tidspunkt, da en

sadan ombygning pabegyndes.

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt,



.1 skal administrationen, for sa vidt angar skibe, der

er bygget fe¢r 1l.september 1984, sikre sig, at de

krav, der i henhold til kapitel II-2 i den

internationale konvention af 1974 om sikkerhed for

menneskeliv pa s¢en (* 14) finder anvendelse pa nye

eller eksisterende skibe, som defineret i det navnte

kapitel, er opfyldt, jfr. dog bestemmelserne i stk.

2.2;

.2 skal administrationen, for sa vidt angar tankskibe,

der er bygget for 1. september 1984, sikre sig, at de

krav, der i henhold til kapitel II-2 i bilaget til

protokollen af 1978 til den internationale konvention

af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen finder

anvendelse pa nye eller eksisterende skibe, som

defineret i det navnte kapitel, er opfyldt.

Alle skibe, der er under reparation, ombygning, forandringer

og udrustning i forbindelse dermed, skal fortsat som minimum

opfylde de krav, som tidligere var gazldende for disse skibe.

Hvis de er bygget for 1. september 1984, skal de som regel

opfylde kravene for skibe, der er bygget pa det navnte

tidspunkt eller senere, i mindst samme omfang, som de gjorde

for sadan reparation, ombygning, forandring eller

udrustning. Ste¢rre reparationer, ombygninger, forandringer

og udrustning i forbindelse dermed skal opfylde kravene for

skibe, der er bygget den 1. september 1984 eller senere, for



sa vidt administrationen anser dette for rimeligt og

praktisk muligt.

4.1 Administrationen kan, hvis den skg¢nner, at rejsen foregar

under sa betryggende forhold, at anvendelsen af en eller

flere bestemmelser i dette kapitel ville vare urimelig eller

ungdvendig, fritage bestemte skibe eller klasser af skibe,

som under rejsen ikke fjerner sig mere end 20 sgmil fra

nzrmeste land, for at opfylde disse krav.

4.1.1 UANSET DEN I STK. 4.1 NAVNTE BESTEMMELSE SKAL DE FOR SKIBET

KRAVEDE KONSTRUKTIVE BRANDSIKRINGSMASSIGE BESTEMMELSER

OPFYLDES, HVOR IKKE SARLIGE FORHOLD G@PR SIG GALDENDE.

4.2 Hvad angar passagerskibe, der anvendes til befordring af et

sterre antal passagerer i speciel fart, som f.eks.

pilgrimsfart, kan administrationen, hvis den ske¢nner, at det

ikke er praktisk muligt at forlange kravene i dette kapitel

opfyldt, fritage disse skibe for at opfylde disse krav,

forudsat at de fuldtud overholder reglerne i

.1 bilaget til overenskomst af 1971 om passagerskibe 1

speciel fart; og i

.2 bilaget til protokol af 1973 om pladskrav for

passagerskibe i speciel fart.

Regel 2. Grundlzggende principper

1 Dette kapitel har til formdl at krave gennemfgrelse af de

bedst mulige foranstaltninger med hensyn til brandsikring

samt opdagelse og slukning af brand i skibe.



2 Forskrifterne i dette kapitel hviler pa fg¢lgende

grundlaggende principper, der efter behov er optaget i

forskrifterne under hensyntagen til skibstype og potentiel

brandrisiko:

.1 inddeling af skibet i lodrette hovedzoner med

konstruktionselementer, der er modstandsdygtige i

termisk og styrkemassig henseende;

.2 adskillelse af aptering fra den ¢vrige del af skibet

med konstruktionselementer, der er modstandsdygtige i

termisk og styrkemzssig henseende;

.3 begranset brug af brandbare materialer;

4 opdagelse af enhver brand i den zone, hvor den er
opstaet;

.5 afgrensning og slukning af enhver brand i det rum,

hvor den er opstaet;

.6 beskyttelse af udgangsveje og adgangsveje for

bekempelse af brand;

.7 hurtig adgang til brandslukningsapparater;

.8 storst mulig begransning af risikoen for antzndelse

af brandfarlige luftarter fra ladningen.

3 ALLE MATERIALER OG KOMPONENTER, DER INDGAR I SKIBETS

KONSTRUKTIVE BRANDSIKRING, SKAL VARE TYPEGODKENDTE I DET

OMFANG DIREKTORATET FORESKRIVER.

Regel 3. Definitioner

I dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt,






kan

»Ikke-brandbart materiale« er et materiale, der hverken

brende eller afgive brandbare luftarter i en sadan mzngde,

at der kan ske selvantandelse, nar det opvarmes til omkring

750 grader C, hvilket skal konstateres til administrationens

tilfredshed ved en godkendt pre¢vemetode (* 15) Ethvert andet

materiale er et brandbart materiale.

»En standardbrandprgvning« er en prg¢vning, hvorved

prgoveemner af de pagzldende skodder eller dzk i en prgveovn

udsattes for temperaturer, der omtrentligt svarer til

standardkurven for tid og temperaturer. Prg¢veemnerne skal

have en ubeskyttet overflade pd mindst 4,65 kvm og en hgjde

(eller en langde af dxk) pa 2,44 m, der i sa hgj grad som

muligt ligner den patankte konstruktion og i givet fald

omfatter mindst en samling. Standardkurven for forholdet

mellem tid og temperaturer er en jevn kurve trukket gennem

fplgende temperaturpunkter mdlt over ovnens

begyndelsestemperatur:

Efter de forste 5 minutter

556 grader C

- - - 10 L - 659 grader C
- - - 15 = - 718 grader C
- - - 30 - - 821 grader C
- - - 60 - - 925 grader C

»Klasse »A«-inddelinger' bestar af skodder og dazk,



der

opfylder fglgende krav:

de skal vare bygget af stdl eller andet tilsvarende

materiale;

de skal vare passende afstivet;

de skal vazre saledes konstrueret, at de kan forhindre

gennemtrangning af r¢g og flammer indtil udlgbet af

en standardbrandprgvning pa 1 time;

de skal vare isoleret med godkendt ikke-brandbare

materialer, sdledes at gennemsnitstemperaturen pa den

ikke-udsatte side ikke stiger mere end 139 grader C

over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke

pa noget punkt, herunder en samling, stiger mere end

180 grader C over begyndelsestemperaturen inden for

de nedenfor anfe¢rte tidsrum:

Klasse »A-60« 60 minutter

Klasse »A-30« 30 minutter

Klasse »A-15« 15 minutter

Klasse »A-0« © minutter

Administrationen kan krave, at der foretages en

prevning af prototypen af et skod eller et dxzk for at

sikre, at det opfylder ovennavnte krav om mekanisk

modstandsevne og temperaturstigning. (* 16)

ISOLERINGSMATERIALER AF MINERALULD OG LIGNENDE PA

LODRETTE OG UNDER-OP FLADER SKAL FASTHOLDES MED



STALTRADSNET OG CLIPS MED CA. 300 MM INDBYRDES

AFSTAND, HVIS ISOLERINGSMATERIALET IKKE ER FASTHOLDT

AF GARNERING ELLER ANDEN BEKLADNING.

4 »Klasse »B«-inddelinger' bestar af skodder, dazk,

lofter

eller garneringer, der opfylder fg¢lgende krav:

.1 de skal vare saledes konstrueret, at de forhindrer

gennemtrengning af flammer indtil udlgbet af den

forste halve time af standardbrandprgvningen;

.2 de skal have en saden isolationsevne, at

gennemsnitstemperaturen pd den ikke-udsatte side ikke

stiger mere end 139 grader C over

begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke pa

noget punkt, herunder en samling, stiger mere end 225

grader C over begyndelsestemperaturen inden for de

nedenfor anf¢rte tidsrum:

Klasse »B-15« 15 minutter

Klasse »B-0« © minutter

.3 de skal vare konstrueret af godkendte ikke-brandbare

materialer, og alle materialer, der indgar i

konstruktionen og opstillingen af klasse

»B«-inddelinger, skal vare ikke-brandbare.

Anvendelsen af brandbart finer kan dog tillades,

forudsat at det opfylder andre krav i dette kapitel;

.4 administrationen kan krave, at der foretages en



prevning af prototypen pa en inddeling for at sikre,

at den opfylder ovennavnte krav om mekanisk

modstandsevne og temperaturstigning. (* 16).

.5 DPRE OG ANDRE TILSVARENDE LUKKEMIDLER SKAL VARE

GODKENDT TIL SAMME BRANDMODSTANDSEVNE SOM DE SKODDER,

HVORI DE ER ANBRAGT.

5 »Klasse »C«-inddelinger' er inddelinger konstrueret
af
godkendte, ikke-brandbare materialer. De behgver hverken
opfylde krav med hensyn til gennemtrangning af re¢g og
flammer eller begransninger af temperaturstigningen.
Anvendelsen af brandbart finer er dog tilladt, forudsat at
det opfylder andre krav i dette kapitel.
6 »nGennemgdende klasse »B«-lofter eller garneringer'
er
sadanne, som kun afsluttes ved en klasse »A«- eller en
klasse »B«-inddeling.
.2 DE I 6.1 NAVNTE KLASSE »B«-LOFTER ELLER
GARNERINGER
KAN I FORBINDELSE MED STALDAK OG SKODDER INDGA I EN
KLASSE »A«-INDDELING.
7 »Stal eller andet tilsvarende materiale«. Hvor ordene
»nstal

eller andet tilsvarende materiale« forekommer, betyder

»tilsvarende materiale« et ikke-brazndbart materiale, som



sig selv eller ved anvendelse af isolation besidder

egenskaber, der svarer til stdlets egenskaber i henseende

til holdbarhed og mekanisk modstandsevne ved afslutningen af

den foreskrevne standardbrandpre¢vning (f.eks. en passende

isoleret aluminiumslegering).

8 »Lav flammespredningsevne« betyder, at den saledes

betegnede

overflade (F.EKS. FINER) pa fyldestggrende made vil

begranse flammespredningen, hvilket skal konstateres til

administrationens tilfredshed ved en anerkendt

prevningsmetode. (* 17).

9 »Lodrette hovedzoner« er de afdelinger, hvori skrog,

overbygning og dakshuse er inddelt ved klasse

»A«-inddelinger, og hvis middellangde normalt ikke

overstiger 40 m pa noget enkelt dzk.

10 »Aptering« er almindeligt tilgengelige rum, gange,

toiletter, kamre, kontorer, hospitaler, biografer, hobbyrum,

barbersaloner, pantries, der ikke indeholder

kogeindretninger, og lignende rum. APTERING OMFATTER TILLIGE

TRAPPERUM, PROVIANTRUM OG BADERUM.

11 »Almindeligt tilgengelige rum« er den del af apteringen,

der

anvendes som halls, spiserum, rygesaloner og lignende fast

indskoddede rum.



12

pantries,

13

14

nogen

15

begge

16

»tjenesterum« er rum, der anvendes som kabysser,

der indeholder kogeindretninger, skabsrum, post- og boksrum,

storesrum, varksteder (bortset fra varksteder i maskinrum)

og lignende rum samt trunke til sadanne rum.

»Lastrum« er alle rum, der anvendes til ladning herunder

lastolietanke og trunke til sadanne rum.

»Ro/ro-lastrum« er rum, der ikke normalt er inddelt pa

made, og som strakker sig enten i en betydelig langde eller

i hele skibets lzngde, hvori gods (emballeret eller i bulk,

i skinne- eller landevejsvogne, kgretgjer (herunder

tankvogne til landevej eller skinner), anhangere,

containere, lastpaller, demonterbare tanke eller lignende

transportmidler eller andre beholdere) normalt kan lastes og

losses i horisontal retning.

»Abne ro/ro-lastrum« er ro/ro-lastrum, som er 3dbne i

ender eller 3bne i den ene ende og forsynet med

tilstrekkelig naturlig ventilation, der er effektiv over

hele rummenes langde gennem permanente abninger i

sideklzdningen eller oppe under dzkket, til

administrationens tilfredshed.

»Lukkede ro/ro-lastrum« er ro/ro-lastrum, som hverken er

abne ro/ro-lastrum eller vejrdak.



17

mindst

18

19

20

rum,

»Vejrdek« er et dzk, der er helt abent foroven og pa

to af siderne.

»Speciallastrum« er indskoddede rum over eller under

skoddzkket bestemt for transport af JERNBANE 0OG

motorkg¢retgjer med det ngdvendige brazndstof i egne tanke til

kerslen, hvor der er til- og frakg¢rsel for disse kgretgjer,

og hvortil passagerer har adgang.

»Maskinrum af kategori A« er de rum og trunke til sadanne

rum, som indeholder:

.1 forbrandingsmotorer, som benyttes til

hovedfremdrivning; eller

.2 forbrendingsmotorer, som benyttes til andre formal

end hovedfremdrivning, hvor dette maskineri har en

samlet ydelse pa mindst 375 kW; eller

.3 en oliefyret kedel eller brandselsolieinstallation.

»Maskinrum« er maskinrum af kategori A samt alle andre

der indeholder fremdrivningsmaskineri, kedler,

brandselsolieinstallationer, dampmaskiner,

forbrandingsmotorer, generatorer og steérre elektriske

maskiner, oliefyldningsstationer, kglemaskiner,

stabiliseringsanordninger, maskineri til ventilation og

luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse

rum.



21

22

23

»Brendsesolieinstallationer« er de installationer, som

benyttes til behandling af brandselsolie til brug i en

oliefyret kedel, eller installationer, som benyttes til

behandling af olien for levering af forvarmet olie til en

forbrandningsmotor, og omfatter olietrykspumper, filtre og

forvarmere, der behandler olien ved et tryk pa over 0,18

N/kvadratmillimeter.

»Kontrolrum« er de rum, hvor radiostationen,

hovednavigationsudstyret, CO2-RUM, SPRINKLERCENTRAL,

ngdenergianlagget samt de centrale installationer for

brandmelding eller brandkontrol er anbragt.

»Rum, der indeholder mgbler og inventar med begranset

brandrisiko« er ved anvendelsen af regel 26 de rum, der

indeholder mgbler og inventar med begranset brandrisiko

(hvadenten det er kamre, almindeligt tilgzngelige rum,

kontorer eller andre typer af apteringsrum), hvor:

.1 alle skuffemgbler, som f.eks. skriveborde,

klzdeskabe, toiletborde, kommoder og lignende,

udelukkende er udfgrt af godkendte, ikke-brandbare

materialer; dog kan der pa arbejdsfladerne af sadant

inventar anvendes brandbart finer af hgjst 2 mm

tykkelse;.2 alle fritstdende mgbler, som f.eks.

stole, sofaer og borde, er udf¢rt med stel af

ikke-brazndbart materiale;

.3 alle forhang, gardiner og andre ophangte



24

25

26

27

tekstilstoffer har egenskaber, der efter

administrationens sk¢n g¢r dem lige sa

modstandsdygtige over for udbredelse af ild som uld

med en masse af 0,8 kg pr. kvm.; (* 18)

4 alle derbel®zgninger har egenskaber, der efter

administrationens sk¢n g¢r dem lige sa

modstandsdygtige over for udbredelse af ild som

tilsvarende materialer af uld, der benyttes til samme

formal;

.5 alle udsatte overflader af skodder, garneringer og

lofter har lav flammespredningsevne; og

.6 alle polstrede mgbler er modstandsdygtige over for

antendelse og flammespredning til administrationens

tilfredshed.

»Skoddzkket« er det gverste dezk, som de vandtatte

tvaerskibsskodder er f¢rt op til.

»Dpdvaegt« er forskellen i tons mellem et skibs deplacement

vand af en massefylde pa 1,025 ved den lastevandlinie, der

svarer til det tildelte sommerfribord og skibets letvagt.

»Letvaegt« betyder et skibs deplacement i tons uden last,

brandstof, smgreolie, ballastvand, ferskvand og f@¢devand i

tanke, skibsproviant samt passagerer og mandskab med deres

effekter.

»Kombinationsskib« er et tankskib indrettet til transport



af

savel olie som fast ladning.

28 »Raolie« er enhver olie, der forekommer naturligt i

undergrunden, uanset om den er behandlet for at g¢re den

egnet til transport eller ej, og omfatter:

.1 raolie, hvorfra der matte vare fjernet visse

destillationsfraktioner; og

.2 raolie, hvortil der matte vare tilsat visse

destillationsfraktioner.

29 »Farligt gods« er det 1 § 2 i kapitel VII omhandlede
gods.
30 »Kemikalietanker« er et tankskib, der er bygget til eller

indrettet og anvendes til transport i bulk af et flydende

produkt af brandbar art, der er opfert i fortegnelsen over

minimumskrav i koden for konstruktion og udrustning af

skibe, der transporterer farlige kemikalier i bulk, der er

vedtaget af sikkerhedskomiteen i henhold til bemyndigelse

fra organisationens forsamling, der er givet ved resolution

A.490(XII), herefter kaldet »kemikaliekoden« (Bulk

Chemical

Code), saledes som den matte blive @&ndret af organisationen.

31 »Gastankskib« er et tankskib, der er bygget eller

indrettet

og anvendes til transport i bulk af flydende gas eller visse

andre stoffer af brandbar art, der er opfert i kapitel XIX i



koden for konstruktion og udrustning af skibe, der

transporterer flydende gas i bulk, vedtaget af

organisationen ved resolution A.328(IX), herefter kaldet

ngaskoden« (Gas Carrier Code), sdaledes som den er eller

matte blive andret af organisationen.

32 »CENTRALVARMEKEDEL« ER EN KEDEL TIL FREMSTILLING AF VARMT

VAND TIL CIRKULATION.

Regel 4. Brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse og

brandslanger

1 Ethvert skib skal vare forsynet med brandpumper,

hovedbrandledninger, brandstudse og brandslanger, der

opfylder de respektive krav i denne regel.

2 BRANDPUMPERNES KAPACITET

2.1 De foreskrevne brandpumper skal kunne yde en vandmazngde til

bekampelse af brand ved det i stk. 4 angivne tryk af

folgende omfang:

.1 pumper i passagerskibe: mindst 2/3 af den mazngde, som

lensepumperne skal kunne yde, nar de anvendes til

lensning; og

.2 pumper i lastskibe (bortset fra en eventuel

ngdpumpe): mindst 4/3 af den mangde, som hver af de

selvstendige l®nsepumper i et passagerskib af samme

dimensioner skal kunne yde i henhold til regel 21 i

kapitel II-1, nar de anvendes til l®nsning. Den

krevede totalydelse af brandpumperne behgver dog ikke



2.

3.

3.

2

1

2

overstige 180 kubikmeter i timen.

Hver af de foreskrevne brandpumper (bortset fra en eventuel

ngdpumpeforeskrevet i stk. 3.3.2 for lastskibe) skal have en

kapacitet pa mindst 80% af den samlede foreskrevne

kapacitet,divideret med minimumsantallet af foreskrevne

brandpumper, men i alle tilfazlde mindst 25 kbm i timen, og

enhver sadan pumpe skal under alle omstandigheder som

minimum kunne yde de to foreskrevne vandstraler. Disse

brandpumper skal kunne forsyne hovedbrandledningen under de

foreskrevne forhold. Hvor der er installeret flere pumper

end det foreskrevne minimumsantal, skal kapaciteten af

ekstra pumper vare til administrationens tilfredshed.

ANBRINGELSE AF BRANDPUMPER OG HOVEDBRANDLEDNINGER

Skibe skal vaere forsynet med uathangigt drevne brandpumper

som fglger:

.1 Passagerskibe pa 4000 brutto registertons og derover:

mindst tre;

.2 Passagerskibe pa under 4000 brutto registertons og

lastskibe pa 1000 brutto registertons og derover:

mindst to;

.3 Lastskibe pa under 1000 brutto registertons: til

administrationens tilfredshed, DETTE VIL SIGE SOM

ANGIVET I .2.

Sanitar-, ballast-, lanse- og almindelige servicepumper kan

godtages som brandpumper, forudsat at de ikke normalt



3.

3

anvendes til pumpning af olie, og at der, dersom de

lejlighedsvis anvendes til pumpning af brandselsolie,

forefindes egnede omskiftanordninger. NAVNTE PUMPER MA KUN

TILSLUTTES SKIBETS BRANDLEDNING OG MA KUN ANVENDES SOM

BRANDPUMPER, SAFREMT DER ER TRUFFET FORSVARLIGE

FORANSTALTNINGER TIL AT HINDRE, AT PUMPERNE - SELV VED

UAGTSOMHED - KAN SATTES I STAND TIL AT SUGE FRA TANKE, DER

KAN ANVENDES TIL ANDET END BALLASTVAND, OG/ELLER FRA SKIBETS

LANSESYSTEM OG SAMTIDIG TRYKKE TIL SKIBETS BRANDLEDNING.

SIKRINGSANORDNINGER, BASERET P3 AFBLANDING AF VISSE

RORLEDNINGER VED ANVENDELSE AF BLINDFLANGER, KAN IKKE

GODKENDES.

S¢forbindelser, brandpumper og deres energikilder skal vare

sdledes indrettet, at det sikres:

.1 at alle brandpumperne i passagerskibe pa 1000 brutto

registertons og derover i tilfazlde af brand i et af

rummene ikke vil blive sat ud af funktion;

.2 at der i lastskibe pad 2000 brutto registertons og

derover, dersom en brand i et af rummene ville kunne

sette alle pumperne ud af funktion, findes et

alternativt middel bestdende af en fast anbragt,

uafthengigt drevet ne¢dpumpe, som skal kunne yde to

vandstraler til administrationens tilfredshed. Pumpen

og dens placering skal opfylde fg¢lgende krav.

.2.1  Pumpens kapacitet skal udggre mindst 40% af den



.2.2

.2.3

.2.4

samlede kapacitet af de i denne regel foreskrevne

brandpumper og under alle omstandigheder ikke under

25 kubikmeter i timen.

Nar pumpen yder den mengde vand, der er foreskrevet i

stk. 3.3.2.1, md trykket ved en brandstuds ikke ligge

under de minimumstryk, der er angivet i stk. 4.2.

Enhver dieseldrevet energikilde til pumpen skal let

kunne startes i kold tilstand ned til en temperatur

af @ grader C ved handsving (manuelt). Hvis dette

ikke er muligt, eller hvor det ma antages, at skibet

vil komme ud for lavere temperaturer, skal det

overvejes at installere og opretholde

opvarmningsanlzg, som kan godkendes af

administrationen, sdledes at hurtig igangs®tning

sikres. Hvis manuel igangsatning ikke er mulig, kan

administrationen tillade andre igangs®tningsmidler.

Disse midler skal vazre af en sadan art, at den

dieseldrevne energikilde kan startes mindst 6 gange

inden for et tidsrum af 30 minutter og mindst to

gange inden for de f¢rste 10 minutter.

Enhver servicebrandstoftank skal indeholde

tilstraekkeligt brendstof til, at pumpen kan arbejde

ved fuld belastning i mindst tre timer, og der skal

vere tilstrazkkelige brandstofreserver til radighed

uden for hovedmaskinrummet, til at pumpen kan arbejde



2.

2.

.2

L2,

5

6

.7

8

ved fuld belastning i yderligere 15 timer.

Pumpens totale sugehgjde ma ikke overstige 4,5 m

under alle krangnings- og trimforhold, som skibet ma

antages at komme ud for under sejladsen, og

sugeledningerne skal vare saledes konstrueret, at

sugetabene reduceres til et minimum.

Afgransningerne af det rum, der indeholder

brandpumpen, skal isoleres svarende til den samme

bygningsmaessige brandbeskyttelsesstandard, som i

regel 44 er foreskrevet for et kontrolrum.

Der md ikke vare direkte adgang mellem maskinrummet

og det rum, der indeholder ngdbrandpumpen og dens

energikilde. Hvor dette ikke er muligt, kan

administrationen godtage en ordning, hvor adgangen

sker ved hjalp af en luftsluse, sdaledes at hver af de

to dgre er selvlukkende, eller gennem en vandtat d¢r,

der kan betjenes fra et rum, der ligger fjernt fra

maskinrummet og det rum, der indeholder

ngdbrandpumpen, og hvortil adgangen ikke let vil

blive afskaret i tilfalde af brand i disse rum. I

disse tilfazlde skal der tilvejebringes endnu en

adgangsmulighed til det rum, der indeholder

ngdbrandpumpen og dens energikilde.

Ventilationssystemet til det rum, der indeholder den

selvstaendige energikilde til nedbrandpumpen, skal



vere sdledes indrettet, at det savidt muligt

udelukkes, at r¢g fra en maskinrumsbrand traenger ind

i eller suges ind i dette rum.

.3 Safremt en brand i et af rummene i passagerskibe pa

under 1000 brutto registertons og i lastskibe pa

under 2000 brutto registertons ville kunne satte

pumperne ud af funktion, skal de alternative midler

til fremskaffelse af vand til bekampelse af brand

vere til administrationens tilfredshed.

.4 Endvidere skal der i lastskibe, hvor andre pumper,

som f.eks. almindelige servicepumper, lanse- og

ballastpumper etc., er anbragt i et maskinrum,

treffes foranstaltninger til at sikre, at mindst en

af disse pumper, der har den i stk. 2.2 og 4.2

foreskrevne kapacitet og tryk, kan levere vand til

hovedbrandledningen.

3.4 De foranstaltninger, der er truffet med henblik pa at gere

vandforsyningen let tilgzngelig, skal:

.1 i passagerskibe pa 1000 brutto registertons og

derover vare saledes indrettet, at mindst en effektiv

vandstrale er ¢jeblikkeligt tilgaengelig fra en

indenbords brandstuds, og saledes at fortsat ydelse

af vand sikres ved automatisk igangsatning af en

foreskrevet brandpumpe;

.2 i passagerskibe pa under 1000 brutto registertons og
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i lastskibe vare til administrationens tilfredshed;

.3 i lastskibe med et periodisk ubemandet maskinrum,

eller hvor der kun kraves en vagthavende person,

straks kunne ydes vand fra hovedbrandledningen ved et

passende tryk, enten ved fjernstart af en af

hovedbrandpumperne med fjernstart fra kommandobroen

og den eventuelle brandkontrolstation, eller ved

opretholdelse af permanent tryk i hovedbrandledningen

ved en af hovedbrandpumperne. Administrationen kan

dog frafalde dette krav for lastskibe pa under 1600

brutto registertons, hvis ordningen med hensyn til

adgang til maskinrummet g¢r det ungdvendigt at

forlange dette krav opfyldt;

4 i passagerskibe, der er indrettet med periodisk

ubemandede maskinrum i henhold til regel 54 i kapitel

IT-1, administrationen fastsatte bestemmelser om fast

anbragte installationer for slukning med vand for

sadanne rum, svarende til dem, der er foreskrevet for

normalt bemandede maskinrum.

Der skal forefindes sikkerhedsventiler i forbindelse med

alle brandpumper, hvis pumperne kan udvikle et tryk, der

overstiger det tryk, som r¢rledninger, brandstudse og

brandslanger er konstrueret til. Disse ventiler skal vare

saledes anbragt og indstillet, at de forhindrer skadeligt

overtryk i nogen del af hovedbrandledningen. TRYKSIDEN PA
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ENHVER BRANDPUMPE, SKAL VARE FORSYNET MED KONTRAVENTIL.

I tankskibe skal der anbringes isolationsventiler i

hovedbrandledningen ved HUS ELLER popfronten pa et

beskyttet sted og pa tankdzkket med mellemrum pa hgjst 40 m

for at bevare hovedbrandledningens brandmodstandsevne i

tilfelde af brand eller eksplosion.

HOVEDBRANDLEDNINGENS DIAMETER OG TRYK

Hovedbrandledningens og afgreningsledningernes diameter skal

vaere tilstrzkkelig til at sikre en effektiv fordeling af den

foreskrevne maskinrumsvandmazngde fra to brandpumper, der er

i drift samtidig. I lastskibe behgver diameteren dog kun

vaere tilstraekkelig til at sikre en vandmazngde pa 140

kubikmeter i timen.

Nar de to pumper samtidig gennem de i stk. 8 omhandlede

stralespidser yder den i stk. 4.1 anfgrte vandmazngde til

brandstudse anbragt ved siden af hinanden, skal fglgende

minimumstryk opretholdes ved alle brandstudse:

Passagerskibe:

4000 brutto registertons

og derover: 0,31

N/kvadratmillimeter

1000 brutto registertons og

derover, men under 4000 tons 0,27

N/kvadratmillimeter

Under 1000 brutto registertons Til administrationens
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tilfredshed

Lastskibe:

6000 brutto registertons og

derover 0,27

N/kvadratmillimeter

1000 brutto registertons og derover,

men under 6000 tons 0,25

N/kvadratmillimeter

Under 1000 brutto registertons Til administrationens
tilfredshed

PA DE I 4.2 NAVNTE BETINGELSER SKAL DER I ALLE PASSAGERSKIBE

UNDER 4000 BRUTTO REGISTERTONS OG I ALLE LASTSKIBE KUNNE

OPRETHOLDES 0,27 N/KVADRATMILLIMETER VED ALLE BRANDSTUDSE.

Det maksimale tryk ved en brandstuds ma ikke overstige det

tryk, hvorved den effektive handtering af en brandslange kan

eftervises ved afpre¢vning.

ANTAL OG PLACERING AF BRANDSTUDSE

Brandstudse skal forefindes i et sadant antal og vare

saledes placeret, at mindst to vandstraler, der ikke

hidrgrer fra samme brandstuds, og hvoraf den ene skal vare

fra en enkelt slangelangde, kan na et hvilket som helst sted

i skibet, der normalt er tilgengeligt for passagerer eller

besatning under sejlads, og et hvilket som helst sted i et

lastrum, nar dette er tomt, et ro/ro-lastrum eller et

speciallastrum, i hvilket sidstnavnte tilfazlde de to straler
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skal kunne na enhver del af rummet, hver fra en enkelt

slangel®ngde. Endvidere skal disse brandstudse vare anbragt

nzr ved adgangsvejen til de beskyttede rum.

I aptering, tjenesterum og maskinrum i passagerskibe skal

brandstudse forefindes i et sadant antal og vare saledes

placeret, at kravene i stk. 5.1 kan opfyldes, nar alle

vandtette dgre og alle dere i skodder i lodrette hovedzoner

er lukket.

Nar adgangen til et maskinrum af kategori A i et

passagerskib er indrettet i lav hgjde fra en tilst¢dende

akselgang, skal der anbringes to brandstudse udenfor, men

ner ved indgangen til dette maskinrum. Nar denne adgang sker

fra andre rum, skal der i et af disse rum vare anbragt to

brandstudse nar ved indgangen til maskinrummet af kategori

A. En sadan anbringelse er ikke ngdvendig, hvis akselgangen

eller de tilst@dende rum ikke udge¢r en del af udgangsvejen.

RORLEDNINGER OG BRANDSTUDSE.

Materialer, der let nedbrydes ved varmepdvirkning, md ikke

benyttes til hovedbrandledninger og brandstudse, medmindre

de er tilstrakkeligt beskyttet. Re¢rledninger og

brandstudsene skal vaere saledes anbragt, at brandslangerne

let kan tilkobles, og at risiko for tilfrysning undgads. I

skibe, der er indrettet til at medf¢re dakslast, skal

brandstudsene vare anbragt pa en sadan made, at de altid er

let tilgengelige, og re¢rene skal sdvidt muligt vare sdledes
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oplagt, at der ikke er risiko for beskadigelse fra sadan

last. Hvis der ikke forefindes en brandslange og strdlespids

for hver brandstuds om bord, skal alle slangekoblinger og

stralespidser vere indbyrdes ombyttelige.

Der skal vare en ventil for hver brandslange, sadledes at en

brandslange kan fjernes, mens brandpumperne er i drift.

Der skal pa et let tilgzngeligt og forsvarligt sted uden for

maskinrummene vare anbragt isolationsventiler for at

adskille hovedbrandledningssektionen i det maskinrum, der

indeholder hovedbrandpumpen, fra resten af

hovedbrandledningen. Hovedbrandledningen skal vare saledes

anbragt, at alle brandstudsene pa skibet, nar

isolationsventilerne er lukket, kan forsynes med vand fra en

brandpumpe, der ikke er anbragt i dette maskinrum, gennem

ledninger, som ikke er f¢rt ind i det navnte rum.

Administrationen kan undtagelsesvis tillade, at korte

lzngder af ngdbrandledningens suge- og afgangsro¢r feres

igennem maskinrummet, hvis det ikke er muligt at fe¢re dem

uden for dette rum, forudsat at hovedbrandledningens

modstandsevne bevares ved, at r¢rledningerne omsluttes af en

solid stalcasing.

BRANDSLANGER

Brandslanger skal vare af et materiale, der er godkendt af

administrationen, og skal vaere sa 1lange, at der kan rettes

en vandstrdle mod ethvert sted i skibet, hvor brandslanger
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kan kraves anvendt. De skal have en maksimumlazngde, som

administrationen anser for tilfredsstillende. Enhver

brandslange skal vare forsynet med en strdlespids og de

ngdvendige koblinger. Slanger, som i dette kapitel betegnes

som »brandslanger«, skal tillige med eventuelt n¢dvendigt

tilbehgr og vaerktej vare anbragt klar til brug pa

igjnefaldende steder i narheden af brandstudse.I de

indvendige rum i passagerskibe, der kan befordre over 36

passagerer, skal der endvidere til stadighed vare tilsluttet

brandslanger til brandstudsene.

Skibe skal vare forsynet med brandslanger, hvis antal og

diameter skal tilfredsstille administrationen.

I passagerskibe skal der vare mindst en brandslange for hver

af de i stk. 5 foreskrevne brandstudse, og disse slanger ma

kun anvendes til slukning af brand eller afpr¢vning af

ildslukningsapparatet under brandslukningsgvelser og

eftersyn.

I lastskibe pa 1000 brutto registertons og derover skal

antallet af brandslanger vare en for hver 30 m skibslangde

og en i reserve, men aldrig under fem ialt. Dette antal

omfatter ikke slanger, der kraves anbragt i et maskin- eller

kedelrum. Administrationen kan forgge antallet af pabudte

slanger for at sikre, at et tilstrakkeligt antal slanger til

enhver tid er til radighed og tilg®zngelige under hensyntagen

til skibets type og arten af den fart, skibet anvendes til.
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I lastskibe pa under 1000 brutto registertons skal antallet

af brandslanger vare til administrationens tilfredshed.

DETTE VIL SIGE SOM ANGIVET I 7.4.1.

STRALESPIDSER.

For sa vidt angar dette kapitel skal standardstgrrelserne

for strdlespidsernes diameter vare 12 mm, 16 mm og 19 mm

eller sa nar herved som muligt. Der kan efter

administrationens sk¢n tillades en ste¢rre diameter.

I aptering og tjenesterum er det ikke n¢dvendigt at anvende

stralespidser med stg¢rre diameter en 12 mm.

I maskinrum og pa dzk skal strdlespidser have en sadan

diameter, at der ved det i stk. 4 ovenfor navnte tryk fra

den mindste pumpe opnas den ste¢rst mulige vandmzngde fra to

stralergr. Det er dog ikke ngdvendigt at anvende

stralespidser med stgrre diameter en 19 mm.

Alle stralespidser skal vare af en godkendt

kombinationstype, d.v.s. sprgjte/spreder-type,

(TAGE/STRALER@R), og vare forsynet med en

afsparringsanordning.

ANBRINGELSE AF VANDPUMPER M.V. TIL ANDRE

BRANDSLUKNINGSANLAG.

De forngdne pumper til levering af vand til andre

brandslukningsanlag foreskrevet i dette kapitel, deres

energikilder og betjeningssteder skal vare installeret uden

for det eller de rum, som er omfattet af disse anlags
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beskyttelse, og skal vere saledes anbragt, at en brand i det

eller de beskyttede rum ikke vil satte et sadant anlag ud af

funktion.

Fast anbragte installationer for slukning med luftarter

ALMINDELIGE BESTEMMELSER.

Anvendelse af et brandslukningsmiddel, som efter

administrationens sk¢n enten spontant eller under de

forventede forhold afgiver giftige luftarter i sadanne

mengder, at det frembyder fare for de ombordvarende

personer, er ikke tilladt.

De ngdvendige r¢r for tilfersel af et ildslukningsmiddel til

beskyttede rum skal vere forsynet med kontrolventiler, der

er sdledes afmazrket, at de klart angiver de rum, hvortil

rgrene er fort. Der skal traffes passende forholdsregler til

at forhindre, at midlet utilsigtet strgmmer ind i noget rum.

Hvor et lastrum, der er udstyret med et brandslukningsanlag

for slukning med luftarter, benyttes som passagerrum, skal

rerforbindelsen vare afbrudt under denne benyttelse.

Rorsystemet og udstrgmningsdyserne til fordeling af

ildslukningsmidlet skal vare saledes indrettet og anbragt,

at der opnas en ensartet fordeling af midlet.

Der skal forefindes midler til lukning af alle abninger,

hvorfra der kan strgmme luft til et beskyttet rum eller ske

udslip af luftarter fra et sadant rum.

Hvor rumfanget af fri luft i luftbeholdere i et rum er af en
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sadan stegrrelse, at udtgmning af luft i et sadant rum i

tilfelde af brand ville nedsatte effektiviteten af det faste

ildslukningsanlag betydeligt, skal administrationen krave,

at der tilvejebringes et yderligere kvantum

ildslukningsmiddel.

Der skal forefindes midler til automatisk afgivelse af

lydsignal til advarsel om udtgmning af et

brandslukningsmiddel i et rum, hvor personalet normalt

arbejder eller har adgang til. Alarmen skal gives i et

passende tidsrum, f¢r midlet udtgmmes.

Betjeningsarrangementerne i forbindelse med et fast

brandslukningsanleg til ildslukkende luftarter skal vare let

tilgengelige og lette at betjene. De skal vare samlet pa sa

fa steder som muligt og vare sdledes placeret, at adgangen

til dem ikke vil blive afskaret ved en brand, der opstar i

et beskyttet rum. Under hensyntagen til personalets

sikkerhed skal der ved hvert sted vare klare instruktioner

om anlaggets betjening.

Automatisk udtgmning af et brandslukningsmiddel er ikke

tilladt, jfr. dog stk. 3.3.5, dog bortset fra de lokale

automatisk drevne apparater omhandlet i stk. 3.4 og 3.5.

Hvor slukningsmidlet skal beskytte mere end et rum, behgver

den me&ngde, der er til radighed, ikke overstige den stg¢rste

mengde, der kraves for et af de sadledes beskyttede rum.

Hvor ikke andet er tilladt ifglge stk. 3.3, 3.4 eller 3.5,
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skal de trykbeholdere, der kraves for oplagring af

brandslukningsmidler (bortset fra damp), vare anbragt uden

for beskyttet rum i overenstemmelse med stk. 1.13.

Der skal forefindes midler til, at besatningen uden risiko

kan kontrollere mengden af slukningsmidlet i beholderne.

Beholdere til oplagring af brandslukningsmiddel med

tilhgrende trykkomponenter skal vare konstrueret til

administrationens tilfredshed, efter de gzldende regler for

trykklasser, under hensyntagen til deres placering og de

maksimale omgivelsestemperaturer, der forventes at forekomme

under sejladsen.

Nar brandslukningsmidlet er oplagret uden for et beskyttet

rum, skal det vere anbragt i et rum, der er beliggende pa et

sikkert og let tilgengeligt sted og er effektivt ventileret

til administrationens tilfredshed. Enhver indgang til et

sadant oplagringsrum skal fortrinsvis vare fra det abne dazk

og skal i hvert fald vere uafhzngig af det beskyttede rum.

Adgangsdgrene skal abne udad. Skodder og dxzk, herunder dgre

og andre midler til lukning af en abning deri, der afgranser

disse rum fra tilstg¢dende indskoddede rum, skal vare

gastette. Ved anvendelsen af brandsikkerhedstabellerne i

reglerne 26, 27, 44 og 58 skal disse oplagringsrum

ligestilles med kontrolrum.

Der skal ombord vare oplagret reservedele til anlagget;

disse reservedele skal vare til administrationens
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tilfredshed.

TIL BRANDSLUKNING KAN ANVENDES CO2 (CARBONDIOXID), OG HALON

1301.

CO02-anlag

For lastrum skal, medmindre andet er bestemt, den mzngde

C02, der er til radighed, vere tilstrakkelig til at give et

mindsterumfang af fri CO2 svarende til 30 % af

bruttorumfanget af det st¢rste, sdledes beskyttede lastrum i

skibet.

Hvad angar maskinrum, skal den mazngde C02, der er til

radighed, vaere tilstrakkelig til at give et mindsterumfang

af fri CO02, svarende til den st¢rste af fglgende mangder:

.1 40 % af bruttorumfanget af det ste¢rste, saledes

beskyttede maskinrum: rumfanget skal ikke omfatte den

del af casingen, det ligger over den hgjde, hvor

casingens vandrette areal er 40 % eller derunder af

det vandrette areal af det pagazldende rum, malt

midtvejs mellem tanktoppen og den nederste del af

casingen; eller

.2 35 % af bruttorumfanget af det stgrste, saledes

beskyttede maskinrum, indbefattet casingen.

Ovennavnte procentsatser kan dog nedsattes til henholdsvis

35% og 30% for lastskibe pa under 2000 brutto registertons.

To eller flere maskinrum af kategori A, som ikke er helt

adskilt, skal betragtes som udggrende et rum.
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Ved anvendelsen af stk. 2 skal rumfanget af fri CO2 beregnes

til 0,56 kbm pr. kg.

I maskinrum skal det faste re¢rsystem vare sdledes indrettet,

at 85 % af luftarten kan tgmmes ud i rummet i lgbet af 2

minutter.

HPJTRYKS-CO2-ANLAG

ALMINDELIGE BESTEMMELSER.

ANLAGGET SKAL VARE SALEDES INDRETTET OG UDF@RT, AT

BETJENINGSVENTILER M.V. ER TILGANGELIGT ANBRAGT 0G PA EN

SADAN MADE, AT DE IKKE LET AFSKARES I TILFALDE AF BRAND.

ANLAGGET SKAL VARE MANUELT BETJENT.

HOVEDSTOPVENTILER, FLASKEVENTILER, H@JTRYKSSLANGER SAMT

BETJENINGSPRINCIP - HERUNDER SERVOARRANGEMENT 0G

PRINCIPARRANGEMENT AF ALARMUDSTYR - SKAL Va@RE TYPEGODKENDT

AF DIREKTORATET.

TEGNINGER OG ANLAGSBESKRIVELSER I 2 EKSEMPLARER SKAL

TILSTILLES DIREKTORATET FOR ORIENTERING I BETIMELIG TID,

INDEN ANLAGGET SKAL SYNES AF SKIBSTILSYNET F@RSTE GANG.

CO2-RUM

RUMMET, HVORI CO2-BATTERIET ER ANBRAGT, SKAL HAVE DIREKTE

ADGANG FRA FRIT DAK OG MA IKKE ANVENDES TIL ANDRE FORMAL.

CO2-RUMMET SKAL VARE VELVENTILERET, T@RT OG OMSLUTTET AF

STALSKODDER. DER SKAL I RUMMET FOREFINDES N@DBELYSNING.

RUMMET SKAL ISOLERES, VENTILERES OG ARRANGERES SALEDES, AT

TEMPERATUREN NORMALT IKKE VIL OVERSTIGE 40 GRADER C.
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CO2-RUMMET MA IKKE GRANSE OP TIL MASKIN-, KEDEL- OG /ELLER

LASTPUMPERUM, MEDMINDRE AFGRANSNINGERNE ER UDF(@RT SOM

COFFERDAMME ELLER ER A-60 ISOLEREDE, (JFR. DE HEROM GALDENDE

REGLER FOR BRANDSIKRING AF KONTROLRUM).

C02-RUM SKAL, SAFREMT DE ER ANBRAGT UNDER SKODDAK, VARE

FORSYNET MED MEKANISK UDSUGNING FRA BUNDEN AF RUMMET UDEN

FORBINDELSE TIL ANDRE VENTILATIONSSYSTEMER.

EVENTUELLE ADGANGSABNINGER, F@RENDE FRA RUMMET TIL SKIBETS

INDRE, SKAL VARE FORSYNET MED GASTATTE LUKKEMIDLER (STALD@RE

ELLER -LEMME).

ALLE DPRE OG LEMME TIL RUMMET SKAL ABNE UDAD 0G SKAL PA

ENKEL MADE KUNNE BETJENES FRA BEGGE SIDER. AFL@B SKAL F@RES

SEPARAT OVER BORD ELLER TIL FRIT DAK.

DER SKAL FOREFINDES KOMMUNIKATIONSMULIGHED MELLEM STYREHUS

ELLER BRANDKONTROLRUM OG ANLAGGETS UDL@SNINGSSTEDER. SAFREMT

GANGDISTANCEN ER OVER 100 M, SKAL DER FOREFINDES

TELEFONFORBINDELSE, TRANSPORTABEL RADIOTELEFON ELLER LIGN.

EVENTUELLE VARMEAPPARATER I CO2-RUM SKAL VARE

TERMOSTATSTYREDE, SALEDES AT ENERGITILF@RSLEN AFBRYDES VED

EN RUMTEMPERATUR PA + 25 GRADER C.

DER SKAL I CO2-RUMMET FOREFINDES TILKOBLINGSMULIGHED FOR

GENNEMBLASNING AF CO2-R@RLEDNINGSSYSTEMET.

SAFREMT DEN SAMLEDE CO2-MANGDE IKKE OVERSTIGER 225 KG, KAN

CO2-FLASKERNE VARE INSTALLERET I ET DERTIL INDRETTET

STALSKAB ANBRAGT P& FRIT DAK.
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CO2-FLASKER

CO2-FLASKERNE SKAL OPFYLDE DE TIL ENHVER TID GALDENDE DANSKE

BESTEMMELSER FOR BEHOLDERE AF OMHANDLEDE ART. CO2-FLASKER AF

UDENLANDSK OPRINDELSE KAN TILLADES ANVENDT, SAFREMT DE

OPFYLDER ET ANERKENDT KLASSIFIKATIONSSELSKABS REGLER FOR

SADANNE FLASKER.

ENHVER FLASKE ELLER ENHVER FLASKEVENTIL SKAL VARE FORSYNET

MED EN SPRANGPLADE, DER AF FABRIKANTEN GARANTERES AT SIKRE

FLASKEN MOD SKADELIGT OVERTRYK, OG ARRANGEMENTET SKAL

TILLADE FRI PASSAGE AF GASSEN FRA EN FLASKE, SAFREMT

SPRANGPLADEN BRISTER.

FLASKERNE SKAL VARE PASTEMPLET TARA- 0OG BRUTTOVAGT, MANED 0G

AR FOR SENESTE TRYKPR@VNING SAMT PROVETRYK.

FYLDNINGSFIRMAERNE ER ANSVARLIGE FOR FLASKERNES

FYLDNINGSGRAD, OG FYLDNINGSGRADEN MA IKKE OVERSTIGE 0,67 KG.

PR. LITER FLASKEVOLUMEN. FYLDNINGSFIRMAERNE SKAL UDSTEDE

CERTIFIKAT FOR FLASKERNES FYLDNINGSGRAD.

FLASKERNE SKAL VARE SOLIDT FASTSPANDT I OPRETSTAENDE

STILLING OG PLACERET SALEDES, AT INDHOLD OG FLASKEVENTILER

LET KAN KONTROLLERES, HENHOLDSVIS BETJENES. DE SKAL

ENDVIDERE VARE HAVET OVER DPRK OG VARE BESKYTTET MOD

KORROSION.

CO2-FLASKERNE SKAL TRYKPR@VES HVERT 20. AR AF EN ANERKENDT

PROVEANSTALT ELLER I OVERVARELSE AF ET ANERKENDT

KLASSIFIKATIONSSELSKAB ELLER AF DE PAGALDENDE SKIBS
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MASKINCHEF. SAFREMT DER ER HENGAET MERE END 5 AR SIDEN

SENESTE TRYKPR@VNING, MA EN AFLADET FLASKE IKKE GENOPLADES,

FOR FORNYET TRYKPR@VE ER AFHOLDT MED TILFREDSTILLENDE

RESULTAT.

HVIS DER I FORBINDELSE MED KONTROLVEJNING ELLER

KONTROLMALING AF CO2-FLASKER KONSTATERES VAGTFORRINGELSE PA

10 % ELLER DEROVER I FORHOLD TIL DEN PASTEMPLEDE

LADNINGSVAGT, SKAL DEN PAGALDENDE FLASKE GENOPFYLDES.

KONTROLVEINING ELLER KONTROLMALING AF CO2-FLASKER SKAL

FORETAGES MINDST EN GANG ARLIGT I OVERVARELSE AF ET

ANERKENDT KLASSIFIKATIONSSELSKAB, SKIBETS MASKINCHEF ELLER

ET AF STATENS SKIBSTILSYN GODKENDT FIRMA.

CO2-ROR M.V.

RORLEDNINGSSYSTEMETS SAMLINGER SKAL VARE TILGANGELIGE 0OG

RORLEDNINGER, SOM KAN BLIVE UDSAT FOR YDRE OVERLAST, SKAL

AFSKARMES. FOR AT MINDSKE MODSTANDEN SKAL ALLE R@RLEDNINGER

LAGGES S3a RETLINET SOM MULIGT OG MED KORTESTE VEJ TIL

DYSERNE.

RORFORING GENNEM PROVIANTK@LERUM TILLADES IKKE.

SAMTLIGE R@R SKAL VARE FRI FOR GRATER, OG ALLE R@R UDEN FOR

MASKIN- OG KEDELRUM SKAL VARE UD- OG INDVENDIGT

GALVANISEREDE, LIGESOM ANVENDT FITTINGS SKAL VARE

KORROSIONSBESTANDIGT.

MELLEM FLASKEVENTILER OG CO2-BATTERIETS SAMLER@R TILLADES

NORMALT KUN FLEKSIBLE H@PJTRYKSSLANGER.



DEN INDVENDIGE DIAMETER AF COFLASKERNES FORBINDELSER TIL

SAMLER@R SKAL VARE MINDST 3/8".

DER SKAL VARE KONTRAVENTILER MELLEM DE ENKELTE FLASKER 0G

SAMLER@RET, SALEDES AT EN FLASKE, HVIS N@DVENDIGT, KAN

FIJERNES FRA BATTERIET, UDEN AT DETTE SATTES UD AF DRIFT.

KONTRAVENTILEN SKAL VARE FASTMONTERET TIL SAMLERQRET.

CO2-RPRENE FRA OG MED SAMLER@R TIL

HOVEDSTOPVENTIL/VENTILREGISTER SAMT ROR F@RT IGENNEM

APTERINGSAFSNIT SKAL VARE UDFQ@RT AF S@PMLOSE CERTIFIKATR@R AF

STAL MED VAGTTYKKELSE, SOM ANF@RT I TABEL I. DER MA KUN

ANVENDES FLANGER FOR TRYKTRIN 10 N/KVMM. SAMLERQRET SKAL

VARE FORSYNET MED SIKKERHEDSVENTIL, HVIS AFGANGSR@R SKAL

FORES TIL FRI LUFT. VENTILEN SKAL ABNE VED 13 N/KVMM OG VARE

DIMENSIONERET SALEDES, AT DEN KAN FORHINDRE SKADELIGT

OVERTRYK I SAMLER@RET.

I

Udvendig diameter Fra CO2-flasker til ventiler
mm mm

21,3 - 26,9 3,2

30 - 48,3 4

51 - 60,3 4,5

63,5 - 76,1 5

82,5 - 88,9 5,6

101,6 6,3

168 - 114,3 7,1



4.7

4.8

.4.9

127 8

133 - 139,7 8

152,4- 168,3 8,8

UDVENDIGE DIAMETRE OG VAGTYKKELSER ER I OVERENSSTEMMELSE MED

1SO-REKOMMANDATIONEN R 336 FOR SVEJSTE 0G S@PML@SE STALROR.

AFVIGELSER I VAGTYKKELSER VIL KUNNE TILLADES FOR R®R

FREMSTILLET EFTER ANDRE STANDARDER.

FORDELINGSVENTILERNE SKAL FOR AT UNDGA TILFRYSNING VARE AF

DEN HURTIGTABNENDE TYPE, OG DE SKAL VARE SALEDES MARKET, AT

DET TYDELIGT ANGIVES, TIL HVILKE RUM RORENE ER FQRT.

AL ANVENDT FITTINGS MELLEM FLASKEVENTILER 0G

HOVEDSTOPVENTIL/VENTILREGISTER SKAL VARE UDF@RT AF STAL.

GEVINDFITTINGS MA IKKE ANVENDES.

HOVEDSTOPVENTILER SKAL VARE UDF@RT AF STAL 0G BEREGNET FOR

10N/KVMM SOM ARBEJDSTRYK.

CO2-RPR FRA HOVEDSTOPVENTIL/VENTILREGISTER TIL UDL@BSDYSSER

SKAL MINDST HAVE VAGTYKKELSER SOM ANF@RT I TABEL II.

UDVENDIGE DIAMETRE OG VAGTYKKELSER ER I OVERENSSTEMMELSE MED

ISO-REKOMMANDATIONEN R 336 FOR SVEJSTE 0G S@ML@SE STALROR.

AFVIGELSER I VAGTYKKELSER VIL KUNNE TILLADES FOR R@R

FREMSTILLET EFTER ANDRE STANDARDER.

II

UDVENDIG DIAMETER FRA CO2-FLASKER TIL UDL@BSDYSER

mm vaegtykkelse mm

21,3 - 26,9 2,6



.4.10

.4.11

4.12

30 - 48,3 3,2

51 - 60,3 3,6
63,5 - 76,1 3,6
82,5 - 88,9 4
101, 6 4
108 - 114,3 4,5
127 4,5
133 - 139,7 5
152,4- 168,3 5,6

DIMENSIONEN AF LASTRUMSR@R MELLEM VENTILREGISTER OG

UDL@BSDYSER MA NORMALT IKKE VARE UNDER 19 MM I LYSNING, DOG

KAN GRENLEDNINGER UDF@RES AF R@R MED MINDST 13 MM LYSNING.

RORLEDNINGERNE SKAL PA HENSIGTSMASSIGE STEDER VARE FORSYNET

MED LET TILGANGELIGE DRANPROPPER OG MULIGHED FOR OPSAMLING

AF SNAVS.

AL ANVENDT FITTINGS MELLEM HOVEDSTOPVENTILER OG/ELLER MELLEM

VENTILREGISTER OG UDL@BSDYSER KAN VARE UDF@RT AF ADUSERGODS

ELLER SEJJERN, OG SAMLINGERNE SKAL VARE SALEDES UDF@RT, AT

DER IKKE FOREKOMMER FRIE GEVIND

CO2-RPR FOR »TOTAL FLOODING«-ANLAG TIL MASKINRUM SKAL

DIMENSIONERES EFTER DEN CO2-MANGDE, DE SKAL F@RE.

MAKSIMUM CO2-MANGDE, SOM TILLADES F@RT GENNEM EN HVILKEN SOM

HELST RORLEDNING, SKAL VARE, SOM ANF@RT I TABEL III.

III

45 kg 13 mm



.5.

.5.

.5.

2

3

100

135

275

450

1100

2000

3250

4750

6800

9500

15250

TRYKPR@VER AF ROR.

kg

kg

kg

kg

kg

kg

kg

kg

kg

kg

kg

19

25

32

38

50

76

89

101

114

127

152

HELE RPRSYSTEMET SKAL

MELLEM FLASKEVENTILER

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

TRYKPRQVES MED VASKETRYK. PR@VETRYKKET

OG BLINDFLANGE (JFR. 11.4) OG MELLEM

FLASKEVENTILER OG VENTILREGISTER SKAL VARE MINDST 19 N/KVMM,

OG PROVETRYKKET AF DET @VRIGE RPRSYSTEM SKAL VARE MINDST 2,5

N/KVMM, STYRELEDNINGER SKAL DOG TRYKPR@VES TIL 1,3 X

ARBEJDSTRYKKET.

DEN UNDER 5.1 NAVNTE TRYKPR@VNING AF SAMLER@PR M.V. KAN EVT.

FORETAGES INDEN INSTALLATIONEN OM BORD, MEN I SA FALD SKAL

PRODUCENTENS PR@VNINGSCERTIFIKAT FORELIGGE.

EFTER AT DE UNDER 5.1 OG 5.2 NAVNTE TRYKPR@VNINGER ER

AFHOLDT, SKAL DER

HELE RORSYSTEMET.

KAN FORETAGES MED

OM BORD FORETAGES EN TATHEDSPR@VNING AF

TRYKKET SKAL VARE 1 N/KVMM, OG PR@VNINGEN

LUFT.



.6.1

.6.2

.6.3

.6.4

MASKIN-, OG KEDEL- OG LASTPUMPERUM

CO2-ANLAG TIL MASKIN-, KEDEL- OG LASTPUMPERUM SKAL VARE

UDF@RT EFTER SYSTEM »TOTAL FLOODING«, OG 85 % AF DEN

BEREGNEDE CO2-MANGDE TIL DE RESPEKTIVE RUM SKAL UDT@MMES I

L@BET AF MAX. 2 MINUTTER.

SKIBSTILSYNET VIL KRAVE CO2-MANGDEN FORQ@GET, HVIS DER I

MASKINRUM FINDES TRYKLUFTBEHOLDERE AF EN SADAN ST@RRELSE, AT

UDSTROMNING AF INDHOLDET I TILFALDE AF BRAND I RUMMET VIL

NEDSATTE BRANDSLUKNINGSANLAGGETS EFFEKTIVITET. ER

AFBLASNINGEN FRA BEHOLDERENS SIKKERHEDSVENTIL OG/ELLER

SMELTEPROPPER F@RT TIL FRIT DAK, VIL OVENNAVNTE TILLAG IKKE

BLIVE KRAVET.

NAR CO2 ANVENDES SOM SLUKNINGSMIDDEL BADE I LASTRUM 0G I

RUM, DER INDEHOLDER KEDLER ELLER MASKINERI AF

FORBRANDINGSTYPEN, KRAVES IKKE ST@RRE CO2-MANGDE END

FORESKREVET ENTEN FOR DET ST@RSTE LASTRUM ELLER DET ST@RSTE

MASKINRUM.

ANTALLET AF UDL@B SKAL VARE TILSTRAKKELIGT TIL AT OPNA EN

JAVN FORDELING AF CO2 OVER HELE RUMMET. DET TOTALE AREAL AF

SAMTLIGE DYSEUDL@B I MASKIN- OG/ELLER KEDELRUM MA IKKE VARE

MERE END 85 % OG IKKE UNDER 50 % AF DET SAMLEDE AREAL AF

VENTILUDL@BENE P3a DE FLASKER, SOM ER BEREGNET TIL DE

RESPEKTIVE RUM.

AF DEN SAMLEDE CO2-MANGDE TIL MASKIN- ELLER KEDELRUM SKAL

CA. 90% UDT@PMMES OVER D@RKEN OG RESTEN UNDER D@RKEN.
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LASTRUM

DEN MANGDE CO2, DER ER TIL RADIGHED, SKAL VARE TILSTRAKKELG

TIL AT GIVE ET MINDSTE RUMFANG AF FRI CO2, SVARENDE TIL 30 %

AF BRUTTORUMFANGET AF DET ST@RSTE LASTRUM I SKIBET, DER KAN

LUKKES TAT. RUMFANGET SKAL REGNES FRA TANKTOP TIL (VERSTE

DAK ELLER TIL UNDERLIGGENDE DAK, HVIS LUGERNE Pa DETTE DAK

ER UDSTYRET MED STALLUGEDAKSLER. SAFREMT DER GENNEM

VENTILATIONSKANALER ER FORBINDELSE MELLEM TO ELLER FLERE

LASTRUM, SKAL DISSE REGNES FOR ET RUM. I SKIBE, SOM ANVENDES

TIL TRANSPORT AF BILER, SKAL DEN N@DVENDIGE CO2-MANGDE

BEREGNES SOM 45 % AF BRUTTORUMFANGET AF DET ST@RSTE LASTRUM.

DER SKAL I HVERT LASTRUM VARE ET TILSTRAKKELIGT ANTAL DYSER

TIL AT OPN@ EN JAVN FORDELING AF CO2 OVER HELE RUMMET.

SAFREMT CO2-LEDNINGERNE OGSA ANVENDES TIL R@PGMELDESYSTEM,

BOR RPRLEDNINGER I LASTRUMMET VARE SALEDES ARRANGERET, AT

AFSTANDEN MELLEM R@GSAMLERNE IKKE OVERSTIGER 24 M, 0G

AFSTANDEN MELLEM SKOD/SKIBSSIDE OG DEN ENKELTE R@GSAMLER

IKKE OVERSTIGER 12 M.

BETJENING AF CO2-ANLAG INDRETTET FOR »TOTAL FLOODING«

SAFREMT CO2-MANGDEN OVERSTIGER 225 KG, SKAL DER TIL

UDL@SNING AF BATTERIET FOREFINDES SERVOARRANGEMENT TIL

ABNING AF FLASKEVENTILER OG HOVEDSTOPVENTILER. WIRETRAK KAN

IKKE TILLADES ANVENDT NOGET STED I ANLAGGET.

SERVOBETJENT UDL@SNINGSSTED FOR CO2 SKAL, HVIS DET ER

ANBRAGT VED CO2-RUMMET, VARE AFSKODDET FRA DETTE. DER SKAL



.8.3

.8.4

.8.5

.8.6

.8.7

.8.8

VARE DIREKTE ADGANG FRA FRIT DAK TIL BETJENINGSSTEDET.

SERVOARRANGEMENTET SKAL VARE SALEDES INDRETTET OG UDF@RT, AT

EN EVENTUEL FEJL I MAN@VRERAKKEF@PLGEN IKKE HINDRER UDT@MNING

AF CO2-MANGDEN.

HOVEDSTOPVENTILER SKAL LOKALT KUNNE ABNES MANUELT VED FULDT

CO2-TRYK I SAMLER@R. VENTILEN SKAL VARE FORSYNET MED

INDIKERING FOR ABEN 0OG LUKKET STILLING, OG DEN SKAL VARE

PLACERET SALEDES, AT DEN ER LET TILGANGELIG.

HVOR LUFT OG/ELLER HYDRAULISK SERVOARANGEMENT ANVENDES, SKAL

DER I ROPRLEDNINGEN MELLEM STARTFLASKER OG SERVOCYLINDRE VARE

ANBRAGT EN MELLEMVENTIL, SOM KAN BETJENES FRA DET STED,

ANLAGGET UDL@SES.

MAN@VREGREB FOR UDL@SNING AF CO2-BATTERIET SKAL VARE SALEDES

BESKYTTET OG MARKET, AT UTILSIGTET UDL@SNING IKKE KAN

FORETAGES VED UAGTSOMHED.

SERVOINSTALLATIONER SKAL KUNNE EFTERSES, KONTROLLERES 0G

AFPRQVES, UDEN AT DER SKER UDT@MNING AF CO2. ANVENDES CO2

TIL DRIFT AF SERVOINSTALLATION, MA INSTALLATIONEN IKKE KUNNE

AFLUFTES TIL ET LUKKET RUM, F.EKS. CO2-RUMMET, MEDMINDRE

CO2-MANGDEN GIVER EN KONCENTRATION PA UNDER 3 % I DET

PAGALDENDE RUM.

MAN@VREMIDLER OG ALLE TIL ET SERVOUDSTYR HPRENDE KOMPONENTER

- HERUNDER EVT. ENERGIKILDER OG LEDNINGER - SKAL I

BRANDTEKNISK HENSEENDE VARE UAFHANGIGE AF DET ELLER DE RUM,

SOM ANLAGGET BESKYTTER.
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SAFREMT CO2-MANGDEN ER UNDER 225 KG, KAN WIRETRAK TILLADES

ANVENDT, DOG IKKE MELLEM DE ENKELTE FLASKEVENTILER.

ETHVERT BETJENINGSARRANGEMENT SKAL VARE SALEDES INDRETTET,

AT DER SKAL UDF@PRES MINDST TO MAN@VREGREB FOR UDL@SNING AF

CO2-MANGDEN, OG DER SKAL FOREFINDES BETJENINGSVEJLEDNING VED

HVERT UDL@SNINGSSTED.

ALARMUDSTYR M.V. FOR »TOTAL FLOODING« ANLAG

I ET CO2-BESKYTTET RUM SKAL DER FOREFINDES AKUSTISK

ALARMGIVER, SOM AUTOMATISK SKAL TRADE I FUNKTION, INDEN

FORSTE UDL@PSERGREB FORETAGES. ALARMGIVERNE SKAL - VED

MAKSIMALT ST@INIVEAU I RUMMET - KUNNE REGISTRERES OVERALT I

DET CO2-BESKYTTEDE RUM, OG DE MA IKKE KUNNE FORVEKSLES MED

ANDRE ALARMGIVERE. ALARMGIVERNE SKAL VARE MARKET

»C02-ALARM«.

DER SKAL VARE TRUFFET FORSVARLIGE FORANSTALTNINGER TIL

SIKRING MOD UAGTSOM KOMPROMITTERING AF ALARMSYSTEMET. DISSE

FORANSTALTNINGER OMFATTER BL.A. MARKNING OG BLOKERING I ABEN

STILLING AF VISSE VENTILER FOR DRIVLUFT TIL ALARMGIVERE 0G

SPECIEL MARKNING AF ELEKTRISKE AFBRYDERE OG SIKRINGER.

ALARMUDSTYRET MA IKKE KUNNE SATTES UD AF DRIFT P& GRUND AF

BRAND I DET CO2-BESKYTTEDE RUM, LIGESOM ELEKTRISK

ALARMUDSTYR SKAL STR@PMFORSYNES FRA N@DENERGIKILDE.

ALARMSIGNALAPPARATER, DER DRIVES AF DEN UDSTR@MMENDE CO2,

KAN IKKE GODKENDES SOM FORSKRIFTSMASSIGT ALARMSIGNALAPPARAT

I ARBEJDSRUM.



.9.3 HOVEDSAMLER@RET SKAL VARE FORSYNET MED MANOMETER 0G

PRESSOSTAT. PRESSOSTATEN SKAL VARE TILSLUTTET

MASKINALARMANLAG.

.9.4 ALLE DPRE TIL RUM, HVOR CO2 KAN UDSLUSES, SKAL VARE PAMARKET

»RUMMET ER TILSLUTTET CO2-ANLAG OG SKAL FORLADES, NAR

ALARMUDSTYRET TRADER I FUNKTION«.

.10 PROVNING AF ANLAGGET

.10.1 PROVNING AF DET FARDIGMONTEREDE ANLAG SKAL UDF@RES TIL

SKIBSTILSYNETS TILFREDSHED. PR@VNING OMFATTER BL.A.:

.1 TATHEDSPR@PVNING OG TRYKPR@VNING, SAFREMT SIDSTNAVNTE

IKKE ER AFHOLDT TIDLIGERE.

.2 KONTROL AF FRI GENNEMSTR@MNING I ALLE R@PR OG DYSER

VED GENNEMBLASNING.

.3 ALARMUDSTYRETS FUNKTION.

4 BETJENINGSUDSTYRETS FUNKTION - HERUNDER UDL@SNING AF

ANLAGGET FREM TIL HOVEDSTOPVENTIL OG DEREFTER FREM

TIL DEN UNDER 11.4 OMHANDLEDE BLINDFLANGE (»TOTAL

FLOODING« PRQVE):

11 SARLIGE BESTEMMELSER.

.11.1 RESERVEDELE, SOM ER N@PDVENDIGE FOR NORMAL VEDLIGEHOLDELSE AF

ANLAGGET, SKAL FOREFINDES OMBORD.

.11.2 LEVERAND@PREN AF ANLAGGET SKAL MEDLEVERE EN ANLAGSBESKRIVELSE

- HERUNDER EN CHECKLISTE FOR VEDLIGEHOLDELSE - MED DANSK 0OG

ENGELSK TEKST.

.11.3 PERIODISK EFTERSYN M.V., SOM AFHOLDES AF MASKINCHEFEN ELLER



VED SKIBSLEDELSENS FORANSTALTNING, SKAL INDF@RES I SKIBETS

TILSYNSBOG MED ANGIVELSE AF EFTERSYNETS OMFANG OG TIDSPUNKT.

.11.4 ANLAGGET SKAL KUNNE SIKRES MOD UTILSIGTET UDL@SNING UNDER

VARFTSOPHOLD O.LIGN. VED ISATNING AF BLINDFLANGER

(SKYDEFLANGER) EFTER HOVEDSTOPVENTILER.

.11.5 DER SKAL UANSET DET PAGALDENDE SKIBS TONNAGE FOREFINDES ET

EFFEKTIVT ARRANGEMENT FOR MEKANISK UDSUGNING AF CO2 M.V.

EFTER EVENTUEL BRAND I MASKINRUMMET. TILGANGEN TIL

UDSUGNINGSKANALEN MA NORMALT IKKE VARE ANBRAGT I H@JERE

NIVEAU END DEN NEDERSTE MASKINRUMSD@RK. ARRANGEMENTET SKAL

KUNNE KLARGORES OG FUNKTIONERE, UDEN AT DER SKAL PERSONER

IND I MASKINRUMMET. ARRANGEMENTET SKAL KUNNE SKIFTE LUFTEN I

MASKINRUMMET Pa CA. 1 TIME.

.11.6 HPITRYKS-CO2-ANLAG INSTALLERET MED DET FORMAL AT SLUKKE

BRANDE SOM ER INDELUKKEDE I MASKINERI, F.EKS.

SKYLLELUFTBRANDE I DIESELMOTORER, KAN TILLADES INSTALLERET

PA ET HENSIGTSMASSIGT STED I NARHEDEN AF DET BESKYTTEDE.

SADANNE ANLAG SKAL OPFYLDE BESTEMMELSERNE I DENNE REGELS

AFSNIT 2.5.1, 2.5.3, 2.5.4, 2.5.5, 2.5.10.1, 2.6.10.1.1,

2.5.10.1.2, 2.5.11.2, 0OG 2.5.11.3. ENDVIDERE SKAL ANLAGGET

KUNNE SIKRES MOD UTILSIGTET UDL@SNING UNDER VARFTSOPHOLD, OG

REPARATIONER AF DET BESKYTTEDE MASKINERTI.

.12 LAVTRYKS CO2-ANLAG.

12.1 MED UNDTAGELSE AF AFSNITTET OM CO2-FLASKER FINDER DE I

AFSNIT 2, ANF@RTE BESTEMMELSER FOR H@JTRYKS-CO2-ANLAG



1.

1

TILSVARENDE ANVENDELSE, IDET DOG R@PR, OG DYSEBEREGNINGER

SKAL FREMSENDES TIL DIREKTORATET I HVERT ENKELT TILFALDE.

TANKE TIL OPBEVARING AF CO2 SKAL MED HENSYN TIL

KONSTRUKTION, MATERIALE, MATERIALEDIMENSIONER OG

PROVNINGSTRYK OPFYLDE REGLER SVARENDE TIL DE AF ET ANERKENDT

KLASSTFIKATIONSSELSKAB ELLER AF ANERKENDT MYNDIGHED

ANVENDTE. TANKENE SKAL VARE MARKET, SA DE KAN IDENTIFICERES,

OG VARE PAMARKET PROVETRYK OG -DATO, SAMT ARBEJDSTRYK,

RUMINDHOLD OG KONTROLLANTMARKE.

NYE CO2-TANKE SKAL TRYKPR@VES INDEN DE ANBRINGES OM BORD,

DEREFTER SKAL TANKENE MED TILBEH@R BESIGTIGES UDVENDIG HVERT

5. AR. TRYKPR@VE SAMT UDVENDIGE BESIGTIGELSER SKAL UDF@RES

AF ENTEN STATENS SKIBSTILSYN, ET ANERKENDT

KLASSIFIKATIONSSELSKAB ELLER DET PAGALDENDE SKIBS

MASKINCHEF.

VED DE UDVENDIGE BESIGTIGELSER HVERT 5. AR SKAL

TANKISOLATIONEN KUN FJERNES PA DE STEDER, HVOR DET I DET

PAGALDENDE TILFALDE SK@NNES N@DVENDIGT.

UDVENDIGE DELE, PA RPR OG VENTILER I OVERGANGE MELLEM

ISOLEREDE OG UISOLEREDE OMRADER (KULDEBROER), SAMT

TANKUNDERST@TNINGER, RPRSTUDSE OG VENTILER SKAL OMFATTES AF

DEN UDVENDIGE BESIGTIGELSE HVERT 5. AR. ENDVIDERE SKAL

SKIBETS MASKINCHEF MINDST EN GANG HVERT AR FORETAGE EN

GRUNDIG UDVENDIG BESIGTIGELSE AF FORANNAVNTE

TANKUNDERST@TNINGER, RPRSTUDSE OG VENTILER. RESULTATET AF EN



1.

.1.

.1.

1.

1.

1.

2

3

4

5

6

7

SADAN BESIGTIGELSE SKAL INDF@RES UNDER AFSNIT III I SKIBETS

TILSYNSBOG MED ANGIVELSE AF TID OG STED, JFR. PKT. 11.3 I

STK.2.5.

DIREKTE PA HVER TANK SKAL DER VARE ANBRAGT MINDST 2

SIKKERHEDSVENTILER. TREVEJSVENTIL TILLADES MONTERET MELLEM

SIKKERHEDSVENTILER OG TANK, NAR VENTILEN ER INDRETTET, SA

KUN 1 SIKKERHEDSVENTIL KAN AFSPARRES, OG NAR DER UANSET

VENTILENS STILLING ALTID ER FRI GENNEMSTROMNING.

SIKKERHEDSVENTILERNES ABNINGSTRYK MA IKKE OVERSTIGE TANKENS

TILLADTE ARBEJDSTRYK, OG HVER VENTILS GENNEMSTROMNINGSAREAL

SKAL VARE TILSTRAKKELIGT TIL, AT TANKENE IKKE UDSATTES FOR

OVERTRYK, SELV OM BEGGE UNDER PKT. 1.9 NAVNTE K@LEAGGREGATER

SVIGTER.

AFGANGSR@PR FRA SIKKERHEDSVENTILER SKAL VARE F@RT TIL FRIT

DAK, OG RPRETS UDMUNDING SKAL VARE PLACERET SALEDES, AT CO2

IKKE KAN STROMME TIL SKIBETS INDRE.

RORETS GENNEMSTROMNINGSAREAL SKAL VARE MINDST 2 X

VENTILERNES SAMLEDE GENNEMSTROMNINGSAREAL.

DER SKAL PA HVER TANK VARE MONTERET MINDST 1 TRYKMALER, SOM

SKAL KUNNE AFSPARRES FRA TANKEN.

PA HVER TANK SKAL DER VARE MONTERET ET UDVENDIGT R@R FOR

MALING AF CO2-VASKENIVEAUET, OG HVER TANK SKAL HAVE

AUTOMATISK VIRKENDE NIVEAUKONTROL, DER ALARMERER VED MIN. 95

% C02-INDHOLD.

MIDLER TIL KONTROL AF CO2-MANGDEN SKAL VeRE KONSTRUERET
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SALEDES, AT BESKADIGELSE IKKE MEDF@RER LAKAGE.

ALLE FRA TANKEN UDGAENDE R@R MED UNDTAGELSE AF MONTAGESTUDS

FOR SIKKERHEDSVENTIL SKAL KUNNE AFSPARRES VED ET DIREKTE PA

TANKEN ANBRAGT AFSPARRINGSMIDDEL.

CO2-LAVTRYKSTANKE SKAL HAVE MINDST 2 AF HINANDEN FULDSTANDIG

UAFHANGIGE K@LEAGGREGATER MED LIGE STOR KAPACITET OG MED

ALARM FOR DRIFTSSVIGT.

DER SKAL FOREFINDES AUTOMATISK VIRKENDE ALARM FOR CO2-LAKAGE

I TANKRUMMET. ALARMEN SKAL VARE TILSLUTTET

MASKINALARMSYSTEMET, OG DEN SKAL TRADE I FUNKTION, F@R

KONCENTRATIONEN HAR NAET 3 %.

HOVEDSTOPVENTILEN ANBRAGT DIREKTE P& TANKEN SKAL KUNNE LASES

I LUKKET STILLING.

HALONANLAG.

Anvendelse af halon som brandslukningsmiddel er kun tilladt

i maskinrum og pumperum samt i lastrum, der udelukkende er

bestemt til overfgrsel af kgretgjer, der ikke medfgrer last.

Nar der anvendes halon som brandslukningsmiddel i »total

flooding«-anleg, gelder fglgende krav:

.1 Anlzgget ma kun vere indrettet til manuel udlgsning.

.2 Hvis halonladningen skal betjene mere en et rum, skal

indretningen for dens oplagring og udtgmning opfylde

kravene i henholdsvis stk. 3.2.9 eller 3.2.10.

.3 Der skal forefindes midler til automatisk stop af

alle ventilatorer, der betjener det beskyttede rum,



for midlet udtgmmes.

Der skal forefindes midler til manuel lukning af alle

spj®ld i det ventilationsanlag, der betjener et

beskyttet rum.

Udtgmningsanordningerne skal vare saledes

konstrueret, at det minimumskvantum slukningsmiddel,

der henholdsvis i stk. 3.2.9 eller 3.2.10 kraeves til

lastrum eller maskinrum, i alt vaesentligt kan

udtgmmes pa nominelt 20 sekunder eller mindre,

baseret pa udtgmningen i den flydende fase.

Anlzgget skal vare konstrueret til at virke inden for

en temperaturomrade, der tilfredsstiller

administrationen.

Udtgmningen ma ikke frembyde fare for personale, der

er beskaftiget med vedligeholdelse af udrustning,

eller som benytter de normale adgangslejdere og

udgange, der hgrer til rummet.

Der skal forefindes midler til, at besatningen uden

risiko kan kontrollere trykket i beholderne.

Den mengde slukningsmiddel til lastrum, som

udelukkende er bestemt til anbringelse af k¢retgjer,

der ikke medf¢rer last, skal beregnes i

overensstemmelse med tabel 5.1. Grundlaget for

beregningen af denne mzngde skal vare bruttorumfanget

af det beskyttede rum. Hvad angar halon 1301 og 1211,
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skal beregningen ske pa grundlag af et volumetrisk

forhold, og hvad angar halon 2402 pa grundlag af en

masse pr. volumen enhed.

TABEL 5.1
Halon Minimum Maksimum
1301 5% 7%
1211 5% 5,5%
2402 0,23 kg/kbm 0,30 kg/kbm

Mengden af slukningsmidler til maskinrum skal

beregnes i overensstemmelse med tabel 5.2 SAMT STK.

3.5 I PKT. 3.1. Grundlaget for beregningen af dette

kvantum skal vere rummets bruttorumfang, for sa vidt

angar minimumskoncentrationer og rummets

nettorumfang, for sa vidt angar

maksimumskoncentrationen, indbefattet casingen. Hvad

angar halon 1301 og 1211 skal mazngden beregnes pa

grundlag af et volumetrisk forhold, og hvad angar

halon 2402 pa grundlag af en masse pr. volumen

enhed.
TABEL 5.2
Halon Minimum Maksimum
1301 4,25% 7%
1211 4,25% 5,5%
2402 0,20 kg/kbm 0,30 kg/kbm

Ved anvendelsen af stk. 3.2.9 og 3.2.10 skal



rumfanget af halon 1301 beregnes til 0.16 kubikmeter

pr. kg. og rumfanget af Halon 1211 til 0,14

kubikmeter pr. kg.

3.3 Kun halon 1301 md oplagres i et beskyttet maskinrum.

Beholderne skal fordeles enkeltvis over hele dette rum, og

fplgende krav skal vare opfyldt.

.1 Der skal forefindes et manuelt igangsat servodrevet

udlgserarrangement, beliggende uden for det

beskyttede rum. Der skal til dette udlgserarrangement

vaere installeret to energikilder, som skal vare

beliggende uden for det beskyttede rum og straks vare

til rdadighed. Hvad angar maskinrum, kan en af disse

energikilder dog vare beliggende i det beskyttede

rum.

.2 Elektriske strgmkredse, der forbinder beholderne,

skal overvages for fejl og spandingssvigt. Der skal

forefindes optiske og akustiske alarmgivere til

angivelse heraf.

.3 Pneumatiske eller hydrauliske udlg¢serkredse, der

forbinder beholderne, skal vare dublerede. De

pneumatiske eller hydrauliske trykkilder skal

overvages for tab af tryk. Der skal forefindes

optiske og akustiske alarmgivere til angivelse heraf.

4 I det beskyttede rum skal de elektriske strgmkredse,

der er ngdvendige for anlzggets udlgsning, vare



varmebestandige, f.eks. mineralisoleret kabel eller

lignende. De ng¢dvendige re¢rsystemer for udlgsning af

anlag, der er konstrueret til hydraulisk eller

pneumatisk betjening, skal vare af stdl eller andet

lignende varmebestandigt materiale, der

tilfredsstiller administrationen.

Enhver trykbeholder skal vare udstyret med en

automatisk virkende anordning til udlgsning af

overtryk, som i tilfazlde af at beholderne udsazttes

for virkningerne af ild, mens anlagget ikke er i

drift, uden risiko vil tg¢mme beholderens indhold ud i

det beskyttede rum.

De elektriske strg¢mkredse og re¢rledninger, der er

ngdvendige for udlgsningen af et anlag, samt

placeringen af beholderne skal vare saledes

arrangeret, at mindst 2/3 af den

brandslukningsladning, der er foreskrevet i stk.

3.2.9 eller 3.2.10, for et beskyttet rum, i tilfzlde

at beskadigelse af en udlgserledning ved brand eller

eksplosion i det pagzldende rum, d.v.s. et

enkeltfejlsbegreb, stadig kan tgmmes under

hensyntagen til kravet om ensartet fordeling af

slukningsmidlet i hele rummet. Arrangementerne i

forbindelse med anlzg for rum, der kun kraver en

eller to beholdere, skal vare til administrationens
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tilfredshed.

.7 Der ma ikke anbringes flere end to

udtgmningsstralespidser pa en trykbeholder, og det

maksimale kvantum slukningsmiddel i hver beholder

skal vaere til administrationens tilfredshed under

hensyntagen til kravet om ensartet fordeling af

midlet i hele rummet.

.8 Beholderne skal kontrolleres for faldende tryk som

fplge af lazkage og udtgmning. Der skal forefindes

optiske og akustiske alarmgivere i det beskyttede

omrade og pa kommandobroen eller i det rum, hvor

brandkontroludstyret er samlet, for at angive en

sadan tilstand; for lastrum kraves der dog kun

alarmgivere pa kommandobroen eller i det rum, hvor

brandkontroludstyret er samlet.

Lokale, automatisk virkende og fast anbragte

brandslukningsinstallationer indeholdende halon 1301 eller

1211, (KUN HALON 1301 tillades) som er anbragt i indskoddene

omrader med stor brandrisiko i maskinrum, ud over og

uathangigt af et foreskrevet, fast anbragt

brandslukningsanlag, kan accepteres, forudsat at de opfylder

felgende krav:

.1 Det omrade, hvori en sadan yderligere lokal

beskyttelse forefindes, skal fortrinsvis vare pa et

arbejdsniveau og pa samme niveau som adgangen til



rummet. Efter administrationens ske¢n kan der tillades

mere end et arbejdsniveau, hvis der indrettes en

adgangsvej pa hvert niveau.

Rummets stgrrelse og adgangsvejene dertil samt

maskineriet i rummet skal vare saledes indrettet, at

man kan komme ud fra alle steder i rummet pa hgjst 10

sekunder.

Aktiveringen af et anlag skal vises bade optisk og

akustisk uden for enhver adgang til maskinrummet og

ved kommandobroen eller i det rum, hvor

brandkontroludstyret er samlet.

Et opslag om, at rummet indeholder et eller flere

automatisk virkende brandslukningsanlzg, med

angivelse af, hvilket slukningsmiddel der anvendes,

skal forefindes uden for enhver adgang dertil.

Udtgmningsstralespidser skal vare sadledes anbragt, at

udtgmningen ikke frembyder fare for det personale,

der gor brug af de normale adgangslejdere og

udgangsveje, der hgrer til rummet. Der skal ligeledes

drages omsorg for at beskytte det personale, der er

beskaftiget med vedligeholdelse af maskineri, mod

uagtsom udtgmning af slukningsmidlet.

Brandslukningsanlazggene skal vare konstrueret til at

virke inden for et temperaturomrade, der

tilfredsstiller administrationen.



.7 Der skal traffes foranstaltninger til, at besatningen

uden risiko kan kontrollere trykket i beholderne.

.8 Den samlede mangde slukningsmiddel i de lokale,

automatisk drevne installationer skal vere af en

sadan sterrelse, at en koncentration af 7 % for halon

1301 og 5,5% for halon 1211 ved 20 grader C, baseret

pa det indskoddede rums nettorumfang, ikke

overskrides. Dette krav finder anvendelse, nar enten

et lokalt, automatisk drevet anlag eller et fast

anlag installeret i henhold til stk. 3.2 har varet

udlgst, men ikke hvor begge anlag har varet udlgst.

Halon 1301 skal give et rumfang svarende til 0,16 kbm

pr. kg. og halon 1211 et rumfang svarende til 0,14

kbm pr. kg.

.9 Et anlags udtgmningstid baseret pa grundlag af

udtgmningen i den flydende fase skal vare 10 sekunder

eller derover.

.10 Lokale, automatisk drevne

brandslukningsinstallationer skal vare sdledes

indrettet, at deres udlgsning ikke bevirker tab af

elektrisk energi eller nedsattelse af skibets

mangvredygtighed.

3.5 Automatiske brandslukningsanlag, som beskrevet i stk. 3.4,

der er installeret i maskinrum oven over udstyr, der

frembyder stor brandrisiko, ud over og uafthangigt af et
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foreskrevet fast brandslukningsanlag, kan accepteres,

forudsat at de opfylder kravene i stk. 3.4.3-3.4.6, 3.4.9

0g3.4.10 samt fplgende krav:

.1 Mengden af slukningsmiddel i lokale, automatisk

virkende anlag skal vare af en sadan ste¢rrelse, at

der udvikles damp i luftkoncentrationen, som ikke

overstiger 1,25 % ved 20 grader C baseret pa

maskinrummets bruttorumfang, i tilfezlde af samtidig

drift af anlaggene.

.2 Rumfanget af halon 1301 beregnes som 0,16 kbm pr.

kg., og rumfanget af halon 1211 beregnes som 0,14 kbm

pr. kg.

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

ALARM-, OVERVAGNINGS- 0G UDL@SERSKABE (HERUNDER UDL@SNINGS-

0G OVERVAGNINGSPRINCIP), HOVEDSTOPVENTILER,

FLASKEVENTILER/UDT@MNINGSVENTILER OG HPITRYKSSLANGER SKAL

MED TILH@PRENDE KOMPONENTER VARE TYPEGODKENDTE.

I PASSAGERSKIBE UNDER 500 BRUTTOREGISTER TONS KAN

INSTALLERES ANLAG, DER SOM EN SAMLET ENHED ER TYPEGODKENDTE

TIL SKIBE UNDER 500 BRUTTOREGISTER TONS.

ANLAGSTYPE OG PLACERING AF HALONBEHOLDERE

ANLAGGET SKAL VARE UDF@RT EFTER SYSTEM »TOTAL FLOODING«.

HALONBEHOLDERNE KAN PLACERES I ELLER UDEN FOR DET RUM, SOM

SKAL BESKYTTES.

ANLAGGET SKAL NORMALT KUNNE UDL@SES MANUELT FRA ET CENTRALT



3.

3

3.

8

.9

10

BELIGGENDE STED UDEN FOR DET RUM, SOM SKAL BESKYTTES.

FOR SMA RUM F.EKS. RADIOSTATIONER, KAN ANLAG MED AUTOMATISK

UDL@SNING TILLADES. ANLAG MED AUTOMATISK UDL@SNING KAN

LIGELEDES INSTALLERES FOR DEN ELLER DE DELE AF ET RUM, SOM

HAR HPJERE BRANDRISIKO END RESTEN AF DET HALONBESKYTTEDE RUM

(PUNKTBESKYTTELSE).

VED AUTOMATISK UDL@SNING SKAL EN AKUSTISK ALARM TRADE I

FUNKTION.

KAPACITET OG UDSTR@MNINGSTID

HALONMANGDEN SKAL VARE TILSTRAKKELIG TIL AT GIVE ET RUMFANG

AF HALON PA 5% AF NETTORUMFANGET AF DET RUM, SOM SKAL

BESKYTTES. SAFREMT TO ELLER FLERE RUM ER BESKYTTET MED

HALON, SKAL DISSE BETRAGTES SOM ET RUM, MEDMINDRE DE ER

ADSKILT FULDSTANDIGT I BRANDTEKNISK HENSEENDE.

FYLDNINGSGRADEN AF HALONBEHOLDERE MA IKKE OVERSTIGE 1,10 KG

PR. LITER BEHOLDERVOLUMEN.

ANLAGGET SKAL VARE KONSTRUERET SALEDES, AT HELE DEN KRAVEDE

HALONMANGDE KAN UDT@MMES PA UNDER 20 SEKUNDER.

DYSER OG SIKKERHEDSVENTILER

DYSER OG SIKKERHEDSVENTILER SKAL VARE SALEDES KONSTRUERET 0G

PLACERET, AT PERSONER, DER OPHOLDER SIG I DET BESKYTTEDE

RUM, IKKE KAN SKADES AF UDSTRMMMENDE HALON.

DYSERNE SKAL PLACERES S3LEDES, AT HALONEN FORDELES JAVNT I

RUMMET.

LAKAGEKONTROL
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CENTRALT

ARRANGEMENT FOR INDIKERING AF LAKAGE OG UDL(@STE BEHOLDERE

SKAL FOREFINDES. FOR BEHOLDERE ELLER SYSTEM AF BEHOLDERE

INDEHOLDENDE 1/5 ELLER MERE AF DEN KRAVEDE HALONMANGDE SKAL

LAKAGEINDIKERINGEN VARE AKUSTISK.

ARRANGEMENT FOR FJERNELSE AF HALON M.V. EFTER EVENTUEL BRAND

I MASKINRUM

I RUM, HVOR DER ER INSTALLERET 50 KG HALON ELLER MINDRE KAN

ARRANGEMENTET FOR UDLUFTNING VARE EN NATURLIG VENTILATIONS-

ELLER UDLUFTNINGSMULIGHED TIL FRI LUFT, F.EKS.

VENTILATIONSABNINGER, D@RE, NEDGANGSKAPPER, LEMME O.L.

I RUM, HVOR DER ER INSTALLERET MERE END 50 KG HALON, SKAL

DER FOREFINDES ET MEKANISK UDSUGNINGSARRANGEMENT, SOM SKAL

KUNNE KLARGORES OG FUNKTIONERE, UDEN AT DER SKAL PERSONER

IND T MASKINRUMMET. MEKANISK MASKINRUMSVENTILATION MED

TILHPRENDE LUFTFORDELINGSKANALER KAN ACCEPTERES SOM

UDSUGNINGSARRANGEMENT, SAFREMT DEN/DE KAN DRIVES AF

N@ODENERGIKILDEN ELLER EN ANDEN ENERGIKILDE ANBRAGT UDEN FOR

MASKINRUMMET. ARRANGEMENTET SKAL KUNNE SKIFTE LUFTEN PA CA.

1 TIME.

UDL@SNING AF »TOTAL FLOODING«-ANLAG

ET »TOTAL FLOODING«-ANLAG SKAL KUNNE UDL@SES FRA ET

BELIGGENDE STED, DER IKKE LET VIL KUNNE BLIVE AFSKARET I

TILFALDE AF BRAND I DET RUM, DER SKAL BESKYTTES.

DER MA IKKE FOREFINDES UDL@PSERSKAB I DET BESKYTTEDE RUM,
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MEDMINDRE DIREKTORATETS TILLADELSE FORELIGGER.

UDL@SERARRANGEMENTET KAN VARE ELEKTRISK, MEKANISK,

PNEUMATISK ELLER HYDRAULISK. PNEUMATISKE ELLER HYDRAULISKE

STYRELEDNINGER SKAL TRYKPR@VES TIL 1,3 X ARBEJDSTRYKKET.

HVOR BEHOLDEREN ER ANBRAGT I DET BESKYTTEDE RUM, SKAL

UDL@SNING KUNNE FORETAGES VIA TO UAFHANGIGE FORBINDELSER

OPLAGT SA LANGT FRA HINANDEN SOM MULIGT.

ELEKTRISK UDL@SERARRANGEMENT SKAL OPLAGGES SOM DOBBELTSL@JFE

TILSLUTTET EN N@DSTROMKILDE/BATTERI.

UDL@SNINGSARRANGEMENTET SKAL VARE SIKRET MOD UAGTSOM

BETJENING, OG ELEKTRISKE KOMPONENTER SKAL VARE

MODSTANDSDYGTIGE OVER FOR KORROSION OG BRAND.

UDL@SNINGSARRANGEMENTET MA IKKE KUNNE SATTES UD AF FUNKTION

PA GRUND AF BRAND I DET RUM, SOM ER BESKYTTET AF HALON.

VED UDLQ@SERSKABET SKAL DER FOREFINDES EN

BETJENINGSVEJLEDNING OG SKILTNING, DER G@PR OPMARKSOM PA, AT

SAMTLIGE FORBRANDINGSMOTORER I DET/DE RUM, HVORTIL HALON KAN

UDSLUSES, SKAL STANDSES OG VENTILATIONSSPJALD LUKKES,

FORINDEN HALONANLAGGET UDL@SES.

ALARM FOR UDL(@SNING

DER SKAL I HALONBESKYTTEDE RUM, HVOR PERSONER KAN OPHOLDE

SIG, FOREFINDES AKUSTISKE ALARMGIVERE, SOM AUTOMATISK TRADER

I FUNKTION, NAR UDL@SERSKABET ABNES. ALARMGIVERNE SKAL VED

MAKSIMALT ST@INIVEAU KUNNE REGISTRERES OVERALT I DET

HALONBESKYTTEDE RUM, OG DE MA IKKE KUNNE FORVEKSLES MED



ANDRE ALARMGIVERE. ALARMGIVERNE SKAL VARE MARKET

»HALONALARM« .

.2 ALARMGIVERNE SKAL AUTOMATISK TRADE I FUNKTION VED UDL@SNING

AF HALONBEHOLDERE ELLER SYSTEM AF BEHOLDERE, SOM INDEHOLDER

1/5 ELLER MERE AF DEN TOTALE HALONMANGDE, SELV OM

UDL@SERSKABET IKKE ABNES.

.3 DPRE TIL RUM, HVOR HALON KAN UDSLUSES, SKAL PAMARKES »RUMMET

ER BESKYTTET AF HALON 1301 OG SKAL FORLADES, NAR

ALARMUDSTYRET TRADER I FUNKTION«.

3.14 HALONRUM

.1 SAFREMT HALONBEHOLDERE ER ANBRAGT I ET SARSKILT RUM, SKAL

PLACERING OG INDRETNING AF DETTE RUM OPFYLDE FORSKRIFTERNE I

STK. 2.5, PKT. 2 (CO2-RUM).

3.15 PUNKTBESKYTTELSESANLAG

.1 ANLAGGET 0G PLACERINGEN AF HALONBEHOLDERNE SKAL VARE SALEDES

ARRANGERET, AT EN UTILSIGTET UDL@SNING AF ANLAGGET IKKE KAN

FORARSAGE »BLACK OUT« ELLER KOMPROMITTERE SKIBETS

SIKKERHED

0G MAN@VREDYGTIGHED.

.2 HALONBEHOLDERE MA IKKE PLACERES I OMRADER, HVOR DER ER

KRAFTIG VENTILATION.

.3 RESERVELADNING FOR HALONMANGDEN KRAVES NORMALT IKKE.

4 ANLAGGET SKAL NORMALT VARE INDRETTET TIL AUTOMATISK

UDL@SNING, MEN KAN TILLIGE VARE INDRETTET FOR MANUEL

UDL@SNING FRA DET STED, HVOR »TOTAL FLOODING«-ANLAGGET
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UDL@SES.

KOMBINERET »TOTAL FLOODING«-ANLAG OG PUNKTBESKYTTELSE

DEN TOTALE MANGDE HALON 1301 I ET KOMBINERET ANLAG SKAL VARE

5% AF BRUTTORUMFANGET AF DET RUM, SOM SKAL BESKYTTES. DEN

HALONMANGDE, SOM ANVENDES FOR PUNKTBESKYTTELSE, MA IKKE

OVERSTIGE 1/5 AF DEN TOTALE MANGDE.

KOMBINEREDE ANLAG SKAL GODKENDES AF DIREKTORATET I HVERT

ENKELT TILFALDE.

HALONBEHOLDERE

FORSKRIFTERNE I STK. 2.5, PUNKT.3.1, .3.2, .3.3 0G .3.4 SAMT

.3.6 (CO2-FLASKER) FINDER TILSVARENDE ANVENDELSE PA

HALONBEHOLDERE, DOG SKAL HALONBEHOLDERNES FYLDNINGSGRAD VARE

1,10 KG PR. LITER.

RESERVEDELE, VEDLIGEHOLDELSE OG KONTROL

RESERVEDELE, SOM ER N@PDVENDIGE FOR NORMAL VEDLIGEHOLDELSE AF

ANLAGGET, SKAL FOREFINDES OM BORD.

LEVERAND@PREN AF ANLAGGET SKAL MEDLEVERE EN ANLAGSBESKRIVELSE

- HERUNDER EN CHECKLISTE FOR VEDLIGEHOLDELSE - MED DANSK 0G

ENGELSK TEKST.

NYINSTALLEREDE ANLAG SKAL BESIGTIGES OG AFPRQVES AF

SKIBSTILSYNET.

HALONMANGDEN SKAL KONTROLLERES MINDST EN GANG OM ARET AF

ENTEN SKIBETS MASKINCHEF, ET AF STATENS SKIBSTILSYN

ANERKENDT KLASSIFIKATIONSSELSKAB ELLER ET AF STATENS

SKIBSTILSYN GODKENDT FIRMA.
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DE PERIODISKE EFTERSYN M.V., SOM AFHOLDES AF MASKINCHEFEN

ELLER VED SKIBSLEDELSENS FORANSTALTNING, SKAL INDF@RES I

SKIBETS TILSYNSBOG MED AFGIVELSE AF EFTERSYNETS OMFANG OG

TIDSPUNKT.

SARLIGE BESTEMMELSER

SAMTLIGE FORBRANDINGSMOTORER, SOM ER ANBRAGT I RUM BESKYTTET

AF HALONANLAG, SKAL KUNNE STANDSES (@JEBLIKKELIGT FRA ET

CENTRALT STED UDEN FOR RUMMET.

DAMPANLAG.

Administrationen md normalt ikke tillade anvendelse af damp

som brandslukningsmiddel i faste

brandslukningsinstallationer. Hvor anvendelse af damp er

tilladt af administrationen, ma den kun anvendes i

begransede omrader ud over det foreskrevne

brandslukningsmiddel og under forudsatning af, at den eller

de kedler, der er til radighed til levering af damp, kan

udvikle mindst 1,0 kg damp i timen pr. 0,75 kbm af

bruttorumfanget af det stg¢rste saledes beskyttede rum.

Foruden at opfylde de foranstdende bestemmelser skal

indretningen i enhver henseende vare i overensstemmelse med

administrationens forskrifter og anses for tilfredsstillende

af denne.

ANDRE ANLAG FOR SLUKNING MED LUFTARTER.

Hvor en anden luftart end CO2, halon eller damp, som tilladt

ifgplge stk. 4, produceres i skibet og anvendes som
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slukningsmiddel, skal det vare et luftformigt

forbrendingsprodukt, hvor ilt- og kulilteindholdet, de

korroderende bestanddele og eventuelle faste brandbare

bestanddele er blevet reduceret til et tilladt minimum.

Hvor en sadan luftart anvendes som slukningsmiddel i et fast

brandslukningssystem til beskyttelse af maskinrum, skal den

yde samme beskyttelse som et fast anlag, der anvender CO2

som slukningsmiddel.

Hvor en sadan luftart anvendes som slukningsmiddel i et fast

brandslukningssystem til beskyttelse af lastrum, skal der

vere et tilstrazkkeligt kvantum af denne luftart til radighed

til at levere en mengde fri luftart i timen, der mindst

svarer til 25 % af bruttorumfanget af det stgrste rum, der

er beskyttet pa denne made, i et tidsrum af 72 timer.

Ildslukkere

Alle ildslukkere skal vare af godkendte typer og

konstruktioner.

Foreskrevne transportable vaeskeildslukkeres kapacitet skal

vaere hgjst 13,5 liter og mindst 9 liter. Andre ildslukkere

skal vaere mindst lige sa lette at transportere som

vaeskeildslukkeren med en kapacitet pa 13,5 liter og skal

have mindst samme slukkeevne som en ildslukker med en

kapacitet pa 9 liter.

Administrationen skal fastsatte akvivalenser for

ildslukningsapparater
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Der skal forefindes reserveladninger i overensstemmelse med

krav, der fastsattes af administrationen.

FOR ILDSLUKKERE AF TYPER, DER KAN GENOPLADES OMBORD, SKAL

DER FOREFINDES MINDST EN RESERVELADNING FOR ENHVER

FORESKREVEN ILDSLUKKER.

FOR ILDSLUKKERE AF TYPER, DER IKKE KAN GENOPLADES OMBORD,

SKAL DER FOREFINDES MINDST EN KOMPLET I RESERVE FOR HVER

FORESKREVNE 4 ILDSLUKKERE ELLER DEL DERAF.

Ildslukkere, som indeholder et slukkemiddel, der efter

administrationens mening enten spontant eller under de

forventede anvendelsesforhold afgiver giftige luftarter 1

sadanne mengder, at de frembyder en fare for de

ombordvarende personer, md ikke anvendes.

Et transportabelt skumaggregat til anvendelse i forbindelse

med brandledningen skal besta af et skumsuger¢r og et

luftskumstralergr, som kan tilsluttes hovedbrandledningen

ved hjzlp af en brandslange, samt en transportabel tank, der

mindst indeholder 20 liter skumdannende vaske, og en

reservetank. Strdlespidsen skal kunne producere effektivt

skum, som egner sig til slukning af en oliebrand med en

hastighed af mindst 1,5 kbm i minuttet.

Ildslukkere skal underkastes periodisk eftersyn og sadanne

prgver, som administrationen matte foreskrive.

En af de transportable ildslukkere til brug i bestemte rum,

skal anbringes i narheden af indgangen til det pagzldende



1.

1.

1.

1

2

3

rum.

Aptering, tjenesterum og kontrolrum skal vare forsynet med

transportable ildslukkere af passende type og i

tilstrekkeligt antal til administrationene tilfredshed.

Skibe pa 1000 brutto registertons og derover skal have

mindst fem transportable ildslukkere.

FORSKRIFTER VEDR@PRENDE PERIODISKE EFTERSYN M.V. AF

ILDSLUKKERE:

GENERELT

ILDSLUKKERE OG RESERVELADNINGER SKAL TIL STADIGHED VARE I

ORDEN OG UNDER RUTINEMASSIG KONTROL.

ET PASSENDE ANTAL AF SKIBETS TRANSPORTABLE ILDSLUKKERE FRA

SAVEL APTERING SOM MASKINRUM SKAL SYSTEMATISK

FUNKTIONSPR@VES I FORBINDELSE MED AFHOLDELSE AF

BRAND@PVELSER.

DE UNDER 8.2 OG 8.3 FORESKREVNE EFTERSYN MA FORETAGES OMBORD

UNDER ANSVAR AF DET PAGALDENDE SKIBS F@RER, MASKINCHEF ELLER

OVERSTYRMAND PA VILKAR, AT FABRIKANTENS SERVICEINSTRUKTION

FOR HVER ENKELT SLUKKERTYPE, DER FOREFINDES OM BORD, FQLGES.

DE UNDER 8.4 NAVNTE TRYKPR@PVNINGER MA FORETAGES OM BORD AF

DET PAGALDENDE SKIBS MASKINCHEF PA VILKAR, AT VEDKOMMENDE

HAR ERHVERVET BEVIS SOM SKIBSMASKINCHEF. SAFREMT NAVNTE

EFTERSYN OG TRYKPR@VNINGER IKKE FORTAGES OM BORD, SKAL DE

HER I LANDET UDF@RES AF GODKENDTE FIRMAER, PERSONER ELLER

PROVNINGSINSTITUTIONER. I UDLANDET KAN EFTERSYN OG PR@VER
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FORETAGES AF STEDLIGE ANERKENDTE FIRMAER.

4-MANEDLIGE EFTERSYN AF VISSE SKUMSLUKKERE

PROTEINSKUMSLUKKERE MED OPBLANDET SKUMLADNING.

LADNINGEN I SLUKKERE ANBRAGT I MASKINRUM ELLER I RUM, HVOR

NORMALTEMPERATUREN I RUMMET OVERSTIGER 15-25 GRADER C, SKAL

UDSKIFTES HVER 4.MaNED MED EN NY AF LEVERAND@PREN DATOMARKET

RESERVELADNING, DER IKKE MA VARE ALDRE END 1 AR.

RESERVELADNINGER SKAL OPBEVARES VED EN TEMPERATUR UNDER 15

GRADER C.

ARLIGE EFTERSYN, ALLE TYPER SLUKKERE.

CO2-SLUKKERE.

SLUKKEREN SKAL KONTROLVEJES I KOMPLET MONTERET STAND.

SAFREMT DER KONSTATERES EN REDUKTION PA MERE END 10 % AF DEN

PA BEHOLDEREN PASTEMPLEDE LADNINGSVAGT, SKAL SLUKKEREN

GENOPLADES.

NITROGEN- ELLER CO2-TRYKLADEDE PULVERSLUKKERE.

DET SKAL KONTROLLERES, AT MANOMETRET ER FUNKTIONSDYGTIGT.

ENDVIDERE SKAL DET KONTROLLERES, AT MANOMETRET VED NORMAL

TEMPERATUR VISER KORREKT DRIVTRYK. SAFREMT DRIVTRYKKET ER

UNDER DET PA MANOMETRET ANF@RTE NORMALOMRADE, SKAL SLUKKEREN

GENOPLADES. I FORBINDELSE MED DE UNDER 8.4 FORESKREVNE

TRYKPR@VNINGER SKAL PULVERLADNINGEN UDSKIFTES.

PATRONDREVNE PULVER-, VAND- OG SKUMSLUKKERE.

DRIVPATRON M.V. SKAL AFMONTERES OG LADNINGEN SKAL UDSKIFTES

MED EN NY. PULVERLADNINGER SKAL DOG IKKE UDSKIFTES, SAFREMT



DET EFFEKTIVT KAN KONSTATERES, AT PULVERET ER

»LET-FLYDENDE«

OG ABSOLUT T@RT. DRIVPATRONEN SKAL RENGQPRES OG KONTROLVEIJES.

SAFREMT DER IKKE KONSTATERES FORMINDSKELSE PA MERE END 10 %

AF DEN PA PATRONEN PASTEMPLEDE LADNINGSVAGT, MA PATRONEN

GENANVENDES. I FORBINDELSE MED DE UNDER 8.4 FORESKREVNE

PERIODISKE TRYKPR@VNINGER SKAL DRIVGASPATRONEN UDSKIFTES MED

EN NY.

.3.4 FALLES FOR DE UNDER 8.3.1, 8.3.2 0G 8.3.3 OMHANDLEDE

SLUKKERE.

.3.4.1 BEHOLDEREN SKAL INSPICERES FOR UDVENDIGE DEFORMITETER OG

BEGYNDENDE UDVENDIGE RUSTANGREB. BEHOLDEREN TIL DE UNDER

8.3. OMHANDLEDE SLUKKERE SKAL TILLIGE INSPICERES INDVENDIG.

KONSTATERES BEGYNDENDE RUSTANGREB, SKAL DISSE FJERNES, 0OG

GENOPMALING SKAL FORETAGES. I TILFALDE, HVOR DER ER

KONSTATERET VASENTLIGE YDRE DEFORMITETER, OG/ELLER KRAFTIGE

UDVENDIGE RUSTANGREB, SKAL BEHOLDEREN ENTEN KASSERES ELLER

TRYKPR@VES OG BESIGTIGES INDVENDIG I HENHOLD TIL 8.4 MED

TILFREDSSTILLENDE RESULTAT.

.3.4.2 VENTIL OG SLANGE M.V. SKAL VARE UBESKADIGET; EVT.

BESKADIGEDE DELE SKAL UDSKIFTES. DET SKAL N@JE KONTROLLERES,

AT DER ER FRI GENNEMSTR@MNING. I FORBINDELSE MED EVENTUEL

UDSKIFTNING AF BESKADIGEDE DELE SKAL:

1. PAKNINGER VARE AF OLIE, VEJR-OG ALDNINGSBESTANDIGT

GUMMI AF GOD KVALITET ELLER AF ANDET MATERIALE MED



.3.4.3

.3.4.4

4.1.1.1

TILSVARENDE EGENSKABER.

2. SLANGER VARE AF HENSIGTSMASSIG LANGDE, OG DE SKAL

BESTA AF OLIE-, VEJR- OG ALDNINGSBESTANDIGT GUMMI AF

GOD KVALITET ELLER AF ANDET MATERIALE MED TILSVARENDE

EGENSKABER.

SLANGER MED TILHPRENDE ARMATUR FOR CO2-SLUKKERE SKAL

KUNNE TALE ET PROVNINGSTRYK P& 25 N/KVMM. 0G FOR

@VRIGE SLUKKERTYPER DET DOBBELTE AF DRIFTTRYKKET.

DET SKAL KONTROLLERES, AT SLUKKERENS BETJENINGSINSTRUKTION

ER UBESKADIGET OG LET LASELIG. I MODSAT FALD SKAL

INSTRUKTIONEN UDSKIFTES.

EFTERSYNET SKAL AFSLUTTES MED, AT SLUKKERENS BETJENINGSGREB

PLOMBERES, 0OG AT SLUKKEREN P& HOLDBAR MADE FORSYNES MED

KONTROLETIKET, HVORAF SKAL FREMGA:

1) MANED O0G ARSTAL FOR SENESTE ARLIGE EFTERSYN.

2) NAVN OG ADRESSE PA DEN PERSON ELLER DET FIRMA, JFR. .1.3,

SOM HAR FORETAGET EFTERSYNET.

PERIODISKE TRYKPR@VNINGER M.V.

CO2-SLUKKERE.

BEHOLDERE FOR CO2-SLUKKERE SKAL RENG@RES OG BESIGTIGES

INDVENDIG SAMT TRYKPR@VES HVER 15. AR. PROVNINGSTRYKKET SKAL

VARE 20N/KVMM ELLER 25 N/KVMM, AFHANGIGT AF DET PA

BEHOLDEREN INDSTEMPLEDE PR@VNINGSTRYK.

SAFREMT DER ER HENGAET MERE END 5 AR SIDEN SENESTE

TRYKPROVNING, MA EN AFLADET CO2-SLUKKER IKKE GENOPLADES,



FORINDEN NY TRYKPR@VNING ER AFHOLDT MED TILFREDSSTILLEDE

RESULTAT.

4.2 NITROGEN- ELLER CO2-TRYKLADEDE SLUKKERE.

4.2.1 BEHOLDERE FOR TRYKLADEDE SLUKKERE SKAL RENG@RES 0G

BESIGTIGES INDVENDIG SAMT TRYKPR@VES HVERT 10. AR.

PROVNINGSTRYKKET SKAL VARE 1 1/2 X FYLDNINGSTRYKKET, DOG

IKKE UNDER 1 N/KKMM, JFR. I @VRIGT DET I BEHOLDEREN

INDSTEMPLEDE PR@VNINGSTRYK.

.4.2.1.1 SAFREMT DER ER HENGAET MERE END 5 AR SIDEN SENESTE

TRYKPROVNING, MA EN TRYKLADET SLUKKER IKKE GENOPLADES,

FORINDEN NY TRYKPR@VNING ER AFHOLDT MED TILFREDSSTILLENDE

RESULTAT.

.4.3 PATRONDREVNE PULVER-, VAND- OG SKUMSLUKKERE.

4.3.1 BEHOLDERE FOR SLUKKERE MED DRIVGASPATRON SKAL RENG@RES 0G

BESIGTIGES INDVENDIG SAMT TRYKPR@VES HVERT 5. AR.

PROVNINGSTRYKKET SKAL VARE 1 1/2 X DRIFTSTRYKKET, DOG IKKE

UNDER 1 N/KVMM, JFR. I @VRIGT DET I BEHOLDEREN INDSTEMPLEDE

PROVNINGSTRYK.

4.4 FALLES FOR DE UNDER 8.4.1, 8.4.2 0G 8.4.3 OMHANDLEDE

SLUKKERE.

.4.4.1  ALLE TRYKPR@VNINGER SKAL FORETAGES MED VASKETRYK, OG DET

SKAL OMHYGGELIGT KONTROLLERES, AT BEHOLDEREN ER HELT

VASKEFYLDT. PROVETRYKKET SKAL HOLDES KONSTANT I MINDST 15

SEKUNDER, OG BEHOLDEREN MA IKKE VISE TEGN PA UTATHED ELLER

BLIVENDE FORANDRING. EFTER TRYKPR@VNINGEN SKAL BEHOLDEREN
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UDT@RRES OMHYGGELIGT.

MANED 0G ARSTAL FOR TRYKPRPVNINGEN SKAL P& HOLDBAR MADE

PAMARKES BEHOLDEREN.

Ildslukningsinstallationer i maskinrum

Rum, der indeholder oliefyrede kedler eller

brandselsolieaggregater

Maskinrum af kategori A, der indeholder oliefyrede kedler

eller brandselsolieaggregater, skal vare forsynet med et af

fglgende, fast anbragte brandslukningsanlag:

.1 et anlag til ildslukkende luftarter, der opfylder

bestemmelserne i regel 5;

.2 et hgjekspanderende skumslukningsanlzg, der opfylder

bestemmelserne i regel 9;

.3 et anlag, der finfordraber vand under tryk, og som

opfylder bestemmelserne i regel 10.

Hvis maskinrummet og kedelrummet ikke er helt adskilt, eller

hvis brandselsolie kan lgbe fra kedelrummet til

maskinrummet, skal disse to rum betragtes som et rum.

Der skal i hvert kedelrum forefindes mindst et seat

transportabelt luftskumslukningsudstyr, der opfylder

bestemmelserne i regel 6.4.

DIREKTORATET KAN DERUDOVER TIL BEKAMPELSE AF BRAND OVER 0OG

UNDER D@PRK KRAVE FAST ANBRAGTE ELLER TRANSPORTABLE ANLAG TIL

FINFORDRABNING AF VAND UNDER TRYK ELLER SPREDNING AF SKUM.

Pa hver fyrplads i ethvert kedelrum og i ethvert rum, hvor



1.4

en del af brandselsinstallationen er beliggende, skal der

vaere mindst to transportable skumslukkere eller tilsvarende

apparater. Der skal i ethvert kedelrum vaere mindst en

godkendt skumslukker med en kapacitet pa mindst 135 liter

eller et tilsvarende apparat. Disse ildslukkere skal vare

forsynet med slanger oprullet pad tromler, sdledes at de kan

na ethvert sted i kedelrummet. Hvor det drejer sig om

centralvarmekedler pad under 175 kW i lastskibe, kan

administrationen overveje en lempelse af kravene i dette

stykke.

Pa hver fyrplads skal der findes en beholder indeholdende

300 liter sand, sodamzttet savsmuld eller andet godkendt

terstof i sadan mazngde, som administrationen matte krave. I

stedet for en sadan beholder kan der anvendes en godkendt

transportabel ildslukker.

Rum, der indeholder forbrandingsmaskineri Maskinrum af

kategori A, som indeholder forbrendingsmaskineri, skal vare

forsynet med fglgende indretninger:

.1 et af de brandslukningsanlzg, som er foreskrevet i
stk. 1.1;
.2 mindst et sat transportabelt luftskumslukningsudstyr,

der opfylderbestemmelserne i regel 6.4.

.3 godkendte ildslukkere af skumslukningstypen i ethvert

sadant rum, hver med en kapacitet pa mindst 45 liter

eller tilsvarende apparater i et antal tilstrakkeligt



til, at skum eller tilsvarende slukningsmiddel kan

rettes mod enhver del af brandstof- og

tryksmgreoliesystemerne, geararrangementet og andre

brandfarlige installationer. Endvidere skal der

forefindes et tilstrakkeligt antal transportable

skumslukkere eller tilsvarende apparater, som skal

vere saledes placeret, at man hgjst skal ga 10 m fra

ethvert sted i rummet for at nd frem til en

ildslukker i hvert rum. Hvor det drejer sig om mindre

rum i lastskibe, kan administrationen overveje en

lempelse af dette krav.

Rum, der indeholder dampturbiner eller lukkede dampmaskiner

I rum, der indeholder dampturbiner eller lukkede

dampmaskiner, som benyttes til hovedfremdrivning eller til

andre formdl, skal der, nar dette maskineri tilsammen har en

ydelse pa mindst 375 kW, forefindes:

.1 godkendte skumslukningsapparater, hver med en

kapacitet pa mindst 45 liter, eller tilsvarende

apparater i et antal, der er tilstrakkeligt til, at

skum eller tilsvarende slukningsmiddel kan rettes mod

enhver del af tryksmgringsanlagget og mod enhver del

af de casinger, der indeholder tryksmurte dele af

turbiner, maskiner eller dermed forbundet gear samt

eventuelle andre brandfarlige installationer. Disse

ildslukkere er dog ikke n¢dvendige, hvis der i disse



rum er opndet lige sa god beskyttelse ved hjalp af et

fast brandslukningsanlag, der er installeret efter

bestemmelserne i stk. 1.1;

.2 et tilstrakkeligt antal transportable skumslukkere

eller tilsvarende apparater, der skal vare saledes

placeret, at man hgjst skal ga 10 m fra ethvert sted

i rummet for at na frem til en ildslukker, og at der

er mindst to sadanne ildslukkere i hvert sadant rum.

Sadanne ildslukkere er dog ikke ngdvendige, hvis der

allerede er installeret ildslukkere i henhold til

stk. 1.3;

.3 et af de brandslukningsanlag, som er foreskrevet i

stk. 1.1, nar de omhandlede rum periodisk er

ubemandede.

Ildslukningsmidler i andre maskinrum.

Hvor administrationen finder, at der bestar brandfare i et

maskinrum, for hvilket der ikke er foreskrevet sarlige

bestemmelser om ildslukningsmidler i stk. 1, 2 og 3, skal

der i eller ved siden af det pagazldende rum forefindes et

sadant antal godkendte transportable ildslukkere eller andre

midler til slukning af brand, som administrationen matte

anse for tilstrzkkeligt.

Fast anbragte brandslukningsanlag, der ikke er pabudt i

dette kapitel.

Hvor der er installeret et fast brandslukningsanlag, som



Regel 8.

ikke er pabudt i dette kapitel, skal dette godkendes af

administrationen.

Maskinrum af kategori A i passagerskibe.

I passagerskibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal

ethvert maskinrum af kategori A vare forsynet med mindst to

egnede tagedyser med forlangerrgr.(* 19)

Fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanlag i

maskinrum

Hvor der i et maskinrum er installeret et fast,

lavekspanderende skumslukningsanlag ud over kravene i regel

7, skal dette anlag gennem fast anbragte skumdyser pa hgjst

5 minutter kunne udsende en skummzngde til i en hgjde af 150

mm at dekke det ste¢rste areal, hvorover det ma antages, at

brzndselsolie kan brede sig. Systemet skal kunne udvikle

skum, der egner sig til slukning af oliebrande. Der skal

forefindes midler til en effektiv fordeling af skummet

gennem et fast rgrsystem og kontrolventiler til passende

skumdyser, og saledes at skummet ved hjzlp af faste spredere

kan blive effektivt rettet mod andre vigtige brandfarer i

det beskyttede rum. Skummets ekspansionsforhold ma ikke

overstige 12:1.

Kontrolmidlerne i forbindelse med disse systemer skal vare
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