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Kunngero
fra Sjovinnustyrinum

um

at fyribyrgja dalking fra skipum
(MARPOL)

Vid heimild i § 2, stk. 2, § 7, stk. 2, § 9, § 10, stk.
1,§ 11,8 14, stk. 1, § 15, § 18, stk. 2 og 3 og § 49,
stk. 2 i lagtingslog nr. 165 fra 21. desember 2001 um
trygd a sjonum, sum broytt vid legtingslog nr. 71 fra
30. mai 2011, logtingslog nr. 61 fra 17. mai 2013 og
logtingslog nr. 122 fra 15. desember 2014 verdur
asett:

§ 1. Kunngerdin er galdandi fyri ell skip 1 altjooa
sigling og heimasigling uttan mun til stedd og nytslu
og fyri stuttleikaskip yvir 24 m til longdar, uttan so,
at annad er nevnt i skjglunum.

Stk. 2. Krevini til tey i stk. 1 nevndu skip eru nerri
utgreinadi i skjali 1 og 2 til hesa kunngerd.

§ 2. Reidarin skal tryggja, at manningin er kunnug
vid teir partar av kunngerdini og skjali 2, sum eru
vidkomandi fyri at Gitinna starv teirra umboro.

§ 3. Vid sekt ella fongsli i upp til 1 ar verdur tann
revsadur, 10 brytur § 2 og asetingarnar i skjali 2.
Stk. 2. Revsingin kann ekjast til fongsul i upp til 2
ar, um brotid er gjort vid vilja ella orsakad av
grovum 6sketni og um tad i samband vid brotid er:
1) hendur skadi 4 ungf6lk undir 18 éar, ella vandi
hevur verid fyri ti, ella
2) fingin figgjarligur vinningur, iroknadar spar-
ingar til viokomandi sjalvan ella onnur, ella
hetta hevur verid &tlanin.
Stk. 3. Verdur ikki hald lagt & vinning, i0 fingin er
i samband vid brotid, skal serligt atlit havast til
stoddina & ti fingna ella @tlada vinninginum, ta id
sektin verdur asett, sambeert stk. 2, nr. 2.

Stk. 4. Felog og adrir lagfrediligir personar, koma
undir revsiabyrgd eftir reglunum 1 kapitli 5 1 revsi-
logini.

§ 4. Hendan kunngerd kemur i gildi 1. mai 2023,
og samstundis fer r gildi kunngerd nr. 155 fra 23.
desember 2019 fra Sjévinnustyrinum um at fyri-
byrgja dalking fra skipum.

Stk. 2. Byggikrov vidvikjandi oljudalking fra skip-
um, sambeert higartil galdandi reglum, eru framvegis
galdandi fyri verandi skip, uttan so at annad er asett
i hesi kunngerd.

Stk. 3. Byggikrov vidvikjandi umsjon vio skadi-
ligum flétandi evnum, sum verda flutt sum leysa-
farmur, sambeert higartil galdandi reglum, eru fram-
vegis galdandi fyri verandi skip, uttan so at annad er
asett 1 hesi kunngerd.

Stk. 4. Byggikrov vidvikjandi fyribyrging moti
dalking fra skadiligum evnum, sambert higartil
galdandi reglum, eru framvegis galdandi fyri veran-
di skip, uttan so at annad er asett i hesi kunngerd.

Stk. 5. Byggikrov vidvikjandi fyribyrging moti
dalking fra kloakkspillivatni, sambert higartil
galdandi reglum, eru framvegis galdandi fyri veran-
di skip, uttan so at annad er asett i hesi kunngero.

Stk. 6. Byggikrov vidvikjandi fyribyrging moti
dalking fra burturkasti fra skipum, sambeert higartil
galdandi reglum, eru framvegis galdandi fyri veran-
di skip, uttan so at annad er asett i hesi kunngero.

Stk. 7. Byggikrov vidvikjandi fyribyrging moti
luftdalking fra skipum, sambert higartil galdandi
reglum, eru framvegis galdandi fyri verandi skip,
uttan so at annad er asett i hesi kunngerd.

Sjovinnustyrid, 5. april 2023

Hans Johannes 4 Brigyv (sign.)

/ Gunnva S. a Lofti (sign.)



Skjal 1
Alment um kunngerdin

Asetingarnar i hesi kunngerd skulu lesast, skiljast og tulkast vid atliti til nidanfyri nevndu broytingar og
tillagingar til foroysk vidurskifti:

1) Allastadni, har “Sefartsstyrelsen” ella annar danskur myndugleiki verdur nevndur i hesi kunngerd, skal, ta id
redur um feroyskt myndugleikaeki, skiljast “Sjovinnustyrid”, ella meguliga annar heimiladur foroyskur
myndugleiki.

2) Allastadni, har ordingar sum “Danmark”/“dansk”, “Grenland”/“grenlandsk” ella “dansk skib”/“grenlandsk
skib” verda nyttar i hesi kunngerd, skal skiljast “Feroyar/feroyskt” ella “feroyskt skip”, uttan so at asetingarnar
vidvikja vidurskiftum uttan fyri feroyskt myndugleikaoki.

3) Av ti at Feroyar ikki eru limur i ES, eru tilvisingar til krev og reglur i ES direktivum og ES fyriskipanum ikki
galdandi fyri feroysk skip, uttan so at nevndu reglur eru settar i gildi vid feroyskari 16ggavu ella beinleidis verda
alagdar skipum, sum ikki sigla undir ES flaggi (tridjalandsskip) sum treyt fyri framhaldandi at sigla i ES sjogvi
ella koma i ES havn. Vidkomandi ES reglur kunnu t6 eftir tervi nytast vegleidandi fyri foroysk skip.

4) Dagfestingar nevndar i skjelunum til hesa kunngerd, sum eru tengdar at gildiskomuni av avvardandi donsku
reglunum, skulu i feroyskum hepi skiljast sum galdandi fra ti degi, td henda kunngerd um frabodan fra
Sjévinnustyrinum kemur 1 gildi.

5) Teer til eina og hverja tid galdandi vegleidingarnar fra Sefartsstyrelsen, sum knyta seg til hetta regluverkid,
verda vid neyougum tillagingum eisini nyttar av Sjévinnustyrinum.

Heimildir

1) Anneks I, 11, III, IV, V og VI hava stgdid i altjoda sattmalanum um fyribyrging moti dalking fra skipum
(MARPOL) vi0 seinni broytingum og protokollum umframt skjal IV, regla 4 og 5 i Helsinki-sattmalanum.

2) Anneks I, IL, IIL, IV, V og VI innihalda 4setingar, i0 seta i verk teir partar av altjéda sattmalanum MARPOL
73/78 saman vid protokollini frd 1997, id eru fevndir av gkinum i legtingslog um trygd 4 sjonum. Hesar
asetingar eru { kunngerdini markeradar vid bokstavinum “S”. [ anneksunum eru afturat hesum éasetingar, id
fevna um okid 1 logtingslég um verju av havumhvervinum. Hesar dsetingar eru markeradar vid bokstavinum
“M”. Hesar asetingar eru einans tiknar vid sum upplysandi tilfar.

3) MARPOL-sattmalin fevnir um asetingar, id badi eru fevndar av legtingslég um trygd a sjonum og
logtingslog um verju av havumhvervinum. Ter asetingar, 10 eru i skjelunum, sum eru fevndar av badum ekjum,

eru markeradar vio “S/M”.

4) Asetingar i hesi kunngerd, i fevna um byggikrev til minni lastskip og stuttleikaskip eru skrivad vid kursiv.



Forebyggelse mod olieforurening fra skibe

Skjal 2
Bilag 1

Afsnit 1 Almindelige bestemmelser
Regel 1  |Definitioner
Regel 2 |Anvendelse
S |Regel 3  [Fritagelse
S |Regel4 |Undtagelsesbestemmelser
S |Regel 5 [Ekvivalens
Afsnit 11 Syn og certificering
S |Regel6 [Syn
S |Regel 7 |Udstedelse og pategning af certifikat
S |Regel 8 |Udstedelse og pategning af certifikat ved en anden regering
S [Regel 9 |[Certifikatets udformning
S |Regel 10 [Certifikatets gyldighedsperiode
S |Regel 11 [Havnestatskontrol pd operationelle krav
Afsnit 111 Krav til maskinrum p4 alle skibe
Del A Konstruktion
S |Regel 12 |Tanke til olierester (slam)
S |Regel 12A [Beskyttelse af tanke til breendselsolie
S |Regel 13 [Standardkobling
Del B Udstyr
S |Regel 14 |Udstyr til adskillelse af olie og vand
Del C Kontrol af operationel udledning af olie
M |Regel 15 |Kontrol af udledning af olie
Del D Generelle krav
S |Regel 16 |Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i forpeaktanke
S |Regel 17 |Oliejournal, Del I — Maskinrumsoperationer
Afsnit IV Krav til lastrum pa olietankskibe
Del A Konstruktion
S |Regel 18 |[Separate ballasttanke
S |Regel 19 |Krav til dobbeltskrogede olietankskibe leveret den 6. juni 1996 eller senere
S |Regel 20 [Krav til dobbeltskrogede olietankskibe leveret for den 6. juli 1996
S |Regel 21 [Forebyggelse mod olieforurening fra tankskibe lastet med sver olie
S |Regel 22 [Beskyttelse af bund i pumperum
S |Regel 23 |Olieudstremning ved ulykker
S |Regel 24 |Havariantagelser
S |Regel 25 |Hypotetisk udstremning af olie




S |[Regel 26 |Begransning af sterrelse og arrangement af lasttanke
S |Regel 27 |Intakt stabilitet
S |Regel 28 |Vandtet inddeling og laekstabilitet
S |Regel 29 [Sloptanke
S [Regel 30 |[Pumper, ror- og udtemningssystemer
Del B Udstyr
S |Regel 31 |[System til registrering og kontrol af olieudledning
S |Regel 32 |Olie/vand-graensefladedetektorer
S |Regel 33 [Krav til tankrensning med réolie
Del C Kontrol med operationel udtemning af olie
M |Regel 34 [Kontrol med udtemning af olie
S |Regel 35 [Rensning af lastolietanke med raolie
S |Regel 36 |Oliejournal del II (last/ballast-operationer)
Afsnit V Forebyggelse af forurening hidrerende fra en olieforureningshaendelse
S |Regel 37 [Skibsberedskabsplan ved olieforurening
Afsnit VI Modtageanlaeg
M |Regel 38 [Modtageanlaeg
Afsnit VII Seerlige krav til faste eller flydende platforme
S |Regel 39 [Serlige bestemmelser for faste eller flydende platforme
Afsnit VIII  [Forebyggelse af forurening under overforsel til sos af olielast mellem olie-
tankskibe
S |Regel 40 |Anvendelsesomrade
S |Regel 41 |Generelle regler om sikkerhed og miljebeskyttelse
S |[Regel 42 |Orientering
Afsnit IX Seerlige krav om anvendelse eller transport af olie i polar omrader
S |Regel 43 [Sarlige krav om anvendelse eller transport af olie 1 det antarktiske omrade
Regel 43A |Serlige krav om anvendelse eller transport af olie i det Arktiske omrade
Afsnit X Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen
Regel 44 |Anvendelse
Regel 45 |Verifikation af overholdelse
Afsnit X1 Den internationale kode for skibe i polar farvande
Regel 46 |Definitioner
Regel 47 |Anvendelse og krav
Tilleeg




Tilleg 1 |Liste over olier 57
Tilleg 2 |IOPP certifikat
Tilleg 3  |Oliejournal

Dette bilag indeholder bestemmelserne i Annex I til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe - MARPOL 73/78 samt senere cendringer.

Reglernes administration er fordelt sdledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning,
og Sofartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder
certifikater, journaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet ud for hver regel med et »M« for
Miljostyrelsen og et »S« for Safartsstyrelsen.

1 forbindelse med gennemforelse af MARPOL-konventionen i Danmark er der sdledes ud over de bekendt-
gorelser, som er udstedt af Sofartsstyrelsen ogsa bekendtgorelser, der er udstedt af Miljoministeriet, som
ogsd skal folges.

Afsnit I Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner

I dette bilag betyder:

1 »Olie« — enhver form for mineralolie, herunder rdolie, braendselsolie, olieslam, olieaffald og raffinerede
produkter, med undtagelse af petrokemikalier, som er omfattet af bestemmelserne i1 bilag Il i MARPOL-
konventionen. Definitionen omfatter endvidere de stoffer, der er anfert i tilleg 1, uden at dette skal forstés
som en indskraenkning af denne definitions omfang.

2 »Raéolie« — enhver flydende kulbrinteblanding, der forekommer naturligt i jorden, hvad enten den er
behandlet for at gore det egnet til transport eller ej, og omfatter:

2.1 réolie, hvorfra visse destillater kan vare fjernet, og
2.2 réolie, hvortil visse destillater kan vaere fojet.
3 »Olieholdig blanding« — en blanding, som indeholder olie.

4 »Braendselsolie« — enhver olie, der bruges som brandstof til fremdrivnings- og hjelpemaskineri om-
bord i skibet.

5 »Olietankskib« — et skib bygget eller indrettet til primeart at fore olie 1 bulk i1 lastrummene, herunder
kombinationsskibe, samt kemikalietankskibe, som defineret i bilag 2, og gastankskibe, som defineret i
kapitel II-1 1 SOLAS, nér de forer en ladning eller en partladning olie 1 bulk.

6 »Réolietankskib« — et olietankskib, som er beskaftiget med transport af raolie.

7 »Produkttankskib« — et olietankskib, som er beskaftiget med transport af anden olie end raolie.
8 »Kombinationsskib« — et skib bygget til at fore enten olie eller faste ladninger 1 bulk.

9 »Sterre ombygning«:

9.1 en ombygning af et eksisterende skib, som



9.1.1 i vaesentlig omfang @endrer skibets dimensioner eller lasteevne, eller
9.1.2 @ndrer skibets type, eller
9.1.3 efter Administrationens opfattelse tjener det formal at forlaenge skibets levetid vesentligt, eller

9.1.4 pa anden made @ndrer skibet, sdledes at det, safremt det var et nyt skib, ville komme under de
bestemmelser i dette bilag, som ikke gelder for eksisterende skibe.

9.2 Uanset bestemmelserne 1 denne definition:

9.2.1 anses en ombygning af et olietankskib pa 20.000 tons dedveagt og derover, som efter definitionen i
regel 1.28.3 er leveret den 1. juni 1982 eller senere, og som foretages for at opfylde kravene i regel 18,
ikke for at vaere en storre ombygning i dette bilags forstand;

9.2.2 anses en ombygning af et olietankskib, som efter definitionen 1 regel 1.28.5 er leveret for den 6. juli
1996, og som foretages for at opfylde kravene i regel 19 eller 20, ikke for at vaere en storre ombygning 1
dette bilags forstand;

10 »Nearmeste kyst« er den basislinje, hvorfra det pageldende territoriums territorialfarvand er fastsat i
overensstemmelse med international ret, dog med den tilfojelse, at ”fra nermeste kyst” ud for Australiens
nordestlige kyst betyder: fra en linje trukket

fra punktet 11° sydlig bredde, 142° 08" ostlig leengde

til punktet 10° 35° sydlig bredde, 141° 55" ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 00" sydlig bredde, 142° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 9° 10” sydlig bredde, 143° 52" ostlig leengde,
derfra til punktet 9° 00" sydlig bredde, 144° 30" ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 41° sydlig bredde, 145° 00" ostlig lengde,
derfra til punktet 13° 00" sydlig bredde, 145° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 15° 00" sydlig bredde, 146° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 21° 00" sydlig bredde, 152° 55° estlig lengde,
derfra til punktet 24° 30" sydlig bredde, 154° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 24° 42" sydlig bredde, 153° 15° ostlig lengde
pa den australske kyst.

11 »Serligt omridde« - et havomrade, hvor det af anerkendte tekniske arsager, under hensyn til omradets
oceanografiske og ekologiske forhold og dets sarlige trafik, er nedvendigt at indfere sarlige obligatori-
ske metoder til forhindring af olieforurening af havet.

I dette bilag er de szrlige havomréder defineret som folger:



11.1 Middelhavsomrédet - det egentlige Middelhav med de dertil harende havbugter og have, sdledes at
greensen mellem Middelhavet og Sortehavet udgeres af den 41. nordlige breddegrad og greensen mod vest
af Gibraltarstreedet ved meridianen 5° 36" V.

11.2 Ostersoomradet - den egentlige Dsterse med Den Botniske Bugt, Den finske Bugt og indsejlingen til
Ostersoen afgranset 1 Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57° 44,8 nordlig bredde.

11.3 Sortehavet - det egentlige Sortehav, sdledes at den 41. nordlige breddegrad udger greensen mellem
Middelhavet og Sortehavet.

11.4 Rodehavsomradet - det egentlige Redehav med Suezgolfen og Aqaba, afgreenset mod syd af kom-
paslinjen mellem Ras si Ane (12° 8,5 nordlig bredde, 43° 19,6 ostlig lengde) og Husn Murad (12° 0,4’
nordlig bredde, 43° 30,2” gstlig lengde).

11.5 Golfomradet - havomradet nordvest for kompaslinjen mellem Ras al Hadd (22° 30" nordlig bredde,
59° 48 estlig leengde) og Ras al Fasteh (25° 0,4 nordlig bredde, 61° 25" gstlig laengde).

11.6 Adenbugten - havomrddet mellem Redehavet og Det Arabiske Hav, som er afgraenset mod vest af
kompaslinjen mellem Ras si Ane (12° 28,5 nordlig bredde, 43° 19,6 ostlig l&ngde) og Husn Murad (12°
40,4 nordlig bredde, 43° 30,2" ostlig lengde) og mod est af kompaslinjen mellem Ras Asir (11° 50°
nordlig bredde, 51° 16,9 gstlig leengde) og Ras Fartak (15° 35" nordlig bredde, 52° 13,8" ostlig leengde).

11.7 Det Antarktiske omrade - omradet syd for 60° sydlig bredde.

11.8 De Nord-Vest Europziske havomrader - Nordseen og dets tilsejlingsfarvande, Det Irske Hav og
dets tilsejlingsfarvande, det Keltiske Hav, den Engelske Kanal og dens tilsejlingsfarvande og en del af
det Nord-Ost Atlantiske havomrade i umiddelbar narhed af det vestlige Irland. Omradet er afgraenset af
linjerne igennem folgende punkter:

48° 27" N pa den franske kyst

48°27 N, 6°25" V

49° 52" N, 7°44’ V

50°30° N, 12°V

56°30° N, 12°V

62°N,3°V

62° N pé den norske kyst

57° 44,8’ N pé den danske og svenske kyst
11.9 Oman omréadet 1 Det Arabiske Hav - havomridet afgraenset af folgende koordinater:
22°30.00" N, 59° 48.00" E

23°47.27" N, 60° 35.73" E

22°40.62° N, 62°25.29" E

21°47.40° N, 63°22.22" E

20°30.37" N, 62°52.41" E



19°45.90" N, 62° 25.97
18°49.92" N, 62° 02.94°
17°44.36" N, 61° 05.53°
16°43.71" N, 60° 25.62°
16°03.90" N, 59° 32.24°
15°15.20" N, 58° 58.52°
14°36.93" N, 58°10.23"
14° 18.93" N, 57° 27.03°
14° 11.53" N, 56° 53.75°
13°53.80" N, 56° 19.24°
13°45.86" N, 55° 54.53°
14°27.38" N, 54° 51.42°
14°40.10" N, 54° 27.35°
14°46.21° N, 54° 08.56°
15°20,74" N, 53° 38.33"
15°48.69" N, 53° 32.07°
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16°23.02° N, 53° 14.82°
16°39.06" N, 53°06.52" E

11.10 Det sydlige Sydafrikanske hav er havomradet afgraenset af folgende koordinater (gaeldende fra 01.
marts 2008):

31°14° S; 017° 50°
31°30° S; 017° 12°
32°00° S; 017° 06°
32°32° S;016° 52°
34°06° S; 017° 24
36° 58" S; 020° 54°
36°00° S; 022° 30°
35°14° S; 022° 54°
34°30° S; 026° 00
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33°48° S; 027° 25°



33°27° S;027° 12" E

12 »Qjeblikkelig olieudledningshastighed« — udledning af olie malt i liter pr. time i et givet gjeblik
divideret med skibets fart i knob i samme gjeblik.

13 »Tank« — et lukket rum, som afgrenses af skibets konstruktion, og som er indrettet til at fore vaesker 1
bulk.

14 »Sidetank« — enhver tank, der steder op til skibets sidekledning.
15 »Centertank« — enhver tank inden for et langskibs skot.

16 »Sloptank« — en tank specielt konstrueret til opsamling af tankslam, tankskyllevand og andre oliehol-
dige blandinger.

17 »Ren ballast« — ballast i en tank, som er blevet renset, siden der sidst blev fort olie i den, saledes at
udleb derfra ikke frembringer synlige spor af olie pd havoverfladen eller pé tilstadende kystlinjer eller
frembringer slam eller emulsion under havoverfladen eller pé tilstodende kystlinjer, hvis det udtemmes
fra et skib, der ligger stille, 1 ren og rolig se pa en klar dag. Hvis ballasten udtemmes gennem et system
til overvagning og kontrol af olieudledning godkendt af Administrationen, og dette systemet viser, at
udlgbets olieindhold ikke er storre end 15 ppm, kan ballasten anses for ren, uanset om der er synlige spor.

18 »Separat ballast« — ballastvand, som er tilfort en tank, der er fuldstendig adskilt fra lastolie- og
braendselsoliesystemet, og som udelukkende anvendes til foring af ballast eller til laster, som ikke bestar
af olie eller skadelige stoffer efter MARPOL-konventionens definitioner.

19 »Lengde (L)« — 96 % af den totale l&ngde mélt pd en vandlinje, som ligger 85 % af den mindste
dybde (moulded) over kelens overkant, eller lengden fra forstevnens forkant til rorstammens midte pd
navnte vandlinje, hvis denne er storre. I skibe konstrueret med styrlastighed skal den vandlinie, lengden
males pa, vare parallel med konstruktionsvandlinien. Langden (L) males 1 meter.

20 »Forreste og agterste perpendikulerer« skal ga gennem yderpunkterne for og agter af lengden
(L). Den forreste perpendikuler skal g gennem skaringspunktet mellem forkanten af stevnen og den
vandlinje, pa hvilken l&engden er taget.

21 »Midtskibs« — er midten af laengden (L).

22 »Bredde« (B) — skibets storste bredde midtskibs til spanternes yderkant (moulded) i et skib med yder-
kledning af metal og til skrogets udvendige side i et skib med yderklaedning af andet materiale. Bredden
(B) males i meter.

23 »Dadvagt« (DW) — forskellen 1 metriske tons mellem et skibs deplacement 1 vand af vegtfylde 1,025
ved lastevandlinjen svarende til det fastsatte sommerfribord og skibets egenvagt.

24 »Egenvegt« — et skibs deplacement i metriske tons uden last, braendstof, smereolie, ballastvand,
ferskvand og fedevand i tanke, proviant, passagerer og besetningsmedlemmer og deres ejendele.

25 »Et rums fyldbarhed« — forholdet mellem den del af rummets kubikindhold, som formodes optaget af
vand, og rummets samlede kubikindhold.

26 »Rumfang og flademél« beregnes altid til yderkant af spanter (moulded lines).

27 »Arsdagen« betyder den dag og den méined i &ret, som svarer til udlebsdatoen af det internationale
certifikat om forebyggelse af olieforurening.



28.1 »Skib leveret den 31. december 1979 eller tidligere« betyder:
28.1.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 31. december 1975 eller tidligere; eller

28.1.2 sifremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, den 30. juni 1976 eller tidligere; eller

28.1.3 et skib, som er leveret den 31. december 1979 eller tidligere; eller

28.1.4 et skib, som har undergéet en storre ombygning,

28.1.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 31. december 1975 eller tidligere; eller

28.1.4.2 safremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes den 30. juni 1976 eller tidligere; eller
28.1.4.3 som blev afsluttet den 31. december 1979 eller tidligere.

28.2 »Skib leveret efter den 31. december 1979« betyder:

28.2.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet efter den 31. december 1975; eller

28.2.2 sifremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, efter den 30. juni 1976; eller

28.2.3 et skib, som er leveret efter den 31. december 1979; eller

28.2.4 et skib, som har undergéet en storre ombygning,

28.2.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt efter den 31. december 1975; eller

28.2.4.2 safremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes efter den 30. juni 1976; eller
28.2.4.3 som blev afsluttet efter den 31. december 1979.

28.3 »Olietankskib leveret den 1. juni 1982 eller tidligere« betyder:

28.3.1 et olietankskib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. juni 1979 eller tidligere; eller

28.3.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et olietankskib, hvis kel er lagt, eller som var pd et
tilsvarende konstruktionsstadium, den 1. januar 1980 eller tidligere; eller

28.3.3 et olietankskib, som er leveret den 1. juni 1982 eller tidligere; eller

28.3.4 et olietankskib, som har undergéet en storre ombygning,

28.3.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 1. juni 1979 eller tidligere; eller

28.3.4.2 safremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes den 1. januar 1980 eller tidligere; eller
28.3.4.3 som blev afsluttet den 1. juni 1982 eller tidligere.

28.4 »Olietankskib leveret efter den 1. juni 1982« betyder:

28.4.1 et olietankskib, for hvilket byggekontrakten er oprettet efter den 1. juni 1979; eller

28.4.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et olietankskib, hvis kel er lagt, eller som var pd et
tilsvarende konstruktionsstadium, efter den 1. januar 1980; eller
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28.4.3 et olietankskib, som er leveret efter den 1. juni 1982; eller

28.4.4 et olietankskib, som har undergaet en storre ombygning,

28.4.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt efter den 1. juni 1979; eller

28.4.4.2 séfremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes efter den 1. januar 1980; eller
28.4.4.3 som blev afsluttet efter den 1. juni 1982.

28.5 »Olietankskib leveret for den 6. juli 1996« betyder:

28.5.1 et olietankskib, for hvilket byggekontrakten er oprettet for den 6. juli 1993; eller

28.5.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et olietankskib, hvis kel er lagt, eller som var pd et
tilsvarende konstruktionsstadium, for den 6. januar 1994; eller

28.5.3 et olietankskib, som er leveret for den 6. juli 1996; eller

28.5.4 et olietankskib, som har undergéet en storre ombygning,

28.5.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt for den 6. juli 1993; eller

28.5.4.2 séfremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes for den 6. januar 1994; eller
28.5.4.3 som blev afsluttet for den 6. juli 1996.

28.6 »Olietankskib leveret den 6. juli 1996 eller senere« betyder:

28.6.1 et olietankskib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 6. juli 1993 eller senere; eller

28.6.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et olietankskib, hvis kel er lagt, eller som var pd et
tilsvarende konstruktionsstadium, den 6. januar 1994 eller senere; eller

28.6.3 et olietankskib, som er leveret den 6. juli 1996 eller senere; eller

28.6.4 et olietankskib, som har undergéet en sterre ombygning,

28.6.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 6. juli 1993 eller senere; eller

28.6.4.2 sifremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes den 6. januar 1994 eller senere; eller
28.6.4.3 som blev afsluttet den 6. juli 1996 eller senere.

28.7 »Olietankskib leveret den 1. februar 2002 eller senere« betyder:

28.7.1 et olietankskib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. februar 1999 eller senere; eller

28.7.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et olietankskib, hvis kel er lagt, eller som var pd et
tilsvarende konstruktionsstadium, den 1. august 1999 eller senere; eller

28.7.3 et olietankskib, som er leveret den 1. februar 2002 eller senere; eller
28.7.4 et olietankskib, som har undergéet en storre ombygning,
28.7.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 1. februar 1999 eller senere; eller

28.7.4.2 séfremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes den 1. august 1999 eller senere; eller
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28.7.4.3 som blev afsluttet den 1. februar 2002 eller senere.
28.8 »Olietankskib leveret den 1. januar 2010 eller senere« betyder:
28.8.1 et olietankskib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. januar 2007 eller senere; eller

28.8.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et olietankskib, hvis kel er lagt, eller som var pd et
tilsvarende konstruktionsstadium, den 1. juli 2007 eller senere; eller

28.8.3 et olietankskib, som er leveret den 1. januar 2010 eller senere; eller

28.8.4 et olietankskib, som har undergéet en storre ombygning,

28.8.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 1. januar 2007 eller senere; eller

28.8.4.2 sifremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes den 1. juli 2007 eller senere; eller
28.8.4.3 som blev afsluttet den 1. januar 2010 eller senere.

28.9 »Skib leveret den 1. august 2010 eller senere« betyder:

28.9.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. august 2007 eller senere; eller

28.9.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, den 1. februar 2008; eller

28.9.3 et skib som er leveret den 1. august 2010 eller senere; eller

28.9.4 et skib, som har undergéet en sterre ombygning,

28.9.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 1. august 2007 eller senere; eller

28.9.4.2 safremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes den 1. februar 2008 eller senere; eller
28.9.4.3 som blev afsluttet den 1. august 2010.

29 »ppm« (parts per million) — volumenmassigt forhold mellem olie og vand malt i ml/m?.

30 »Skib bygget« — et skib, hvis kel er lagt, eller hvis konstruktion er pé et tilsvarende stadium

31 »Olierestprodukter (slam)« betyder de resterende spildolieprodukter, der genereres under et skibs
normale drift, f.eks. sddanne som opstdr gennem rensning af braendselsolie eller smeoreolie til hoved-
eller hjelpemaskineri, udskilt spildolie fra oliefiltreringssystemer, spildolie opsamlet 1 drypbakker og
hydraulisk spildolie og smerespildolie.

32 »Tank til olierestprodukter (slam)« betyder en tank til opbevaring af olierestprodukter (slam), hvorfra
slam kan fjernes direkte gennem standardudledningsforbindelsen eller et hvilket som helst andet bortskaf-
felsesmiddel.

33 »Olieholdigt lensevand« betyder vand, der kan vare forurenet med olie fra f.eks. leekager eller vedli-
geholdelsesarbejde 1 maskinrum. Enhver vaske, der kommer ind 1 l&nsesystemet, herunder lensebrende,
leenserarledninger, tanktoppe eller tanke til opbevaring af lensevand, er at betragte som olieholdigt
leensevand.

34 »Opbevaringstank til olieholdigt leensevand« betyder en tank til opsamling af olieholdigt lensevand,
for det udledes, overfores eller fjernes.
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35 »Audit« betyder en systematisk, uathengig og dokumenteret proces med det formél at indhente
vidnesbyrd gennem auditter og evaluere disse objektivt med henblik pé at afgere, 1 hvilken udstraekning
kriterierne for auditten er opfyldt.

36 »Auditordning« betyder IMO’s auditordning for medlemsstaterne (IMO Member State Audit Scheme),
som fastlagt af Organisationen og under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.?

37 »Implementeringskoden« betyder IMO’s kode for implementering af instrumenter (IMO Instruments
Implementation Code (IIT Code)), som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1«070(28).

38 »Auditstandard« betyder implementeringskoden.

39 »Elektroniske logbager« betyder en anordning eller et system, som er godkendt af administrationen, til
elektronisk at registrere de kraevede registreringer for udledning, overfersler/transfer og andre operationer
som foreskrevet under dette bilag i stedet for en fysisk logbog.

40 »Ubemandet pram uden egen fremdrivning (UNSP) betyder en pram der:

1. Ikke er fremdrevet af et maskinanlaeg

2. ikke har olie om bord (som defineret i regel 1 i dette bilag)

3. ikke har maskiner installeret, der benytter olie eller generer olierester (sludge)

4. Ikke har tanke til breendselsolie, smoreolie, olieholdigt vand og olierester (slugde); og
5. ikke har personer eller levende dyr om bord

Regel 2 Anvendelse

1 Medmindre andet er udtrykkelig bestemt, gaelder dette bilag for alle skibe.

2 1 skibe, der ikke er olietankskibe, hvor lastrum benyttes til transport af olie 1 bulk med en samlet
kapacitet af 200 m? eller derover, galder bestemmelserne i regel 16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 og 36 for
olietankskibe ogsd for konstruktion og brug af disse rum, dog saledes at i tilfelde, hvor den samlede
kapacitet er mindre end 1.000 m?, kan bestemmelserne i regel 34.6 gzlde i stedet for regel 29, 31 og 32.

3 Hvis en last, som er omfattet af bilag 3, feres i et lastrum i et olietankskib, finder de relevante
bestemmelser 1 bilag 3 ligeledes anvendelse.

4 Bestemmelserne i regel 29, 31 og 32 gelder ikke for olietankskibe, der medforer asfalt eller andre
produkter omfattet af dette bilag, hvor der pa grund af produkternes fysiske egenskaber ikke kan foretages
en effektiv adskillelse mellem produkt og vand eller en effektiv kontrol af udledningsvandet. For disse
produkter skal regel 34 opfyldes, ved at produktrester og forurenet rensevand opbevares om bord og
afleveres til modtageanlag i land.

5 Under forbehold af bestemmelserne i stk. 6 finder regel 18.6 til 18.8 ikke anvendelse pa et olietankskib,
som efter definitionen i regel 1.28.3 er leveret den 1. juni 1982 eller tidligere, der udelukkende er
beskeftiget i serlige farter mellem:

5.1 havne eller terminaler inden for et konventionsland, eller
5.2 havne eller terminaler i konventionslande, nar
5.2.1 rejsen udelukkende foregar inden for et serligt omrade, eller

5.2.2 rejsen udelukkende foregar inden for andre granser, som er udpeget af Organisationen.
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6 Bestemmelserne 1 stk. 5 geelder kun, nar havne eller terminaler, hvor der lastes for sadanne rejser, er
forsynet med modtageanlaeg, der har tilstrekkelig kapacitet til at modtage og behandle alt ballastvand
og vand fra tankrensning fra de olietankskibe, der benytter dem, og nér alle folgende bestemmelser er
opfyldt:

6.1 under forbehold for undtagelserne i regel 4, skal alt ballast, herunder ren ballast og rester fra
tankrensninger, opbevares om bord og afleveres til modtageanlaeg. Bemerkninger herom i den kraevede
oliejournal skal forsynes med pategning af den kompetente havnemyndighed;

6.2 der er opnaet enighed mellem Administrationen og de i stk. 5.1 eller 5.2 omhandlede havnestaters
regeringer om at anvende en olietanker, som efter definitionen 1 regel 1.28.3 er leveret den 1. juni 1982
eller tidligere, til denne saerlige fart;

6.3 modtageanleggene er godkendt som fuldt ud tilstraekkelige til at opfylde kravene i dette bilag af
regeringen i de konventionslande, hvor sddanne havne eller terminaler er beliggende, og

6.4 det Internationale Certifikat om Forebyggelse af Olieforurening forsynes med pategning om, at
olietankskibet udelukkende gér i sddan serlig fart.

S Regel 3 Fritagelse

1 Serlige skibe som hydrofoilfartej, luftpudefartej, undervandsfartejer osv., hvis konstruktionsmassige
forhold ger anvendelsen af bestemmelserne i afsnit 3 og 4 eller del 1.2 i del II-A i polarkoden angéen-
de konstruktion og udstyr urimelig eller upraktisk, kan af Administrationen undtages fra de navnte
bestemmelser, forudsat at det pageldende skibs konstruktion og udstyr giver tilsvarende beskyttelse mod
olieforurening under hensyntagen til den fart, skibet er bestemt til.

2 Detaljerede oplysninger om enhver sadan undtagelse, dog undtaget de under stk. 7 i denne regel
angivet, givet af Administrationen skal anferes 1 det certifikat, som er omtalt i regel 7.

3 Den Administration, som giver en sddan undtagelse, skal s& hurtigt som muligt og ikke senere end
halvfems dage efter sende Organisationen begrundede oplysninger om den, hvilket Organisationen skal
meddele konventionens parter til orientering og eventuel videre foranstaltning.

4 Administrationen kan fravige kravene 1 regel 29, 31 og 32 for ethvert olietankskib, som udelukkende
er beskaftiget pd rejser af en varighed pd 72 timer eller derunder og som foregér inden for 50 semil fra
naermeste kyst, forudsat at olietankskibet udelukkende er beskeftiget 1 fart mellem havne eller terminaler
1 et konventionsland. En sddan fravigelse skal vaere betinget af, at olietankskibet opbevarer alle olieholdi-
ge blandinger om bord for senere aflevering til modtageanlaeg, samt at Administrationen godkender, at de
anlaeg, der er til rddighed for modtagelsen af sddanne olieholdige blandinger, er tilstraekkelige.

5 Administrationen kan fravige kravene i regel 31 og 32 for andre olietankskibe end dem, der er henvist
til 1 stk. 4, i tilfzelde hvor:

5.1 skibet er et olietankskib pd 40.000 tons dedvagt eller derover, som efter definitionen i regel 1.28.3 er
leveret den 1. juni 1982 eller senere, og som, jevnfer regel 2.5, kun er beskaftiget 1 serlige farter, hvor
kravene i regel 2.6 er opfyldt, eller

5.2 tankskibet udelukkende er beskaftiget i en eller flere farter i folgende kategorier:
5.2.1 fart inden for serlige havomrader, eller

5.2.2. fart i arktiske havomrader, eller
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5.2.3 farter uden for s@rlige havomrader eller arktiske havomrader, men inden for 50 semil fra nermeste
kyst, hvor tankskibet er beskeeftiget i:

5.2.3.1 fart mellem havne eller terminaler 1 et land, som har tiltradt konventionen, eller

5.2.3.2 begraenset fart, som bestemmes af Administrationen af en varighed pa 72 timer eller mindre,
under forudsatning af, at folgende betingelser er opfyldt:

5.2.4 at alle olieholdige blandinger opbevares om bord for senere aflevering til modtageanlaeg,

5.2.5 at Administrationen, for farter som angivet i 5.2.3, har afgjort, at der er tilstrekkelig modtageanlaeg
til rddighed 1 de pageldende havne eller terminaler, som tankskibet anleber,

5.2.6 at der ved pétegning i det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening, nar dette er
kraevet, angives, at skibet udelukkende er beskaftiget i en eller flere farter af kategorier som angivet 1 stk.
5.2.10g5.2.3.2,0g

5.2.7 at mangden af den olieholdige blanding samt dato og afleveringshavn indferes i oliejournalen.

6 Administrationen kan fravige bestemmelserne 1 regel 28(6) for folgende olietankskibe, hvis de er
lastet 1 overensstemmelse med de af Administrationen godkendte konditioner under hensyntagen til de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer:)

1) olietankskibe, der gar i fast fart med et begrenset antal omskiftninger af lasten, siledes at alle
forudsete konditioner er blevet godkendt i de stabilitetsoplysninger, der er givet til skibsforeren i
overensstemmelse med regel 28(5);

2) olietanskibe, hvor verificering af stabiliteten foretages pa afstand ved hjelp af midler, der er godkendt
af Administrationen;

3) olietankskibe, der er lastet inden for en godkendt vifte af lastekonditioner; eller

4) olietankskibe, der er bygget for 1. januar 2016 og udstyret med godkendte KG/GM-graensekurver, der
dakker alle relevante intakt- og lakstabilitetskrav.

7 Administrationen kan undtage en ubemandet pram uden egen fremdrivning® (UNSP) fra kravene i regel
6.1 og 7.1 1 dette bilag fra Det Internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening og udstede et
International undtagelsescertifikat om forebyggelse af olieforurening for Ubemandede pramme uden egen
fremdrivning for en periode, der ikke overstiger 5 &r pd betingelse af, at UNSP’en har undergéet et syn,
der bekrefter, at betingelserne, der fremgér af regel 1.40.1 til 1.40.5 1 dette bilag, er medt.

S Regel 4 Undtagelsesbestemmelser

1 Reglerne 15 og 34 og stk. 1.1.1 1 del II-A 1 polarkoden finder ikke anvendelse pa:

1.1 udledning 1 havet af olie eller olieholdige blandinger, som er nedvendig af hensyn til skibets sikkerhed
eller nodvendig for at redde menneskeliv pa havet;

1.2 udledning i seen af olie eller olieholdige blandinger som folge af skade pa et skib eller dets udstyr

1.2.1 under forudsatning af, at der efter skadens indtraeden eller opdagelsen af udledningen er blevet taget
alle rimelige forholdsregler for at undgé udledningen eller begraense den til det mindst mulige, og

1.2.2 med undtagelse af det tilfelde, hvor rederiet eller foreren har handlet i den hensigt at volde skade
eller handlet skadeslost og med viden om, at der sandsynligvis ville opsté skade;
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1.3 udledning 1 havet af olicholdige stoffer, nar dette sker med Administrationens godkendelse og med
det formal at bekempe specifikke forureningsuheld for at begrense forureningsskaden. Enhver sadan
udledning skal godkendes af regeringen, inden for hvis jurisdiktion udledningen patenkes foretaget.

S Regel 5 Akvivalens

1 Administrationen kan give tilladelse til montering af alle former for udstyr, materialer, indretninger
eller apparater i et skib som alternativ til, hvad der kraeves i henhold til dette bilag, safremt udstyret,
materialerne, indretningerne eller apparaterne er mindst lige sd effektive som det, der kreves i henhold
til dette bilag. Denne bemyndigelse til Administrationen skal ikke udstraekke sig til at erstatte konstrukti-
onsmassige krav med operationelle procedurer i forbindelse med kontrollen med udledning af olie, som
foreskrevet i bestemmelserne i dette bilag.

2 Administrationen, som tillader installering af udstyr, materiale, indretning eller apparat som alternativer
til kravene 1 dette bilag, skal informere Organisationen herom med henblik pa videreformidling til de
ovrige konventionslande.

Afsnit II Syn og certificering
S Regel 6 Syn

1 Ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover og ethvert andet skib med en bruttotonna-
ge pa 400 og derover skal underkastes nedenfor anferte syn:

1.1 Et forste syn, for skibet sattes i1 fart, eller for det i regel 7 foreskrevne certifikat udstedes forste
gang, som skal omfatte et fuldstendigt syn af dets konstruktion, udstyr, anlaeg, tilbeher, anordninger
og materialer i den udstrekning, skibet omfattes af dette bilag. Dette syn skal vere sé effektivt, at
det sikrer, at skibets konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger og materialer fuldt ud opfylder
bestemmelserne i dette bilag.

1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum, hvis lengde fastsettes af Administrationen, og som ikke ma
overstige 5 ar, undtagen hvor regel 10.2.2, 10.5, 10.6 eller 10.7 finder anvendelse. Fornyelsessynet skal
udfores, sa det kan konstateres, at skibets konstruktion, udstyr, anlag, tilbeher, anordninger og materialer
fuldt ud opfylder bestemmelserne 1 dette bilag.

1.3 Et mellemliggende syn indenfor 3 méneder for eller efter 2-arsdagen eller inden for 3 méaneder
for eller efter 3-arsdagen for certifikatets udstedelse. Synet skal foretages samtidigt med et af de arlige
syn, som er specificeret i stk. 1.4. Synet skal sikre, at udstyret og de dermed forbundne pumpe- og
rorsystemer, herunder systemer til registrering og kontrol af olieudledning, systemer til tankrensning med
rdolie, udstyr til separation af olieholdigt vand samt oliefiltreringsanlag, fuldt ud opfylder de pagaldende
forskrifter 1 dette bilag og er i god driftsmessig stand. Det 1 henhold til regel 7 og 8 udstedte certifikat
skal forsynes med pategning om sddanne mellemliggende syn.

1.4 Et arligt syn indenfor 3 méneder for eller efter drsdagen for certifikatets udstedelse, som omfatter et
generelt syn af konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger og materialer, som der er henvist til 1
stk. 1.1, for at sikre, at det er blevet vedligeholdt i henhold til stk. 4.1 og 4.2 1 denne regel, og at det
vedbliver med at vaere tilfredsstillende for den fart skibet er beregnet til. Det efter regel 7 eller 8 udstedte
certifikat skal forsynes med pategning om sddanne arlige syn.

1.5 Yderligere syn skal atholdes enten helt eller delvist efter en reparation, som foretages pd baggrund af
de undersogelser, der er foreskrevet i stk. 4.3 i denne regel, eller nér vigtige reparationer eller fornyelser
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foretages. Synet skal udferes sé det sikres, at de nedvendige reparationer eller fornyelser er blevet udfert
effektivt, at materialer og den hdndverksmaessige udferelse af sidanne reparationer og fornyelser under
alle forhold er tilfredsstillende, og at skibet under alle forhold opfylder bestemmelserne i1 dette bilag.

2 Administrationen skal fastsatte passende forholdsregler for skibe, som ikke omfattes af bestemmelserne
istk. 1, for at sikre, at de pdgaldende bestemmelser i dette bilag overholdes.

3.1 Syn af skibe, der foretages med henblik pd hdndh@velsen af bestemmelserne 1 dette bilag, skal udferes
af Administrationens embedsmand. Dog kan Administrationen udpege tilsynsforende eller anerkendte
Organisationer til at foretage inspektioner og syn. Sddanne organisationer, herunder klassifikationsselska-
ber, skal autoriseres af Administrationen® i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL-konven-
tionen og med »Code for Recognized Organizations« (RO-koden), der bestar af del 1 og del 2 (hvis
bestemmelser skal anses for obligatoriske) og del 3 (hvis bestemmelser skal anses for vejledende), som
vedtaget af Organisationen ved resolution MEPC. 237(65), som kan blive @ndret af Organisationen,
forudsat at:

1) endringerne til del 1 og del 2 af RO-koden er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL-konventionen vedrerende andringsprocedu-
ren, som finder anvendelse for dette bilag;

2) endringer til RO-kodens del 3 er vedtaget af miljgkomitéen (MEPC) i overensstemmelse med dennes
forretningsorden; og

3) eventuelle @ndringer, som er navnt i stk. 1 og 2 ovenfor, der er vedtaget af sesikkerhedskomitéen
(MSC) og miljekomitéen (MEPC), er identiske og treeder i kraft eller bringes til virkning pd samme
tidspunkt, alt efter hvad der métte vaere hensigtsmassigt.

3.2 En Administration, der udnavner inspektorer eller anerkendte organisationer til at udfere syn og in-
spektioner som anfort i stk. 3.1, skal som minimum bemyndige enhver udnavnt inspekter eller anerkendt
organisation til:

3.2.1 at kreeve reparation af et skib og
3.2.2 at udfere syn og inspektion, hvis rette myndighed i en havnestat har anmodet herom.

Administrationen skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og betingelser for den
myndighed, der er tildelt de udnavnte inspektarer eller de anerkendte organisationer, og disse oplysninger
skal videregives til de kontraherende parter til information for deres embedsmend.

3.3 Nér en udnavnt inspekter eller anerkendt organisation fastslér, at skibets stand med tilherende udstyr
ikke 1 det veasentlige svarer til oplysningerne 1 certifikatet, eller at skibet er i en sadan tilstand, at
det ikke er egnet til at fortsztte til sos uden at frembyde fare for havmiljoet, skal den pagaldende
inspektor eller organisation omgéende seorge for, at der foretages en udbedring af fejlen og i rette tid
underrette Administrationen. Hvis der ikke foretages en sddan udbedring, ber certifikatet inddrages
og Administrationen underrettes omgaende; safremt skibet befinder sig 1 et andet konventionsland,
skal de beherige havnemyndigheder 1 det pageldende konventionsland omgaende underrettes. Néir en
embedsmand fra Administrationen, en udnavnt inspekter eller anerkendt organisation har underrettet de
behearige havnemyndigheder i det pdgeldende konventionsland, skal konventionslandets regering yde den
nedvendige bistand til vedkommende embedsmand, inspektor eller organisation til udferelse af deres
forpligtelser 1 henhold til denne regel. I dette tilfelde skal det pageldende konventionslands regering
treeffe foranstaltninger, der sikrer, at skibet ikke sejler, for det kan fortsaette til ses eller forlade havnen for
at fortseette til det neermeste reparationsverft uden at frembyde en urimelig fare for havmiljoet.
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3.4 1 alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for synets fuldstendighed og effektivitet
og forpligter sig til at sikre de nedvendige forholdsregler til opfyldelse af denne forpligtelse.

4.1 Tilstanden af skibet og dets udstyr skal opretholdes, s det er i overensstemmelse med bestemmelser-
ne i dette bilag for at sikre, at skibet i alle henseender forbliver egnet til at fortsette til sos uden at
frembyde nogen urimelig fare for havmiljeet.

4.2 Nar et syn efter stk. 1 1 denne regel er gennemfort, m& der ikke foretages nogen @ndring af
skibets konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger eller materialer, som er omfattet af synet, uden
godkendelse af Administrationen bortset fra direkte udskiftning af sddan udstyr og tilbeher.

4.3 Hvis der sker et uheld med et skib, eller hvis der opdages en fejl, som vasentligt berorer skibets
stand eller virkningen af udstyr omfattet af dette bilag, skal skibets forer eller reder ved forstgivne
lejlighed aflaegge rapport til Administrationen, den anerkendte organisation eller den udnavnte inspekter,
der er ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat, som derefter skal serge for, at der foretages
undersogelser, der kan fastlegge, hvorvidt et syn, som pakraevet i henhold til denne regels stk. 1,
er ngdvendigt. Hvis skibet befinder sig i en anden konventionslands havn, skal fereren eller rederen
ligeledes omgaende underrette de beherige myndigheder i den pagaeldende stats havn, og den udnavnte
inspektor eller anerkendte organisation skal forvisse sig om, at der er aflagt den kravede rapport.

S Regel 7 Udstedelse og pategning af certifikat

1 Efter at der har varet atholdt syn 1 overensstemmelse med regel 6, skal der udstedes et internationalt
certifikat, om forebyggelse af olieforurening til ethvert olietankskib med en bruttotonnage pad 150 og
derover samt til ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 400 og derover, som gér i fart til havne eller
offshore-terminaler under andre konventionslandes jurisdiktion.

2 Et sadant certifikat udstedes eller pitegnes af Administrationen eller af enhver person eller Organisa-
tion, som er behorigt autoriseret af den. I alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for
certifikatet.

S Regel 8 Udstedelse og pategning af certifikat ved en anden regering

1 Et konventionslands regering kan efter anmodning fra Administrationen atholde syn pa et skib og, hvis
den finder det godtgjort, at dette bilags bestemmelser er overholdt, udstede eller bemyndige udstedelse af
et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening til skibet og, hvor det er nedvendigt, pitegne
eller bemyndige pategnelse af certifikatet i overensstemmelse med dette bilag.

2 En kopi af certifikatet og af synsrapporten skal s& hurtigt som muligt sendes til den Administration, der
har anmodet om synet.

3 Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter Administratio-
nens anmodning, og det skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat, der er
udstedt 1 henhold til regel 7.

4 Der mé ikke udstedes et Internationalt Certifikat om forebyggelse af olieforurening eller UNSP undta-
gelses certifikat til et skib, som er berettiget til at fore et ikke-konventionslands flag.

S Regel 9 Certifikatets udformning
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1 Det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening skal udformes i overensstemmelse med
den model, der er anfert i tilleg 2 til dette bilag, og skal som minimum vare pa engelsk, fransk eller
spansk. Indfersel pa et sprog, som er officielt 1 det land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal have
forrang 1 tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser.

2 Det Internationale undtagelsescertifikat om forebyggelse af olieforurening for Ubemandede pramme
uden egen fremdrivning (The International Oil Pollution Prevention Exemption Certificate for Unmanned
Non-self-propelled Barges) skal udformes i et format, som er i overensstemmelse med det angivne format
1 MARPOL Annex I, Appendikx IV og skal som minimum vere péd engelsk, fransk eller spansk. Indfersel
pa et sprog, som er officielt i det land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal have forrang i tilfelde
af tvister eller uoverensstemmelser.

S Regel 10 Certifikatets gyldighedsperiode

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening skal udstedes for en periode fastsat
Administrationen, der ikke mé overstige 5 ar fra udstedelsesdatoen.

2.1 Uanset bestemmelserne i stk. 1 i denne regel skal det nye certifikat, nar fornyelsessynet er udfert
inden for 3 maneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, vere gyldigt fra den dato, hvor det
periodiske syn blev atholdt til en dato, som ikke ma overstige 5 ér fra udlebsdatoen af det eksisterende
certifikat.

2.2 Nér fornyelsessynet er udfert efter udlebsdatoen af det eksisterende certifikat, skal det nye certifikat
vere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afholdt til en dato, som ikke mé overstige 5 ér fra
udlegbsdatoen af det eksisterende certifikat.

2.3 Nar fornyelsessynet er aftholdt mere end 3 maneder for udlebsdatoen af det eksisterende certifikat,
skal det nye certifikat vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev atholdt til en dato, som ikke
m4d overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev atholdt.

3 Hvis et certifikat er udstedt med en lgbetid, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forleenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumperiode, som er angivet i stk. 1 i denne regel, forudsat
at de syn, som er omtalt i regel 6.1.3 og 6.1.4 i1 dette bilag, aftholdes, nér certifikatet udstedes med en
gyldighedsperiode pa 5 éar.

4 Hvis fornyelsessynet er atholdt, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes ombord i skibet,
for det eksisterende certifikat udleber, kan den person eller organisation, som er autoriseret af Administra-
tionen, forleenge det eksisterende certifikat. Et sddant certifikat skal anerkendes som verende gyldigt for
den angivne periode, som ikke mé overstige 5 maneder fra udlebs datoen.

5 Huvis et skib befinder sig 1 en havn, hvor syn ikke kan atholdes og certifikatet er udlebet, kan Admini-
strationen forlenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlengelse ma kun gives med det formal,
at lade skibet at fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted og da kun 1 tilfelde, hvor det anses
for forsvarligt og rimeligt at gore det. Intet certifikat ma forlenges ud over en periode pa 3 maneder, og
et skib, som har faet tilladt en sddan forleengelse, mé ikke i kraft af forlengelsen forlade den havn, hvor
synet skulle finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er atholdt, ma det udstedte certifikats
gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, det eksisterende certifikat udleb, for forlengelsen blev
tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forlenget i
medfor af de tidligere bestemmelser, kan forlenges af Administrationen i en periode op til en maned fra
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den udlebsdato, som er angivet. Nar fornyelsessynet er foretaget, kan det nye certifikat veere gyldigt til en
dato, som ikke overstiger 5 r fra den dato, det eksisterende certifikat havde, for forlengelsen blev tilladt.

7 1 sarlige tilfelde, som afgeres af Administrationen, behaver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at
lobe fra det eksisterende certifikats udlgbsperiode, som kreevet i henhold til stk. 2.2, stk. 5 eller stk. 6 i
denne regel. I disse serlige tilfelde ma det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ér fra den
dato, hvor fornyelsessynet blev atholdt.

8 Huvis et arligt eller mellemliggende syn er afholdt for den periode, som er anfert i regel 6, galder
folgende:

8.1 Den arlige synsdato pé certifikatet skal @ndres ved pdtegningen til en dato, som ikke ma vaere mere
end 3 maneder senere end den dato, hvor synet blev atholdt;

8.2 de efterfolgende arlige og mellemliggende syn, som er kravet 1 henhold til regel 8, skal atholdes med
mellemrum, som anfert i denne regel, og

8.3 udlegbsdatoen kan forblive uandret, forudsat at et eller flere arlige eller mellemliggende syn atholdes,
s det maksimale tidsrum mellem synene, som anfort i regel 6.1, ikke overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt 1 henhold til regel 7 eller 8, er ugyldigt 1 enhver af folgende tilfeelde:
9.1 hvis de foreskrevne syn ikke er atholdt inden for de perioder, som er anfort i regel 6.1;
9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i henhold til regel 6.1.3 og 6.1.4;

9.3 hvis et skib overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat m& kun udstedes, nar regeringen, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 6.4.1 og
6.4.2. Nar det drejer sig om en overforsel mellem konventionslande, skal den regering, hvis flag skibet
tidligere var berettiget til at fore, sdfremt anmodning fremsattes inden tre maneder, efter at overforslen
har fundet sted, hurtigst muligt give den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde
inden overforslen, og, hvis den er til rddighed, en kopi af den pagaldende synsrapport.

S Regel 11 Havnestatskontrol p4 operationelle krav®

1 Et skib, som befinder sig i et andet konventionslands havn eller terminal, kan underkastes inspektion af
en person, som er beherigt autoriseret af konventionslandet, nér der er klare grunde til at tro, at skibets
forer eller besatning ikke er fortrolige med vasentlige skibsprocedurer i forbindelse med forebyggelse af
forurening med olie.

2 Pa baggrund af omstaendighederne i stk.1 skal konventionslandet tage sadanne skridt, der vil sikre, at
skibet ikke afsejler for forholdene er bragt i orden 1 henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3 Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal
anvendes i forbindelse med handhavelsen af denne regel.

4 Intet 1 denne regel skal opfattes som en begraensning i de rettigheder og forpligtigelser et konventions-
land har i1 forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i
MARPOL-konventionen.

Afsnit IIT Krav til maskinrum pa alle skibe

Del A Konstruktion

20



S Regel 12 Tanke til olierester (slam)

1 Medmindre andet angives, gelder denne regel for ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller
derover; dog sdledes at denne regels stk. 3.5 kun behover anvendes, sa vidt det er rimeligt og praktisk
muligt for skibe, der er leveret den 31. december 1979 eller tidligere, som defineret i regel 1.28.1.

2 Olierestprodukter (slam) kan fjernes direkte fra tanken eller tankene til olierestprodukter (slam) til mod-
tagefaciliteter gennem den 1 regel 13 navnte standardudledningsforbindelse eller til et hvilket som helst
andet middel til bortskaffelse af olierestprodukter (slam), sisom fx en affaldsbrender, en reservekedel
egnet til afbrending af olierestprodukter (slam) eller et andet acceptabelt middel, der skal angives 1 punkt
3.2 1 supplementet til IOPP-certifikat A eller B.

3 Tanken eller tankene til olierestprodukterne (slam) skal forefindes og:

3.1 skal under hensyntagen til typen af maskineri og rejsens leengde have passende kapacitet til at
modtage olierestprodukter (slam), der ikke pa anden vis kan héndteres i overensstemmelse med kravene i
dette bilag;

3.2 skal vare forsynet med en pumpe beregnet til bortskaffelse, der kan suge fra tanken eller tankene til
olierestprodukter (slam) med henblik pa bortskaffelse af olierestprodukter (slam) ved hjelp af midler som
beskrevet i regel 12.2;

3.3 skal ikke have nogen udledningsforbindelse til lensesystemet, opbevaringstanken eller -tankene til
olieholdigt leensevand, tanktoppen eller separatorerne til olieholdigt vand, bortset fra

3.3.1 at tanken eller tankene kan vere forsynet med aflobsrer med manuelt betjente selvlukkende ventiler
og arrangementer til efterfolgende visuel overvagning af det aflejrede vand, som forer til en opbevarings-
tank til olicholdigt l&nsevand eller leensebrend, eller et alternativt arrangement, forudsat at et sddant ikke
er direkte forbundet med lenserersystemet; og

3.3.2 at slamtankens udledningsrer og lensevandsrer kan vare forbundet med fzlles ror, der forer til den
1 regel 13 navnte standard udledningsforbindelse; begge systemers forbindelse til de mulige felles ror,
der forer til den 1 regel 13 navnte standard udledningsforbindelse, ma ikke muliggere overforsel af slam
til lensesystemet;

3.4 skal ikke arrangeres med reor med direkte forbindelse overbord, bortset fra den i regel 13 navnte
standard udledningsforbindelse; og

3.5 skal designes og konstrueres med henblik pd at gere det let at rense dem og at udlede restprodukter til
modtagefaciliteter.

4 Skibe, der er konstrueret for den 1. januar 2017, skal arrangeres, siledes at de opfylder kravene 1 denne
regels stk. 3.3 senest ved det forste fornyelsessyn, der udferes den 1. januar 2017 eller senere.

5 Minimumskapacitet for slamtanke.

5.1 For skibe, som ikke forer ballastvand i breendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes i
henhold til folgende formel:

V=K ,xCxD@m’)
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K | = 0,01 for skibe, som anvender tung breendselsolie til fremdrift, der centrifugeres om bord eller 0,005

for skibe, som anvender dieselolie til fremdrift eller hvor den tunge breendselsolie ikke centrifugeres om
bord.

C = Dagligt breendselsolieforbrug.

D = Den maksimale sejltid i dage mellem havne, hvor modtagefaciliteter forefindes, sdfremt dette ikke er
kendt, minimum 30.

5.2 For skibe, som er forsynet med udstyr om bord, der er anerkendt af Sofartsstyrelsen til bortskaffelse af
olieslam, kan slamtankens kapacitet V1 anscettes til 1 m> for skibe pda 400 bt og derover, og 2 m> for skibe
pa 4000 bt og derover.

5.3 For skibe, som forer ballastvand i breendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes i henhold
til folgende formel:

V2 = Vl +K2xB(m3)
V| = Slamtankkapacitet som specificeret i I eller 2.
K, = 0,01 for skibe, som anvender tung breendselsolie, og 0,005 for skibe, som anvender dieselolie.

B = Kapaciteten af vandballasttanke, som ogsd kan anvendes til breendselsolie.

S Regel 12A7) Beskyttelse af tanke til braendselsolie

1 Denne regel gzlder for alle skibe med en samlet brandselsolie kapacitet pi 600 m? eller derover og som
er leveret den 1. august 2010 eller senere, som defineret i regel 1.28.9 i dette bilag.

2 Anvendelsen af denne regel til bestemmelse af placering af de tanke der bruges til at fore braendselsolie
tilsidesatter ikke bestemmelserne i regel 19 i dette bilag.

3 I denne regel geelder folgende definitioner:

3.1 »Brandselsolie« — enhver olie, der bruges som brandstof til fremdrivnings- og hjelpemaskineri om
bord i skibet.

3.2 »Lastelinjedybgang (dy)« er den lodrette afstand maélt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til
sommerlastelinjen.

3.3 »Letvaegtsdybgang« er dybgangen midtskibs (moulded), som svarer til skibets letvegt.

3.4 »Delvis lastelinjedybgang (d p)« er letvaegtsdybgangen plus 60 % af forskellen mellem letvaegtsdyb-
gangen og lastelinjedybgangen (d s ). Den delvise lastelinjedybgang (dp) skal méles i meter.

3.5 »Vandlinje (dg)« er den lodrette afstand malt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til vandlinjen
svarende til 30 % af dybden Ds.

3.6 »Bredde (Bg)« er skibets storste bredde mélt i meter (moulded) ved eller under den dybeste lastelinje
ds.

3.7 »Bredde (Bg)« er skibets storste bredde malt i meter (moulded) ved eller under vandlinjen dg.
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3.8 »Dybde (D g)« er dybden malt 1 meter (moulded) midtskibs til det overste dek. "Det overste dek”

betyder det hgjeste dek hvortil de tvaergdende vandtatte skotter straekker sig — med undtagelse af
agterpeakskotter.

3.9 »Laengde (L)« — 96 % af den totale leengde méilt pd en vandlinje, som ligger 85 % af den mindste
dybde (moulded) over kelens overkant, eller lengden fra forsteevnens forkant til rorstammens midte pé
navnte vandlinje, hvis denne er storre. I skibe konstrueret med styrlastighed skal den vandlinje, lengden
males pa, vare parallel med konstruktionsvandlinjen. Laengden (L) males i meter.

3.10 »Bredde (B)« — skibets storste bredde midtskibs, malt i meter, til spanternes yderkant (moulded) i
et skib med yderklaedning af metal og til skrogets udvendige side i et skib med yderklaedning af andet
materiale.

3.11 »Brandselsolietanke« er tanke i hvilke braendselsolie fores, men udelukker tanke som ikke indehol-
der olie under normale operationer, sisom overlgbstanke.

3.12 »Mindre braendselsolietanke« er brendselsolietanke med en maksimal individuel kapacitet, der ikke
overstiger 30 m>.

3.13 »C« er skibets samlede volumen af braendselsolie, inklusive breendselsolie 1 de mindre brendselsoli-
etanke i m?, ved 98 % fyldning.

3.14 »Brandselsolie kapacitet« er volumen af en tank i m? ved 98 % fyldning.

4 Bestemmelserne i denne regel skal gaelde alle brendselsolietanke bortset fra mindre breendselsolietanke,
som defineret i 3.12 forudsat, at det samlede volumen af de undtagne tanke ikke overstiger 600 m>.

5 Individuelle brendselsolietanke mé ikke have et volumen p& mere end 2.500 m?>.

6 For skibe, som ikke er selvhavende boreenheder, med et samlet brandselsolie volumen pa 600 m? eller
derover, skal breendselsolietankene vare placeret over bundens yderklaedning (moulded) med en afstand,
der ikke er mindre end afstanden h som beskrevet nedenfor:

h =B/20 m eller
h = 2,0 m athangig af hvilken afstand, der er mindst.
Minimumsverdien afh = 0,76 m

I omradet ved kimingens runding og steder, hvor kimingens runding ikke er klart defineret, skal brend-
selsolietankens graenselinje vere parallel med den flade bund midtskibs, som vist i figur 1.

base line

FIGUR 1 — Breendselsolietankens greenselinjer til brug for stk. 6

7 For skibe med en samlet brandselsolie kapacitet pA 600 m? eller derover, men mindre end 5.000 m?,
skal braendselsolietankene vaere placeret inden for skibets yderklaedning (moulded) med en afstand, der
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ikke er mindre end afstanden w - som beskrevet 1 figur 2 — der méles fra ethvert tvaersnit retvinklet pa
yderklaedningen som beskrevet nedenfor:

w=0,4+ 2,4 C/20.000 m

Minimumsvardien af w = 1,0. For tanke med et brandselsolie kapacitet p4 mindre end 500 m? er
minimumsvardien = 0,76 m.

8 For skibe med en samlet brendselsolie kapacitet pa 5.000 m? eller derover, skal brandselsolietankene
vaere placeret inden for skibets yderklaedning (moulded) med en afstand, der ikke er mindre end afstanden
w - som beskrevet i figur 2 - der males ved et hvilket som helst tvarsnit retvinklet pa yderklaedningen
som beskrevet nedenfor:

w=0,5+ C/20.000 m eller
w = 2,0 m, hvilken der end er mindst.

Minimumsvardien af w = 1,0 m

Figur 2 — Breendselsolietankens greenselinjer til brug for stk. 7 og 8

9 Rorledninger, der er placeret en afstand af mindre end h fra skibets bund som defineret i regel 6, eller
med en afstand mindre end w fra skibets side, som defineret 1 regel 7 og 9, skal monteres med ventiler
eller lignende lukke enheder indenfor eller umiddelbart pa siden af brandselsolietanken. Disse ventiler
skal kunne betjenes fra et let tilgeengeligt lukket rum, som er tilgaengeligt fra navigationsbroen eller fra
fremdrivningsmaskineriets kontrol position uden at man skal krydse udsatte dak.

Ventilerne skal lukke i tilfeelde af fejl i fjernstyringssystemet (lukket i fejltilstand) og skal holdes lukket
pa abent hav til enhver tid s leenge tanken indeholder breendselsolie. Det er dog tilladt at abne ventilerne i
forbindelse med overforsel af braendselsolie.

10 Sugebrende i braendselsolietanke kan straekke sig ind 1 dobbeltbunden under granselinjen som er
defineret af afstanden h, forudsat at sugebrendene er s& smé som praktisk muligt og, at afstanden mellem
bunden af brenden og skibsbundens yderkladning ikke er mindre end 0,5 h.

11 Som alternativ til stk. 6 og enten stk. 7 eller stk. 8 skal skibe efterleve kravene ved olieudstremning
ved ulykker, som er praciseret nedenfor:

11.1 Niveauet for beskyttelse mod forurening med braendselsolie i tilfeelde af kollision eller grundsted-
ning skal vurderes pa baggrund af parameteret for den gennemsnitlige olieudstremning:

Oy < 0,0157-1,14E-6-C 600 m* < C <5.000 m*
Oy < 0,010 C > 5.000 m?

Hvor:
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Oy = parameteret for den gennemsnitlige olieudstromning;
C = samlede braendselsolie volumen.

11.2 Folgende generelle antagelser geelder ved udregning af parameteren for den gennemsnitlige olieud-
stromning:

11.2.1 Skibe antages at vare lastet til delvis lastelinjedybgang d,, uden trim eller kreengning
11.2.2 Alle brendselsolietanke skal antages at vare lastet til 98 % af deres volumen.

11.2.3 Brandselsoliens nominelle massefylde (p ,, ) skal generelt vaere 1.000 kg/m 3 . Hvis massefylden af
brandselsolien er specifikt begranset til en lavere vaerdi, kan den lavere vaerdi anvendes; og

11.2.4 Til brug ved beregningen af olieudstremning, skal fyldbarheden i hver tank vare 0,99, med mindre
andet er godkendt

11.3 De folgende bestemmelser gelder, nar parametrene for olieudstremning kombineres:

11.3.1 Den gennemsnitlige olieudstromning skal beregnes selvstaendigt for sideskade og for bundskade,
og derefter kombineres til en dimensionsles parameter for olieudstremning O,,, som folger:

Opm=1(0,40pg + 0,6 0yp)/ C

Hvor:

Ops = gennemsnitlig udstremning af olie ved sideskade i m?.
Oy = gennemsnitlig udstremning af olie ved bundskade i m>.

C = total meengde braendselsolie.

11.3.2 For bundskader skal der foretages selvstendige beregninger for den gennemsnitlige udstremning af
olie for tidevandsforhold pa 0 m og pa minus 2,5 m, der skal kombineres saledes:

Omg = 0,7 Omp(oy + 0,3 Ompa s)

Hvor:

Owp(0) = gennemsnitlig udstremning af olie for 0 m tidevandsforhold, og

Owmp(2,5 = gennemsnitlig udstremning af olie for minus 2,5 m tidevandsforhold, i m?>,

11.4 Den gennemsnitlige udstromning af olie ved skade i1 siden Oy;g, beregnes som folger:

n
Ome = 2Ps;OSg [m*]

1

Hvor:
1= hver enkelt brendselsolietank, der tages med 1 betragtning;

n = det samlede antal breendselsolietanke;
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Pgi) = sandsynligheden for brud af breendselsolietank (i) ved skade i siden, beregnet efter stk. 11.6 i denne
regel;

Ogi) = udstremningen i m? efter skade i siden for braendsels olietank (i), som antages at vare den samlede
volumen i braendselsolietank (i) ved 98% fyldning.

11.5 Den gennemsnitlige udstremning ved bundskade skal beregnes for hvert tidevandsforhold som
folger:

. ) . 3
Owmo) = Pigi) On) Corg)y [m’]

- e

Hvor:
1 = hver enkelt breendselsolietank, der tages med i betragtning;
n = det samlede antal breendselsolietanke;

Pg = sandsynligheden for brud af breendselsolietank (i) ved skade i bunden, beregnet efter stk. 11.7 i
denne regel;

O p(;)= udstremningen i m? efter skade i siden for braendselsolietank (i), beregnet i overensstemmelse med
stk. 11.5.3; og

Cpaqi = faktor til brug for redegerelse for oliecerobring som defineret i stk. 11.5.4.

n
Ompe,s) - z Py Osgy Con [“‘J]

1

Hvor:
i, n, Pg;), Cppj er som defineret i stk. 11.5.1.
Ogg;) = udstremningen i m? fra braendselsolietank (i), efter tidevandsskift.

11.5.3 Olieudstremningen Og for hver breendsels olie tank skal beregnes pa baggrund af principperne
om trykbalance i overensstemmelse med folgende antagelser:

11.5.3.1 Skibet skal betragtes som strandet, uden trim eller kreengning og med en dybgang fer tidevands-
skiftet, som er lig med den delvise lastelinjedybgang d,,.

11.5.3.2 Brandselsolie niveauet efter skade skal beregnes som folger:

hg = {(dp + tc = Z))(ps) }/pn

hvor:

hy = hgjde af breendseslolieoverfladen over Z; i meter;

t ¢ = tidevandsskift i meter. Formindskelse af tidevand skal udtrykkes i negative verdier;
7, = hejden pé det laveste punkt i lasttanken over basislinjen 1 meter;

p ¢ = vandets massefylde beregnes som 1,025 kg/m3; og
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p, = breendselsoliens nominelle massefylde, beregnet i overensstemmelse med stk. 11.2.3.

11.5.3.3 Olieudstremning Og; for tanke ner bundens yderkladning skal beregnes som ikke mindre end
den folgende formel, og ikke mere end tankens volumen:

Ogi)= Hy :A

hvor:

Hy=1,0m,nar Yz =0

Hy = Bp/50 men ikke storre end 0,4 m, nar Yy er storre end Bg/5 eller 11,5 m, alt efter hvilken er mindst.

»H  «” skal méles opefter fra den flade bund midt i skibet. I omradet ved kimingens runding og steder,
hvor kimingens runding ikke er klart defineret skal Y HW« males i en parallel linje med midtskibets flade
bund, som vist for afstand h i figur 1.

Ved Yy vardier udenbords Bg/5 eller 11,5 m, hvor det er den mindste af disse to vardier, der skal
benyttes, skal HW lineart interpoleres.

Yy = den mindste verdi af Y mélt over laengden af brandselsolietanken, hvor Y, uanset set placerin-
gen, er den tvaergdende afstand mellem sidekledningen ved vandlinjen dg og tanken ved eller under
vandlinjen dg.

A = det storste horisontale projektionsareal af brandselsolietanken op til Hy niveauet fra bunden af

tanken.
IR ——————
Ye
dz=03Ds
Hl
| H,, = Bg/50 but not greater
T 1
Hy=10m/ \ FOT —— % than 0.40m
[N ;
t[“—" Centre Line

Bp/5 or 11.5m  whichever is less
(measured inboard from the ship’s side at |
right angles to the centreline at the level
of dg)

Figur 3 — dimensioner for beregning af minimum olieudstromning til brug for stk 11.5.3.3

11.5.3.4 Ved bundskade kan en del af udstremningen fra en braendselsolietank streamme over i en tank, der
ikke er beregnet til olie. Denne effekt er tilneermet beregnet ved faktoren Cppj) for hver tank, som folger:

Cpay = 0,6 for brendselsolietanke, begranset fra neden af rum der ikke er beregnet til opbevaring af olie.
CDB(i) = 1,0 ellers.
11.6 Sandsynligheden PS for brud til et rum ved sideskade skal beregnes som folger:

11.6.1 PS = PSL *PSV *PST
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Hvor:

Pg = (1- Pg¢ - Pg,) = sandsynligheden for, at skaden vil strekke sig langskibs ind i omradet begraenset af
Xa 0g Xf;

P gv=(1- P gy — P g) = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig lodret ind i omradet begraenset af Z
10g Z y; 0g
Pgr = (1 — Pg,) sandsynligheden for, at skaden vil strekke sig tveerskibs over graensen defineret af'y.

11.6.2 Pg,, Pgp, Pg,, 0g Pg; skal fastsettes efter lineer interpolation fra sandsynlighedstabellen for skade i
siden i stk. 11.6.3, og Pg,, skal beregnes ud fra formlerne angivet i stk. 11.6.3, hvor:

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vaere fuldstendig agter for placering X,/L;
Pg¢= sandsynligheden for at skaden vil vare fuldstendig foran placering X¢/L;

Pg; = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldsteendig under tanken;

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldsteendig over tanken,;

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vaere fuldsteendig udenbords for tanken;

y

Rumopdelinger X,, Xy, Z;, Z, og y beregnes som folger:

X, = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det agterste punkt i det pageldende rum maélt i
meter;

X¢ = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det forreste punkt i det pageldende rum malt i
meter;

7, = Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det laveste punkt 1 det pdgeldende rum malt i meter;

Z , = Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det hejeste punkt 1 det pigeldende rum malt i
meter. Hvor Z , er storre end D ¢, anvendes D ¢ ; og

y = Den mindste horisontale afstand maélt retvinklet pa centerlinjen mellem de pagaldende rum til
sidekleedningen malt i meter.®)

Hvor kimingen runder behover y ikke at blive taget med i betragtning nar den er under afstand h over
basislinjen, hvor h er mindre end B/10, 3 m eller toppen af tanken.

11.6.3 Sandsynlighedstabel for sideskade.

X,/L Ps, XL Py Z/ D, Py Z./ D, P,
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Pg, skal beregnes som folger:

Pg, = (24.96 — 199.6 y/Bs) (y/Bs) for y/Bg < 0.05
Pg, = 0.749 + {5 — 44.4 (y/Bg— 0.05)} {(y/Bg) —0.05} for 0.05 < y/Bg < 0.1

Pg, = 0.888 + 0.56 (y/BS -0.1) for y/Bs > 0.1

Pg, kan ikke tages storre end 1.
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11.7 Sandsynligheden Py for brud til et rum ved bundskade skal beregnes som folger:
11.7.1 PB = PBL * PBT * PBV
Hvor:

Ppr = (1 — Py — Pg,) = sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig langskibs ind 1 omrédet begranset
af X, og Xg

P gr= (1 — P g,— P ;) = sandsynligheden for at skaden vil straekke sig tveerskibs ind i omradet begranset
af Y,0g Yy, og

Pgy = (1-Pgy) = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig lodret over graensen defineret af z.

11.7.2 Pg,, Py, Py, 0g P, skal fastseettes efter lineeer interpolation fra sandsynlighedstabellen for bunds-
kade i stk. 11.7.3, og Py, skal beregnes fra formlerne angivet i 11.7.3, hvor:

Py, = sandsynligheden for at skaden vil vaere fuldsteendig agter for placering X,/L;
Py = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldstendig foran placering Xy/L;

Py, = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldsteendig bagbord for tanken;

p
Py, = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldstendig styrbord for tanken;
Py, = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldsteendig under tanken;
Rumopdelinger X,, X, Y, Y, 0g z skal beregnes som folger:

X, og Xy er som defineret 1 stk. 11.6.2;

Y, = Den tvaergdende afstand fra punktet mest bagbord i rummet placeret ved eller under vandlinjen dB,
til et lodret plan placeret By/2 styrbord for skibets centerlinje malt i meter;

Y, = Den tvaergiende afstand fra punktet mest styrbord i rummet placeret ved eller under vandlinjen dB,
til et lodret plan placeret By/2 styrbord for skibets centerlinje male i meter; og

z = Den mindste vaerdi af z, hvor z er den lodrette afstand fra det laveste punkt af bundklaedningen til det
laveste punkt i rummet ved enhver given placering 1 rummet.

11.7.3 Sandsynlighedstabel for bundskade

X,/L Psa X/L Py Y,/ B Pg, Y./ Bg Pg.
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Pg, skal beregnes som folger:

Py, = (14,5 — 67 z/Dg) (/D) for z/Dg < 0,1

Py, = 0,78 + 1,1 {(z/Dg -0,1)} for z/Dg > 0,1

Py, mé ikke veare storre end 1.
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11.8 For sé vidt angéar vedligeholdelse og inspektion mé alle brendselsolietanke, der ikke stoder op til
yderklaedningen, ikke placeres tattere pa bundens yderkledning end minimumsvardien /4 i stk. 6 og ikke
tettere pa skibssidens yderklaedning end minimumsverdien w i stk. 7 eller 8.

12 Ved tegningsgodkendelse og bygning af skibe i overensstemmelse med denne regel skal Administra-
tioner vise passende hensyn til generelle sikkerhedsaspekter - herunder behovet for vedligeholdelse og
inspektion af sidetanke dobbeltbundstanke og rum.

S Regel 13 Standardkobling

For at rerledninger fra modtageanlaeg kan forbindes med skibets rerledning til udtemning af spildevand
fra maskinrummets lensebronde og slamtankene, skal begge ledninger vare forsynet med en standard-
kobling 1 overensstemmelse med folgende tabel:

Standarddimensioner for flanger til udtemningsledninger

Beskrivelse Dimension

Udvendig diameter [215 mm

[ndvendig diameter [l henhold til rerets udvendige diameter

Boltringen diameter (183 mm

Flangeudskeringer (6 huller, 22 mm 1 diameter, anbragt med lige store mellemrum pa en boltring af]
ovennavnte diameter, udskaret til flangeomkredsen. Udskeringens bredde skal
vere 22 mm

Flangetykkelse 20 mm

Bolte og motrikker (6, hver pa 20 mm 1 diameter og af passende lengde

Flangen skal vare saledes konstrueret, at der kan anvendes ror med en indvendig diameter op til 125 mm
og skal vere fremstillet af stal eller andet tilsvarende materiale, som har en glat overflade. Denne flange
med tilherende pakning af oliebestandigt materiale, skal kunne holde til et arbejdstryk pa 600 kPa.

Del B Udstyr
S Regel 14 Udstyr til adskillelse af olie og vand

1 Bortset fra hvad der er specificeret i stk. 3, skal ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 og derover,
men mindre end 10.000, vere forsynet med udstyr til adskillelse af olie og vand i henhold til stk.
6 1 denne regel. Ethvert sddant skib, som ma udlede ballastvand opbevaret i en braendselsolietank i
overensstemmelse med regel 16.2, skal opfylde bestemmelserne i stk. 2.

2 Bortset fra hvad der er specificeret i stk. 3, skal ethvert skib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover
vare forsynet med udstyr til adskillelse af vand og olie 1 henhold til stk. 7.

3 Det er ikke pakrevet for stationeere skibe som hotelskibe, lagerskibe og lignende, der kun sejler,
hvis de uden at transportere last skal flyttes, at vaere forsynet med udstyr til adskillelse af vand og
olie. Sadanne skibe skal vare udstyret med en opbevaringstank med tilstraekkelig kapacitet til opbevaring
af alt olicholdigt l&ensevand om bord, som tilfredsstiller Administrationen. Alt olieholdigt leensevand skal
opbevares om bord med henblik pa senere aflevering til modtageanlag i land.

4 Administrationen skal pase, at skibe med en bruttotonnage under 400, for sa vidt det er praktisk muligt,
er forsynet med udstyr til opbevaring af olie eller olicholdige blandinger om bord eller til udtemning af
sadanne 1 henhold til regel 15.6.
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Skibe med en bruttotonnage under 400 skal veere forsynet med.:

4.1 en landtilslutning med pumpe og et olie/vand-separeringssystem samt evt. alarmudstyr, som gor det
muligt, at behandle det olieholdige vand fra maskinrummets lcensebronde og udtomme dette i overens-
stemmelse med bestemmelserne i regel 15, eller med

4.2 en opbevaringstank pd mindst 1 m* samt pumpe og landtilslutning sdledes, at det olieholdige vand fra
maskinrummets leensebronde kan opbevares om bord for senere aflevering til modtageanleeg i land, eller
med

4.3 andre systemer, som kan godkendes af Sofartsstyrelsen samt en landtilslutning med pumpe.

Skibe med en bruttotonnage under 400, som anvender centrifuger eller lignende til behandling af breend-
sels- og smoreolier, skal veere forsynet med slamtanke i overensstemmelse med regel 12, stk. 1 og 2.

5 Administrationen kan fravige kravene i stk. 1 og 2 for ethvert skib,
5.1 som udelukkende sejler inden for sarlige havomréder eller arktiske havomrader, eller

5.2 som er certificeret i henhold til den Internationale Kode for Sikkerhed i Hojhastighedsfartejer (eller
som er certificeret pA anden made inden for rammerne af denne kode med hensyn til sterrelse og
konstruktion) og som opererer i fast rute, hvor en rundrejse ikke overstiger 24 timer, og som derudover
daekker sorejser, der foretages af disse skibe, uden transport af last eller passagerer,

5.3 De folgende betingelser skal opfyldes med henblik pa bestemmelserne i stk. 5.1 og 5.2:

5.3.1 skibet skal vaere udstyret med en opbevaringstank med tilstraekkelig kapacitet til opbevaring af alt
olieholdigt leensevand om bord, som tilfredsstiller Administrationen,

5.3.2 alt olieholdigt l&ensevand opbevares om bord med henblik pé senere aflevering til modtageanlag i
land,

5.3.3 Administrationen har bedemt, at tilstreekkelige modtageanlag til at modtage olieholdigt l&nsevand
er til stede i et tilstraekkeligt antal havne eller terminaler, som skibet anlgber,

5.3.4 at der i det Internationale Certifikat om Forebyggelse af Olieforurening, nar dette er krevet, angi-
ves, at skibet udelukkende sejler inden for sarlige havomrader eller arktiske havomrader, eller at skibet er
blevet accepteret som et hgjhastighedsfartej i henhold til denne regel hvor skibets rute er kendt; og

5.3.5 at meengden af den olieholdige blanding samt dato og afleveringshavn angives i oliejournalen del I.

6 Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er navnt i stk. 1, skal vare af en konstruktion, som
er godkendt af Administrationen, og det skal sikre, at enhver olicholdig blanding, som udtemmes i
havet efter at have passeret systemet, har et olieindhold der ikke overstiger 15 ppm. Ved vurderingen af
konstruktionen af sddant udstyr skal Administrationen tage hensyn til den specifikation, som er anbefalet
af Organisationen.”)

7 Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er navnt 1 stk. 2, skal opfylde bestemmelserne 1
stk. 6. Det skal endvidere vare forsynet med alarmsystemer, som angiver, nar dette niveau ikke kan
holdes. Systemet skal desuden vare forsynet med et arrangement, som sikrer, at enhver udtemning af
olieholdige blandinger automatisk stoppes, hvis olieindholdet overstiger 15 ppm. Ved vurderingen af kon-
struktionen af et sddant udstyr og arrangement skal Administrationen tage hensyn til den specifikation,
som er anbefalet af Organisationen.!?

33



Del C Kontrol af operationel udledning af olie

M Regel 15 Kontrol af udledning af olie

1 Med forbehold af bestemmelserne i regel 4 og denne regels stk. 2, 3 og 6 er enhver udledning 1 seen af
olie eller olicholdige blandinger fra skibe forbudt.!!)

A Udledning uden for szrlige havomrader undtagen i arktiske omrader

2 Enhver udledning i havet af olie eller olicholdige blandinger fra skibe med en bruttotonnage pa 400 og
derover er forbudt, med mindre folgende betingelser alle er opfyldt:

2.1 Skibet skal veare pé rejse (en route).

2.2 Skibet anvender et filtersystem, som opfylder bestemmelserne i regel 14.
2.3 Olieindholdet i udlgbet ma uden fortynding ikke overstige 15 ppm.

2.4 Lensevandet mé ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.

2.5 Lansevandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.

B Udledning i seerlige havomrider

3 Enhver udledning i havet af olie eller olicholdige blandinger fra skibe med en bruttotonnage pa 400 og
derover er forbudt, med mindre folgende betingelser alle er opfyldt:

3.1 Skibet skal vere pa rejse (en route).

3.2 Skibet anvender et filtersystem, som opfylder bestemmelserne i regel 14.7.

3.3 Olieindholdet i udlebet ma uden fortynding ikke overstige 15 ppm.

3.4 Lensevandet ma ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.

3.5 Lansevandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.
4 1 det Antarktiske omrade ma olie eller olicholdige blandinger ikke udledes.

5 Intet i denne regel skal forhindre et skib pd en rejse, hvoraf kun en del gér gennem et serligt
havomrade, 1 at foretage en udledning uden for det serlige havomrade i

overensstemmelse med stk. 2.
C Krav til skibe med en bruttotonnage pi mindre end 400 i alle havomriader undtagen i det
Antarktiske omrade og arktiske havomrader

6 Skibe med en bruttotonnage pad mindre end 400 skal enten opbevare olie eller olicholdige blandinger
om bord for senere udtemning af dem i modtageanlag eller udledning i seen i overensstemmelse med
folgende bestemmelser:

6.1 Skibet skal vare pa rejse (en route).

6.2 Skibet skal have installeret udstyr der godkendt af Administrationen som sikrer, at olieindholdet i
udlebet, uden at blive fortyndet, ikke overstiger 15 ppm.
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6.3 Lensevandet mé ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.

6.4 Lansevandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.

D Generelle krav

7 Nar som helst der observeres synlige spor af olie pa eller under havoverfladen i umiddelbar narhed
af et skib eller dets kelvand, ber konventionslandenes regeringer inden for rimelighedens grenser straks
undersoge sagen med henblik pd konstatering af eventuel overtraedelse af denne regel. Undersogelserne
ber 1 serlig grad omfatte vind-, se- og stramforhold, skibets kurs og fart, om andre mulige &rsager til de
synlige spor findes 1 omrddet, samt relevante registrerede olieudledninger.

8 Ingen udledning i havet ma indeholde kemikalier eller andre stoffer i mangder eller koncentrationer,
som er skadelige for havmiljeet, eller kemikalier eller andre stoffer, som er anvendt for at omgé de
betingelser for udledning, som er anfert i denne regel.

9 De olierester, som ikke kan udledes 1 sgen 1 overensstemmelse med denne regel, skal forblive om bord
eller udtemmes 1 modtageanlag.

S Regel 16 Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i forpeaktanke

1 Bortset fra bestemmelserne i stk. 2 m4 ballastvand ikke fores i nogen breendselsolietank i skibe leveret
efter den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2, med en bruttotonnage pa 4.000 og derover,
som ikke er olietankskibe, eller i olietankskibe leveret efter den 31. december 1979, som defineret i regel
1.28.2 med en bruttotonnage pa 150 og derover.

2 Hvor behovet for at fore store mengder braendselsolie gor det nedvendigt at fere ballastvand, som
ikke er ren ballast, 1 nogen brandselsolietank, skal sddant ballastvand udtemmes i modtageanlag eller
1 havet 1 overensstemmelse med regel 15 ved benyttelse af det udstyr, der er nermere anfort i regel
14.2. Oplysning herom skal indferes 1 oliejournalen.

3 I et skib med en bruttotonnage pad 400 og derover, for hvilket byggekontrakt er oprettet efter den
1. januar 1982 eller, i mangel af byggekontrakt, hvor kelen er lagt eller som er pa et tilsvarende
konstruktionsstadium efter den 1. juli 1982, ma olie ikke transporteres 1 en forpeaktank eller en tank, der
ligger foran kollisionsskottet.

4 Alle andre skibe skal overholde bestemmelserne 1 stk. 1 og 3, for si vidt det er rimeligt og praktisk
muligt.

S Regel 17 Oliejournal, Del I — Maskinrumsoperationer

1 Ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover og ethvert andet skib med en bruttoton-
nage pd 400 og derover, som ikke er et olietankskib, skal vare forsynet med en oliejournal, del I
(maskinrumsoperationer). Oliejournalen skal, uanset om den udger en del af skibets dagbog, som en
selvstendig bog eller som en elektronisk logbog, vaere godkendt af Administrationen under hensynstagen
til de retningslinjer, er er udarbejdet af organisationen,'? og udformes som angivet i tilleg 3 til dette
bilag'?.

2 Oliejournalens del I skal fores, om nedvendigt for hver tank for sig, hver gang en af felgende maskin-
rumsoperationer udferes pé skibet:
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2.1 Indtagelse af ballast i eller rensning af breendselsolietanke.

2.2 Lensning af snavset ballast eller tankrensevand fra brendselsolietanke.

2.3 Opsamling og bortskaffelse af olierestprodukter (slam).

2.4 Udledning overbord eller p4 anden made bortskaffelse af leensevand fra maskinrum.
2.5 Bunkring af braendsels- eller smeoreolie 1 bulk.

3 Séfremt der foretages eller sker sddan udledning af olie eller olicholdige blandinger, som er omtalt i
regel 4, eller sdfremt der sker en udledning af olie som folge af ulykke eller anden uforudset omstaendig-
hed, som ikke er undtaget i nevnte regel, skal der i oliejournalen gives en redegerelse for de nermere
omstendigheder ved til udledningen og &rsagerne hertil.

4 Hver handling, der er beskrevet 1 stk. 2, skal straks indferes i1 oliejournalens del I, saledes at alle
indferelser 1 journalen vedrerende den pagaldende handling er fuldstendig. Hver afsluttet operation skal
underskrives af den eller de ansvarshavende officerer, og hver udfyldt side eller gruppe af elektroniske
indtastninger underskrives af skibsfereren. Indferelserne i1 oliejournalens del I skal som minimum for
skibe, som har et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening, affattes pa engelsk, fransk
eller spansk. Hvor indferelserne ogsé affattes pd et officielt, nationalt sprog, der benyttes 1 den stat, hvis
flag skibet er berettiget til at fore, skal dette have forret i tilfelde af tvister eller uoverensstemmelser.

5 Huvis oliefiltreringsudstyret svigter, skal dette noteres i oliejournalens del 1.

6 Oliejournalens del 1 skal opbevares pé et sadant sted, at den er nemt tilgengelig for inspektion pa alle
rimelige tidspunkter, og bortset fra ubemandede skibe under bugsering, skal den opbevares om bord i
skibet. Den skal opbevares i en periode af 3 r efter sidste indferelse.

7 Den kompetente myndighed under et konventionslands regeringer har ret til at efterse oliejournalens del
I om bord pa ethvert skib, som omfattes af dette bilag, mens skibet ligger i en af dets havne eller ved
en af dets olieterminaler og til at tage en afskrift af enhver indferelse i journalen samt til at forlange, at
skibsforeren attesterer afskriftens rigtighed. Enhver sddan afskrift, der er blevet bekraftet af skibsfereren
som varende en rigtig afskrift af indferelsen i skibets oliejournal del I, skal kunne fremlegges i enhver
retssag som bevis for de kendsgerninger, der er angivet i indferelsen. Den kompetente myndigheds
eftersyn af oliejournalens del I og udfaerdigelse af en bekreftet afskrift i henhold til dette stykke skal
udfores sa hurtigt som muligt og mé ikke medfere unedig forsinkelse for skibet.

8 Oliejournalen skal fores tydeligt, og intet blad ma udrives. Det, der en gang er indfert, mé ikke raderes,
overstryges eller pd anden made geres ulaeseligt. Bliver det nedvendigt at foretage rettelse i1 journalen,
skal rettelsen tilfojes som anmarkning.

Afsnit IV Krav til lastrum pa olietankskibe

Del A Konstruktion

S Regel 18 Separate ballasttanke

Olietankskibe pa 20.000 tons dedvaegt og derover leveret efter den 1. juni 1982

1 Ethvert réolietankskib pa 20.000 tons dedvagt og derover og ethvert produkttankskib pa 30.000 tons
dedvegt og derover, leveret efter den 1. juni 1982, som defineret 1 regel 1.28.4, skal vare forsynet med
separate ballasttanke og skal opfylde stk. 2, 3 og 4 eller, hvis det er relevant, stk. 5 1 denne regel.
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2 Kapaciteten af de separate ballasttanke skal fastsattes siledes, at skibet kan sejle sikkert pa rejser 1
ballast uden at vare nedt til at benytte lasttanke til ballast, bortset fra tilfeelde, som omfattes af bestem-
melserne 1 stk. 3 eller 4. I alle tilfeelde skal de separate ballasttanke mindst have en sddan kapacitet, at
skibets dybgang og trim pa enhver del af en rejse under alle ballastforhold, herunder forhold, hvor kun
skibets egenvagt og separat ballast medregnes, kan opfylde hvert af folgende krav:

2.1 dybgang midtskibs (moulded) (dm) i meter (uden hensyntagen til nogen deformation af skibet) ma
ikke vaere mindre end:

d,=2,0+0,02L,

2.2 dybgang ved forreste og agterste perpendikulerer skal svare til dem, der fremkommer ved den 1 stk.
2.1 angivne dybgang midtskibs (d,,), i forbindelse med et trim agter, der ikke overstiger 0,015 L, og

2.3 i intet tilfelde mé& dybgangen ved agterste perpendikuler vaere mindre end nedvendigt for at fa fuld
neds@nkning af propelleren.

3 Ballastvand ma ikke transporteres i lasttanke, medmindre:

3.1 skibsforeren i1 undtagelsestilfelde under s@rligt harde vejrforhold mener, at det er nedvendigt at
transportere ekstra ballastvand 1 lasttankene af hensyn til skibets sikkerhed.

3.2 1 undtagelsestilfelde, hvor den serlige made, hvorpa olietankskibet opereres, nedvendigger transport
af ballastvand ud over den mangde, der er angivet 1 stk. 2, under forudsetning af, at et sddant tilfeelde
falder ind under de af Organisationen fastsatte undtagelsestilfelde.

Sadant ekstra ballastvand skal behandles og udledes i overensstemmelse med regel 34. Bemarkning
herom skal gares i oliejournalen, del II, der henvises til i regel 36.

4 For sa vidt angar réolietankskibe ma den ekstra ballast, som er tilladt i medfer af stk. 3, kun feres
1 lasttanke, hvis disse er blevet renset med rdolie 1 overensstemmelse med regel 35 for afsejling fra en
olielossehavn eller -terminal.

5 Uanset bestemmelserne i stk. 2 skal ballastkonditionen ved anvendelse af separate ballasttanke i
olietankskibe med en lengde mindre end 150 m opfylde de af Administrationen opstillede krav.

Réaolietankskibe pa 40.000 tons dedvaegt og derover leveret den 1. juni 1982 eller tidligere

6 1 henhold til bestemmelserne i stk. 7 skal ethvert raolietankskib pa 40.000 tons dedvaegt og derover, le-
veret den 1. juni 1982 eller tidligere, som defineret i regel 1.28.3, vare forsynet med separate ballasttanke
og skal opfylde kravene 1 stk. 2 og 3.

7 De i stk. 6 omtalte rdolietankskibe kan, 1 stedet for at vaere forsynet med separate ballasttanke, operere
med en lasttankrensningsmetode, hvorunder der bruges tankrensning med réolie i overensstemmelse
med regel 33 og 35, medmindre rdolietankskibet er beregnet til at fore raolie, som ikke egner sig til
tankrensning.

Produkttankskibe pa 40.000 tons dedvagt og derover leveret den 1. juni 1982 eller tidligere

8 Ethvert produkttankskib pa 40.000 tons dedvagt og derover, leveret den 1. juni 1982 eller tidligere, som
defineret 1 regel 1.28.3, skal vere forsynet med separate ballasttanke og skal opfylde kravene 1 stk. 2 og 3,
eller alternativt operere med tanke forbeholdt ren ballast 1 overensstemmelse med folgende bestemmelser:
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8.1 Produkttankskibet skal have tilstrekkelig kapacitet af tanke, der alene er forbeholdt foring af ren
ballast som defineret i regel 1.17, til at opfylde kravene i stk. 2 og 3.

8.2 Arrangementer og arbejdsgange for tanke forbeholdt ren ballast skal opfylde de krav, der stilles
af Administrationen. Séddanne krav skal indeholde mindst alle bestemmelserne 1 »Specifications for Oil
Tankers with Dedicated Clean Ballast Tanks«, som blev vedtaget af den internationale konference om
tankskibssikkerhed og forebyggelse af forurening, 1978, ved Resolution A. 495(XII).

8.3 Produkttankskibet skal vaere udstyret med en olieindholdsmaéler, som er godkendt af Administrationen
pa grundlag af specifikationer anbefalet af Organisationen, for at sikre kontrol med olieindholdet i1 det
ballastvand der udtemmes. !4

8.4 Ethvert produkttankskib, der opererer med tanke forbeholdt ren ballast, skal vare forsynet med en
betjeningshandbog! for tanke forbeholdt ren ballast, som udferligt ger rede for systemet og arbejdsgan-
gen. Handbogen skal opfylde de af Administrationen fastsatte krav og skal indeholde alle de oplysninger,
der er specificerede i stk. 8.2 1 denne regel. Hvis der foretages @ndringer, der bererer tanksystemet
forbeholdt ren ballast, skal betjeningshandbogen revideres tilsvarende.

Olietankskibe, der er anerkendt som et olietankskib med separate ballasttanke

9 Ethvert olietankskib, som ikke skal vaere udstyret med separate ballasttanke 1 overensstemmelse med
stk. 1, 6 eller 8, kan dog anerkendes som et olietankskib med separate ballasttanke, forudsat, at det
opfylder kravene 1 stk. 2 og 3, eller stk. 5, alt efter hvad der er relevant.

Olietankskibe leveret den 1. juni 1982 eller tidligere med specielle ballastarrangementer

10 For olietankskibe, der er leveret den 1. juni 1982 eller tidligere, som defineret i regel 1.28.3, med
specielle ballastarrangementer, galder:

10.1 Nar et olietankskib, leveret den 1. juni 1982 eller tidligere som defineret i regel 1.28.3, er bygget
eller drives pa en sddan méde, at det uden at vare nedt til at bruge ballastvand til alle tider opfylder
de i stk. 2 anforte krav til dybgang og trim, skal det anses for at opfylde de i stk. 6 omhandlede krav
vedrarende separate ballasttanke, forudsat at felgende betingelser alle er opfyldt:

10.1.1 operationelle procedurer og ballastarrangementer er godkendt af Administrationen,

10.1.2 der er opndet enighed mellem Administrationen og de pdgaeldende konventionslande, nér kravene
til dybgang og trim opnds ved hj&lp af en operationel metode, og

10.1.3 det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening er forsynet med pategning om, at
olietankskibet opererer med sarlige ballastarrangementer.

10.2 I intet tilfeelde ma ballastvand feres 1 olietanke undtagen pd de sjeldent forekommende rejser, hvor
vejrforholdene er sé strenge, at det efter forerens mening tillige er nedvendigt at fore ekstra ballastvand i
lasttanke af hensyn til skibets sikkerhed. Sddan ekstra ballastvand skal behandles og udtemmes i overens-
stemmelse med regel 34 og under iagttagelse af bestemmelserne i regel 29, 31 og 32, og oplysning herom
skal indferes 1 den kraevede oliejournal, der henvises til regel 36.

10.3 En Administration, som har pétegnet et certifikat i overensstemmelse med stk. 10.1.3 i denne regel,
skal tilstille Organisationen nermere oplysninger herom til videre underretning for konventionslandene.

Olietankskibe pa 70.000 tons dedvaegt eller derover leveret efter den 31. december 1979
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11 Olietankskibe pd 70.000 tons dedvaegt eller derover leveret efter 31. december 1979, som defineret 1
regel 1.28.2, skal forsynes med separate ballasttanke og skal veare 1 overensstemmelse med stk. 2, 3 og 4
eller stk. 5, alt efter hvad der er relevant.

Beskyttende placering af separate ballasttanke

12 I ethvert rdolietankskib pd 20.000 tons dedvegt og derover og 1 ethvert produkttankskib pd 30.000
tons dedvaegt og derover, leveret efter den 1. juni 1982, som defineret i regel 1.28.4, — med undtagelse
af de tankskibe som opfylder kravene i1 regel 19 — skal de separate ballasttanke, der er nedvendige
til opfyldelse af kapacitetskravene i stk. 2, og som er anbragt i1 lasttankafsnittet, vaere arrangeret i
overensstemmelse med forskrifterne i stk. 13, 14 og 15, for at yde beskyttelse 1 en vis udstrekning mod
olieudtemning i tilfeelde af grundstedning eller kollision.

13 Separate ballasttanke og andre rum end olietanke i lasttankafsnittet (L,) skal arrangeres saledes, at
folgende krav opfyldes:

SPA. +5PA; 2L, (B+2D)
hvor PA, = sidekledningsarealet i kvadratmeter for hver separat ballasttank eller andet rum end olietank
baseret pa projicerede dimensioner pa spant (moulded)

PA, = bundkledningsarealet i kvadratmeter for hver sddan tank eller rum baseret pd projicerede dimensio-
ner pa spant (moulded)

L, = lengden i meter mellem lasttankenes yderpunkter for og agter
B = skibets storste bredde i meter som defineret i regel 1.22

D = sidehgjden i1 meter lodret fra kolens overkant til overkanten af fribordsdaeksbjelken maélt i borde
midtskibs. I skibe med afrundede lenninger males sidehgjden til skaringspunktet mellem dakkets og
sideklaedningens konstruktionslinjer, idet disse forleenges, som om lenningen var en ret vinkel

J = 0,45 for olietankskibe pa 20.000 tons dedvegt 0,30 for olietankskibe pd 200.000 tons dedvaegt og
derover under forbehold af bestemmelserne i regel stk. 14 i denne regel.

For mellemliggende vardier af dodvaegten bestemmes »J« ved linear interpolation.

Nér som helst de anferte symboler anvendes i denne regel, har de den betydning, der er defineret i1 dette
stykke.

14 For tankskibe pa 200.000 tons dedvagt og derover kan vaerdien af J neds&ttes som folger:

¢+ C
Lo [J —(a - Loidt ]] eller 0,2, hvis denne er storre

4 Oa
hvor a = 0,25 for olietankskibe pa 200.000 tons dedvagt

a = 0,40 for olietankskibe pa 300.000 tons dedveegt

a = 0,50 for olietankskibe pa 420.000 tons dedvegt og derover

For mellemliggende dedvagtsvardier bestemmes vaerdien af »a« ved linear interpolation
O, = som defineret i regel 25.1.1

O, = som defineret i regel 25.1.2
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O, = den tilladelige olieudstremning som foreskrevet i regel 26.2.

15 Ved bestemmelsen af »PA « og »PA« for tanke til adskilt ballast og andre rum end olietanke gaelder
folgende:

15.1 mindstebredden af hver sidetank, som straekker sig i den fulde hgjde af skibssiden eller fra dekket
til overkanten af dobbeltbunden ma ikke vare mindre end 2 meter. Bredden méles indenbords fra skibets
side 1 en ret vinkel pa centerlinjen. Hvor der er en mindre bredde, mé sidetanken ikke tages i betragtning
ved beregningen af det beskyttende areal »PA «, og

15.2 den mindste lodrette dybde af hver dobbeltbundtank skal vere den mindste af vaerdierne B/15 eller
2 meter. Hvor der er en mindre dybde, ma bundtanken ikke tages i betragtning ved beregningen af det
beskyttende areal »PA «.

Mindstebredden og mindstedybden af sidetanke og dobbeltbundtanke males klar af kimingen og - for sa
vidt angér mindstebredden - klar af et eventuelt afrundet deekshjorne.

S Regel 19 Krav til dobbeltskrogede olietankskibe leveret den 6. juni 1996 eller senere'®

1 Denne regel gelder for olietankskibe pa 600 tons dedvagt og derover leveret efter den 6. juli 1996 eller
senere, som defineret 1 regel 1.28.6:

2 Ethvert olietankskib pa 5.000 tons dedvagt og derover skal:

2.1 i stedet for reglerne 18.12 til 18.15, opfylde bestemmelserne 1 stk. 3 i denne regel, medmindre det er
omfattet af bestemmelserne stk. 4 og 5, og

2.2 opfylde bestemmelserne i regel 28.6, hvis det er omfattet.

3 Hele lasttanklengden skal vaere beskyttet af ballasttanke eller af andre tanke end last- og braendselsolie-
tanke som folger:

3.1 Vingetanke

Vingetanke skal enten straekke sig over skibets fulde sidehgjde eller fra toppen af bundtankene til overste
daek, uanset om skibet er konstrueret med afrundet deekshjorne. De skal vare arrangeret saledes, at
lasttankene er placeret inden for sideklaedningen i en afstand (moulded) intet sted mindre end afstanden
w, malt 1 en ret vinkel pé sidekledningen, som det er vist 1 figur 1, som specificeret nedenfor:

Den mindste af folgende to vardier:

DOW
+ meter, eller
20.000

w=0,5

w = 2,0 meter
Den mindste vardi for w = 1.0 meter
3.2 Dobbeltbundtanke

I ethvert tvaerskibssnit skal hgjden af hver dobbeltbundtank vare séledes, at afstanden mellem bunden
af lasttanken og bundpladen (moulded) malt i en ret vinkel pd bundpladen, som vist i figur 1, ikke vere
mindre end afstanden h, som specificeret nedenfor:

Den mindste af folgende to verdier:
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h = B/15 (meter) eller

h = 2,0 meter

Den mindste veerdi for h = 1,0 meter

3.3 Omrédet ved kimingsrundingen eller omrader hvor kimingsrundingen ikke er klart afgreenset

Nér afstandene h og w er forskellige, skal afstanden w anvendes 1 hgjder, som overstiger 1,5 h over
basislinjen, som vist i figur 1.

3.4 Ballasttankenes samlede kapacitet

I rdolietankskibe pa 20.000 tons dedvagt og derover og 1 produkttankskibe pa 30.000 tons dedvagt og
derover skal den samlede ballastkapacitet 1 vingetanke, dobbelte bundtanke, for- og agterpeaktanke ikke
vare mindre end kapaciteten for tanke forbeholdt ren ballast, som foreskrevet i regel 18. Vingetanke og
dobbelte bundtanke, der anvendes i forbindelse med opfyldelsen af bestemmelserne i regel 18, skal place-
res sd ensartet som praktisk muligt 1 hele lasttankenes leengde. Yderligere tanke forbeholdt ren ballast,
som anvendes for at mindske bgjningsbelastningen pa langskibsafstivninger, trim, etc., m& anbringes et
hvilket som helst sted 1 skibet.

3.5 Sugebrende i lasttanke

Sugebrende 1 lasttanke mé veare nedsenket 1 dobbelt bundtanken under graenselinjen, som defineret som
afstanden h forudsat, at sddanne brende er s& smd som praktisk muligt og at afstanden mellem brendens
bund og bundpladen ikke er mindre end 0,5 h.

3.6 Ballast- og lastolierer

Ballastror og andre ror sdsom pejle- og luftrer til ballasttanke ma ikke fores igennem lasttanke. Lastolie-
ror og lignende ror til lasttanke mé ikke fores igennem ballasttanke. Undtagelser fra disse bestemmelser
kan tillades for korte rerlengder, forudsat at rerene er fuldsvejste eller tilsvarende.

4 Det folgende gelder for dobbeltbundtanke:

4.1 Dobbeltbundtanke, som foreskrevet i stk. 3.2, kan undvares, forudsat at olietankskibets konstruktion
er sdledes, at lastoliens sgjle- og damptryk pa skibets bundplade, som er eneste adskillelse mellem
lasttankene og seen, ikke overstiger det ydre hydrostatiske vandtryk, udtrykt ved felgende formel:

fxhexpexgtp=dyxpsxg

hvor:

h, = lastoliens sgjlehgjde over skibets bundplade

p. = lastoliens storste vaegtfylde i t/m?

d,, = den mindste dybgang under enhver forventet lastekondition
p, = sevandets vagtfylde i t/m?

p = maksimalt indstillet tryk over atmosferisk tryk (manometertryk) pd overtryksventil/vakuumventil til
lasttanken udtrykt 1 pascal.

f = sikkerhedsfaktor = 1,1
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g = standardtyngdekraften (9,81 m/s?)

4.2 Enhver vandret deling af lasttankene, med henblik pa at opfylde ovennavnte krav, skal vere indsat
1 en hegjde af mindst B/6 eller 6 meter, hvad der métte veere mindst, men ikke mere end 0,6 D over
basislinjen hvor D er den malte dybde midtskibs.

4.3 Vingetankene skal arrangeres, som defineret i stk. 3.1, med den undtagelse, at lasttankens afgraensning
under en hgjde pa 1,5 h over basislinjen, hvor h er defineret i stk. 3.2, kan ga lodret ned til bundpladen,
som vist i figur 2.

5 Andre former for tankskibskonstruktioner kan tillades som alternative til forskrifterne i stk. 3, forudsat
at sadanne konstruktionsformer sikrer mindst det samme niveau af beskyttelse mod olieforurening i
tilfeelde af kollision eller grundstedning, og at de principielt er godkendt af MEPC pd baggrund af
retningslinjer, som er udarbejdet af Organisationen.!”

6 Olietankskibe pa mindre end 5.000 tons dedveagt skal opfylde stk. 3 og 4, eller skal:

6.1 mindst udstyres med dobbeltbundtanke af en hegjde h, som foreskrevet i stk. 3.2 som opfylder
folgende:

h = B/15 (meter)
Den mindste vaerdi af h = 0,76 meter;

I omradet ved kimingsrundingen og omréder uden en klart defineret kimingsrunding skal granselinjen for
lasttankene vere parallel med den flade bunds midtskibslinje, som vist i figur 3.

6.2 veere forsynet med lasttanke, der er sdledes arrangeret, at kapaciteten ikke overstiger 700 m* for hver
tank, medmindre vingetankene er arrangeret i henhold til stk. 3.1 og opfylder folgende:

24DW
20.000

w=04+ (meter)

Den mindste vardi af w = 0,76 meter

7 Olie mé ikke fores i nogen tank, som streekker sig foran et kollisionsskot, anbragt i henhold til
forskrifterne i regel II-1/11 1 den Internationale Konvention om Sikkerhed til Ses, 1974 med senere
andringer.'® Et olietankskib, hvor et kollisionsskot ikke er kraevet i henhold til den n&vnte regel, mé ikke
fore olie 1 nogen tank, som straeekker sig foran det plan vinkelret pa centerlinien, hvor kollisionsskottet
skulle have varet anbragt 1 henhold til den naevnte regel.

8 I forbindelse med godkendelse af tankskibskonstruktioner i henhold til disse forskrifter skal Administra-
tionerne tage behorigt hensyn til det samlede sikkerhedsaspekt, herunder behovet for vedligeholdelse og
inspektion af vinge- og dobbeltbundtanke.
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Figur 1 - Lasttankenss gr®nselinier jf. stk. 3

1

15:0

base ling i

Figur 2 - Lasttankenes grenselinier jf. stk. 4

Figur 3 - Lasttankenes grenselinier jf. stk. 6

S Regel 20 Krayv til dobbeltskrogede olietankskibe leveret for den 6. juli 1996
1 Denne regel, med mindre andet er udtrykkeligt nevnt,

1.1 omfatter olietankskibe pa 5.000 tons dedvagt og derover, som er leveret for den 6. juli 1996, som
defineret 1 regel 1.28.5; og

1.2 omfatter ikke olietankskibe, som opfylder bestemmelserne i regel 19 og regel 28 i form af regel 28.6,
som er leveret for den 6. juli 1996, som defineret i regel 1.28.5; og

1.3 omfatter ikke olietankskibe, som er omfattet af stk. 1.1, og som opfylder regel 19.3.1 og 19.3.2, eller
regel 19.4, eller regel 19.5, bortset fra kravet til afstanden mellem lasttanke og skibssiden og mellem
lasttanke og bundpladen. I sadanne tilfaelde skal afstanden mod siden ikke veere mindre end den afstand,
der er nermere angivet 1 den internationale kemikaliekode (IBC-koden) for type 2 tankarrangementer,
ligesom afstanden mod bunden i centerlinjen skal opfylde bestemmelserne i regel 18.15.2.

2 I denne regel betyder

2.1 »Tung dieselolie« andre dieselolier end de destillater, hvor mere end 50 volumenprocent destilleres
ved en temperatur, der ikke overstiger 340°C, 1 henhold til en prevemetode, der accepteres af Organisatio-

nen;'?

2.2 »Brandselsolie« tunge destillater eller destillatrester fra rdolie eller blandinger af sddanne produkter,
som er beregnet til varme- og kraftproduktion og er af en kvalitet, som svarer til de specifikationer, der
accepteres af Organisationen.??)

3 I denne regel inddeles olietankskibe 1 folgende kategorier:
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3.1 »Kategori 1 olietankskib« er et olietankskib pd 20.000 tons dedvaegt og derover, der medferer réolie,
braendselsolie, tung dieselolie eller smareolie som last, eller pd 30.000 tons dedvaegt og derover, der
medferer andre olietyper end ovennevnte som last, som ikke opfylder kravene til olietankskibe leveret
efter den 1. juni 1982, som defineret i regel 1.28.4;

3.2 »Kategori 2 olietankskib« er et olietankskib pd 20.000 tons dedvagt og derover, der medforer raolie,
braendselsolie, tung dieselolie eller smoreolie som last, eller pd 30.000 tons dedvagt og derover, der
medforer andre olietyper end ovennavnte som last, som opfylder kravene til olietankskibe leveret efter
den 1. juni 1982, som defineret i regel 1.28.4;

3.3 »Kategori 3 olietankskib« er et olietankskib pd 5.000 tons dedvagt og derover, men under den
dedvegt, som er specificeret i stk. 3.1 eller 3.2.

4 Et olietankskib, som er omfattet af denne regel, skal opfylde kravene i regel 19.2 til 19.5, 19.7 og 19.8
og regel 28 1 form af regel 28.6, senest den 5. april 2005 eller pa arsdagen for skibets levering i det ar, der
er angivet i folgende tabel:

Olietankskibets kategori |Dato eller ar

Kategori 1 2005, den 5/4, for skibe leveret 5/4 1982 eller tidligere
2005 for skibe leveret efter 5/4 1982

Kategori 2 og 2005, den 5/4, for skibe leveret 5/4 1977 eller tidligere

Kategori 3 2005 for skibe leveret efter 5/4 1977, men for 1/1 1978

2006 for skibe leveret1 1978 og 1979
2007 for skibe leveret 1 1980 og 1981
2008 for skibe leveret 1 1982

2009 for skibe leveret 1 1983

2010 for skibe leveret 1 1984 eller senere

5 Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan Administrationen give tilladelse til, at et kategori 2 eller kategori 3
olietankskib, der er bygget med kun dobbeltbund eller dobbelte sider, i hvilke der ikke transporteres olie,
og som straekker sig i lastrummets fulde leengde, eller med dobbeltskrog, 1 hvilket der ikke transporteres
olie, og som straekker sig i lastrummets fulde leengde, men som ikke opfylder betingelserne for at blive
undtaget fra bestemmelserne i stk. 1.3, fortsat gar i fart efter den i stk. 4 nermere angivne dato, forudsat
at:

5.1 skibet var i fart den 1. juli 2001; og

5.2 det er godtgjort over for Administrationen, at skibet opfylder ovennavnte krav;

5.3 ovennavnte betingelser for skibet forbliver uendrede; og

5.4 sddan fortsat fart ikke sker efter den dato, hvor skibet bliver 25 ar beregnet fra dets leveringsdato.

6 Et kategori 2 eller 3 olietankskib pa 15 ér eller derover regnet efter dets leveringsdato skal opfylde be-
stemmelser i tilstandsvurderingsordningen (CAS), som er vedtaget ved MEPC resolution 94(46) inklusive
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de @ndringer, som er vedtaget og sat i kraft i overensstemmelse med MARPOL-konventionens artikel 16
om @ndringsprocedurer for &ndringer 1 tilleg til bilaget.

7 Administrationen kan tillade, at et kategori 2 eller 3 olietankskib fortsat gir i fart efter de i stk.
4 specificerede datoer forudsat, at tilstandsvurderingen (CAS) efter Administrationens mening viser et
tilfredsstillende resultat og forudsat, at en sadan fart ikke sker efter drsdagen for skibets levering i 2015
eller efter skibets 25 érs leveringsdato, alt efter hvad der er tidligst.

8.1 Nar Administrationen 1 en stat tillader et skib, der er berettiget til at sejle under dets flag, at anvende
stk. 5 eller tillader, suspenderer, tilbagekalder eller afviser anvendelse af stk. 7, skal den straks herefter
fremsende oplysning herom til Organisationen til videre underretning for konventionslandene.

8.2 Konventionslandene er berettiget til at naegte adgang til havne eller offshore terminaler, der er under
deres jurisdiktion., for olietankskibe, der sejler i overensstemmelse med bestemmelserne i

8.2.1 stk. 5, efter arsdagen for skibets levering 1 2015 eller

8.2.2 stk. 7

I sadanne tilfelde skal det pageldende land fremsende oplysning herom til Organisationen til videre
underretning for konventionslandene.

S Regel 21 Forebyggelse mod olieforurening fra tankskibe lastet med sveer olie

1 Denne regel:

1.1 omfatter olietankskibe med en dedvagt pa 600 eller derover, som er lastet med svar olie uanset
leveringsdatoen; og

1.2 omfatter ikke olietankskibe, der er omfattet af stk. 1.1, som opfylder regel 19.3.1 og 19.3.2 eller regel
19.4, eller regel 19.5 med undtagelse af kravet til afstanden mellem lasttanke og skibssiden og mellem
lasttanke og bundpladen. I sddanne tilfelde skal afstanden mod siden ikke vare mindre end den afstand,
der er n@rmere angivet i den internationale kemikaliekode (IBC-koden) for type 2 tankarrangementer,
ligesom afstanden mod bunden skal opfylde bestemmelserne i regel 18.15.2.

2 I denne regel betyder »svar olie«:
2.1 réolie med en massefylde pa mere end 900 kg/m? ved 15 °C;

2.2 braendselsolie, andet end riolie, som enten har en massefylde p& mere end 900 kg/m? ved 15 °C eller
en kinematisk viskositet pd mere end 180 mm?/s ved 50 °C;

2.3 Bitumen, tjere og emulsioner heraf.

3 Olietankskibe, som er omfattet af denne regel, skal udover at opfylde bestemmelserne 1 stk. 4 til 8 ogsa
opfylde de relevante bestemmelser 1 regel 20.

4 Olietankskibe, som er omfattet af denne regel, skal, idet der dog henvises til bestemmelserne i stk. 5, 6
og 7:

4.1 hvis dedvegten er pa 5.000 ton eller derover, senest den 5. april 2005 opfylde kravene 1 regel 19; eller

4.2 hvis dedvaegten er pa 600 ton eller derover, men mindre end 5.000 ton, udstyres med dobbeltbundtan-
ke i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 19.6.1 og vingetanke arrangeret i henhold til regel
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19.3.1 samt 1 overensstemmelse med kravet til afstanden w, som navnt 1 regel 19.6.2, senest fra arsdagen
for skibets levering 1 2008.

5 For olietankskibe med en dedvagt pd 5000 ton og derover lastet med sver olie, der er bygget med
dobbeltbund eller dobbelte sider, som ikke anvendes til transport af olie, og som streekker sig i lastrum-
mets fulde lengde, eller med dobbeltskrog, som ikke anvendes til transport af olie, og som streekker sig i
lastrummets fulde leengde, men som ikke opfylder betingelserne for at blive undtaget fra bestemmelserne
i stk. 1.2, kan Administrationen give sddanne skibe tilladelse til fortsat at ga i fart efter den i stk. 4
narmere angivne dato, forudsat at:

5.1 skibet var i fart den 4. december 2003;

5.2 det er godtgjort over for Administrationen, at skibet opfylder ovennavnte krav;

5.3 ovennavnte betingelser for skibet forbliver uendrede; og

5.4 sddan fortsat fart ikke sker efter den dato, hvor skibet bliver 25 &r beregnet fra dets leveringsdato.

6.1 Administrationen kan tillade, at et olietankskib med en dedvagt pd 5.000 tons eller derover lastet med
réolie med en massefylde ved 15°C p& mere end 900 kg/m? men mindre end 945 kg/m? fortsat gir i fart
efter den dato, som er specificeret i stk. 4.1, forudsat at tilstandsvurderingen (CAS), som der henvises til i
regel 20.6, efter Administrationens mening viser et tilfredsstillende resultat under hensyntagen til skibets
storrelse, alder, driftsomrdde og konstruktion og forudsat, at en saddan fart ikke sker efter skibets 25 ars
leveringsdato.

6.2 Administrationen kan tillade, at et olietankskib med en dedvagt pd 600 tons eller derover men
mindre end 5.000 tons lastet med sveer olie fortsat gér i fart efter den dato, som er specificeret i stk. 4.2,
forudsat at skibet efter Administrationens mening er egnet dertil under hensyn til skibets storrelse, alder,
driftsomrade og konstruktion og forudsat, at en sadan fart ikke sker efter skibets 25 ars leveringsdato.

7 Et olietankskib pa 600 tons dedvegt eller derover, som er lastet med svar olie kan af Administrationen
friholdes fra bestemmelserne i denne regel hvis olietankskibet:

7.1 enten kun er i fart 1 et omréde, som herer under dets eget jurisdiktion, eller fungerer som et flydende
lager for svar olie 1 et omrdde, som herer under dets eget jurisdiktion, eller

7.2 enten kun er i fart i et omrade, som herer under et andet konventionslands jurisdiktion eller fungerer
som et flydende lager af svaer olie i et omrdde, som herer under et andet konventionslands jurisdiktion,
forudsat at dette konventionsland, under hvis jurisdiktion olietankskibet er i drift, accepterer en sadanne
drift.

8.1 Nar Administrationen 1 et konventionsland tillader, suspenderer, tilbagekalder eller afviser anvendel-
sen af regel stk. 5, 6 eller 7 pa et skib under dets flag, skal den straks fremsende oplysninger herom til
Organisationen til videre underretning for konventionslandene.

8.2 Konventionslandene er i henhold til bestemmelserne i international lov berettiget til at naegte olie-
tankskibe, som opererer i henhold til bestemmelserne i regel 21.5 eller 21.6, at anlebe havne eller
offshore terminaler under deres jurisdiktion eller naegte overferslen af svar olie mellem skibe 1 omréder
under deres jurisdiktion, undtagen nér det er nedvendigt for et skibs sikkerhed eller for at redde liv pa
seen. | sadanne tilfaelde skal konventionslandet fremsende oplysninger herom til Organisationen til videre
underretning for konventionslandene.
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S Regel 22 Beskyttelse af bund i pumperum

1 Denne regel galder for olietankskibe pd 5.000 tons dedvegt og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere.

2 Pumperum skal forsynes med dobbeltbund, s& der i ethvert tvarsnit af dobbeltbundtanken er en afstand
h mellem bunden af pumperummet og skibets basislinje, malt vinkelret pa skibets basislinje, der ikke er
mindre end:

h = B/15(m) eller
h =2 m, athengig af hvilken der er mindst.
Den mindste vaerdi af 2= 1 m.

3 I tilfeelde hvor bundklaedningen i pumperum er placeret over basislinjen med mindst den hgjde, som er
pakravet i stk. 2, vil der ikke vare behov for dobbeltbund 1 pumperum.

4 Ballastpumper skal vere indrettet séledes, at der sikres en effektiv sugning fra dobbeltbund tanke.

5 Uanset bestemmelserne 1 stk. 2 og 3 er dobbeltbund ikke pakraevet, hvor vandfyldning af pumperummet
ikke resulterer i, at ballast- eller lastpumpesystemet ikke kan fungere.

S Regel 23 Olieudstremning ved ulykker

(Olietankskibe leveret den 1. januar 2010 eller senere)

1 Denne regel gelder for olietankskibe leveret den 1. januar 2010 eller senere, som defineret i regel
1.28.8.

2 I dette regel geelder:

2.1 »Lastelinie dybgang (d g)« er den lodrette afstand malt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til
sommerlastelinjen. Beregninger, som anvender denne regel, baseres pa dybgang dg uanset at den fastsatte
dybgang er storre, som f.eks. den tropiske lastelinje.

2.2 »Vandlinje (dg)« er den lodrette afstand malt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til vandlinjen
svarende til 30% af dybden Dy

2.3 »Bredde (Bg)« er skibets storste bredde mélt i meter (moulded) ved eller under den dybeste lastelinje
dg.

2.4 »Bredde (Bg)« er skibets storste bredde malt i meter (moulded) ved eller under vandlinjen dg.
2.5 »Dybde (Dg)« er dybden malt i meter (moulded) midtskibs til det gverste dak.
2.6 »lengde (L)« og »dadvegt« (Dy)« er som defineret 1 henholdsvis regel 1.19 og 1.23.

3 For at beskytte mod olieforurening pa forsvarlig vis 1 tilfelde af kollision eller stranding skal folgende
opfyldes:

3.1 For olietankskibe pa 5.000 tons dedvagt (DWT) og derover skal parameteren for den gennemsnitlige
olieudstremning opfylde:
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Oy < 0,015 for C <200.000 m?
O <0,012 + (0,003/200.000) (400.000-C) for 200.000 m* < C< 400.000 m?
Oy < 0,012 for C > 400.000 m?

For kombinationsskibe mellem 5.000 tons dedvegt (DWT) og en lasteevne pd 200.000 m?® kan den
nedenfor angivne parameter for den gennemsnitlige olieudstremning anvendes, forudsat at der er indsendt
beregninger, som kan godkendes af Administrationen, der viser, at skibet, nar der tages hensyn til
dets foregede konstruktionsmessige styrke, har en olieudstremning, der mindst svarer til et standard
dobbeltskroget olietankskib pd samme storrelse, hvor OM < 0,015.

Oy < 0,021 for C < 100.000 m?
Opm < 0,015 + (0,006/100.000) (200.000-C)

for 100.000 m3< C<200.000 m3
hvor

Oy = parameter for den gennemsnitlige olieudstremning

C = samlede mangde lastolie i m* ved 98 % tankfyldning

3.2 For olietankskibe pd mindre end 5.000 tons dedvaegt (DWT) mi lengden pa hver lasttank ikke
overskride 10 meter eller en af de folgende verdier, alt efter hvilken der er storst:

3.2.1 hvor der ikke er langskibsskot i lasttankene:
(0,5 by/B + 0,1)L men ikke mere end 0,2 L

3.2.2 hvor der findes et centerskot i lasttankene:
(0,25 by/B + 0,15)L

3.2.3 hvor der er to eller flere langskibsskotter 1 lasttankene:
3.2.3.1 for sidetanke: 0,2 L

3.2.3.2 for centertanke:

3.2.3.2.1 hvis b/B >0,2)L: 0,2 L

3.2.3.2.2 hvis b;/B < 0,2)L:

— hvor der ikke er et centerskot:

(0,5 b;/B +0,1)L

— hvor der er et centerskot:

(0,25 by/B +0,15)L

3.2.4 b; er den mindste afstand fra skibssiden til tankens ydre langskibsskot, malt fra skibssiden vinkelret
pa centerlinjen 1 en hgjde, svarende til det tildelte sommerfribord.
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4 Folgende generelle antagelser gelder ved udregning af parameteren for den gennemsnitlige olieud-
stromning:

4.1 Lastafsnittet straekker sig mellem den forreste og agterste graense af alle tanke indrettet til olietrans-
port, herunder sloptanke.

4.2 Ved lasttanke 1 denne regel forstds alle lasttanke, sloptanke og brandselsolietanke, som findes inden
for lastafsnittet.

4.3 Skibe antages at vare lastet til lastelinjens dybgang ds uden styrlastighed eller kraengning.

4.4 Alle olielasttanke skal antages at vare lastet til 98 % af rumfanget for deres lasteevne. Lastoliens
nominelle massefylde (p ,) skal beregnes som:

(p ,) = 1000 (DWT)/C(kg/m>)

4.5 Til brug ved beregningen af olieudstromning skal fyldbarheden i hvert rum inden for lastafsnittet,
herunder lasttanke, ballasttanke og andre rum, hvor der ikke opbevares olie, vare 0,99, med mindre andet
er godkendt.

4.6 Sugebronde kan undlades i forbindelse med bestemmelse af tankplacering, forudsat at sugebrendene
er sd sma som praktisk muligt, og at afstanden mellem bunden af brenden og bundens yderklaedning ikke
er mindre end 0,5 h, hvor h er hgjden, defineret i regel 19.3.2.

5 De folgende bestemmelser gelder, ndr parametrene for olieudstremning kombineres:

5.1 Parameteret for den gennemsnitlige olieudstremning skal beregnes selvstaendigt for sideskade og for
bundskade, og derefter kombineres til en dimensionsles parameter for olieudstremning OM som folger:

Opm=1(0,40pMs +0,60yp)/C

hvor:

Oys = gennemsnitlig udstremning af olie ved sideskade i m?, og
Oy = gennemsnitlig udstremning af olie ved bundskade i m>.

5.2 For bundskader skal der foretages selvstendige beregninger for den gennemsnitlige udstremning af
olie for tidevandsforhold pa 0 m og pa minus 2,5 m, der skal kombineres saledes:

Owmg = 0,7 Omp(o) t 0,3 Ompas)

hvor:

Owp(0) = gennemsnitlig udstremning af olie for 0 m tidevandsforhold, og

Owmp(2.5)= gennemsnitlig udstromning af olie for minus 2,5 m tidevandsforhold, i m?,

6 Den gennemsnitlige udstremning af olie ved skade i siden, OMS, beregnes som folger:

Ons-Cs EPy 0 (m’)
hvor:

1= den lasttank, der tages med i betragtning;
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n = det samlede antal lasttanke;

P = sandsynligheden for brud pd lasttank (i) ved skade i siden, beregnet efter regel 23.8.1;

Og(j) = udstremningen i m? efter skade i siden for lasttank (i), som antages at vare den samlede massefyl-

de 1 lasttank (i) ved 98 % fyldning, med mindre det ved anvendelse af retningslinjerne, som henvist til 1
regel 19.5, er bevist, at enhver vasentlig lastvolumen vil forblive i1 tanken.

C ;= 0,77 for skibe med to langskibsskotter i lasttankene, forudsat at disse skotter straekker sig over hele
lastafsnittet og, at P ;) er beregnet i overensstemmelse med denne regel. C; er 1,0 for alle andre skibe,
samt i de tilfeelde hvor Py er beregnet i overensstemmelse med stk. 10.

7 Den gennemsnitlige udstremning ved bundskade skal beregnes for hvert tidevandsforhold som folger:

Omez.5)~E Payi) Oy C oy ()

1= den lasttank, der tages med i betragtning;

n = det samlede antal lasttanke

Pg) = sandsynligheden for brud pd lasttank (i) ved bundskade, beregnet efter stk. 9.1;
Ogg;) = udstromningen i m? fra lasttank (i), beregnet i overensstemmelse med stk. 7.3.
Cpa) = faktor til brug for redegerelse for olieerobring som defineret i 23.7.4.

Owpes) =L PriyOpy C nmi)(mg)

hvor:
i, n, Py 0g Cpp;) er som defineret i stk. 7.1;
Og(;) = udstremningen i m? fra lasttank (i), efter tidevandsskift.

7.3 Olieudstremningen Op; for hver lastolietank skal beregnes pd baggrund af principperne om trykba-
lance i overensstemmelse med folgende antagelser:

7.3.1 skibet skal betragtes som strandet, uden trim eller krengning og med en dybgang fer tidevandsskif-
tet, som er lig med lastelinjedybgangen d..

7.3.2 Lastniveauet efter skade skal beregnes som folger:

he = {(ds +t.- Z) (p ) — (1000 p) / g}/p

hvor:

h, = hgjde af lastolie over Z; i meter;

t .= tidevandsskift i meter. Formindskelse af tidevand skal udtrykkes med negative verdier;

Z, = hejden pa det laveste punkt 1 lasttanken over basislinien 1 meter;

p = vandets massefylde beregnes som 1,025 kg/m?;
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p = hvis et inertgassystem er installeret, skal det normale overtryk maélt i kPa ikke vaere mindre end 5
kPa; hvis der ikke er installeret et inertgassystem, kan overtrykket settes til 0.

g = tyngdeaccelerationen beregnes som 9,81 m/s?

p , = lastoliens nominelle massefylde, beregnet i overensstemmelse med stk. 4.4.

7.3.3 Med mindre andet er godkendt, skal olieudstremningen Og;, for lasttanke, som er begranset af

bundkledningen, ansattes til mindst 1 % af den samlede lastvolumen af tanken (i), for at tage hegjde for
tab, fordrsaget af strom og belger.

7.4 Ved bundskade kan en del af udstromningen fra en lasttank stremme over i en tank, der ikke er
beregnet til olie. Denne effekt er tilnermet beregnet ved faktoren Cpp for hver tank, som folger:

Cpa(y = 0,6 for lasttanke, begrenset fra neden af rum der ikke er beregnet til opbevaring af olie.
Cpag(y= 1,0 for lasttanke, som er begranset af bund kledningen.

8 Sandsynligheden P s for brud til et rum ved sideskade skal beregnes som folger:

8.1 P =Pg; Pgy Pyt

hvor:

Pg; =1 - Pgs Pg, = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig langskibs ind i omradet begrenset af X,
0g X3

P gyv=1-P g, P g=sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig lodret ind i omréadet begranset af Z | og
Z ;08

Pgr =1 - Pg, = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig tvaerskibs over grensen defineret af'y.

8.2 Pg,, Pgy, Py, Pg, 0g Py, skal fastseettes efter linezr interpolation fra sandsynlighedstabellen for skade 1
siden 1 stk. 8.3 hvor:

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldstendig agter for placering X,/L;
Pgr = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldstendig foran placering X/L;

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldsteendig under tanken;

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldstendig over tanken;

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldsteendig udenbords for tanken;
Rumopdelinger X,, Xy, Z;, Z, og y beregnes som folger:

X, = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det agterste punkt i det pageldende rum maélt i
meter;

X¢ = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det forreste punkt i det padgeldende rum mélt i
meter;

Z, = Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det laveste punkt i det pdgaeldende rum malt i meter;
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Z ,= Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det hgjeste punkt 1 det pageldende rum maélt 1 meter. Z
. mé ikke veare storre end D ¢ ; og

y = Den mindste horisontale afstand maélt retvinklet pa centerlinjen mellem de pagaeldende rum til
sidekleedningen mélt i meter.?!

8.3 Sandsynlighedstabel for sideskade

X,/L Ps, XL Py Z/ D, Py Z./ D, P,

0.00 0.000 000  0.967 0.00 0.000 0.00 0.968
0.05 0.023 0.05 0.917 0.05 0.000 0.05 0.952
0.10 0.068 0.10  0.867 0.10 0.001 0.10 0.931
0.15 0.117 0.15 0.817 0.15 0.003 0.15 0.905
0.20 0.167 020  0.767 0.20 0.007 0.20 0.873
0.25 0.217 0.25 0.717 0.25 0.013 0.25 0.836
0.30 0.267 030  0.667 0.30 0.021 0.30 0.789
0.35 0.317 0.35 0.617 0.35 0.034 0.35 0.733
0.40 0.367 040  0.567 0.40 0.055 0.40 0.670
0.45 0.417 0.45 0.517 0.45 0.085 0.45 0.599
0.50 0.467 050  0.467 0.50 0.123 0.50 0.525
0.55 0.517 0.55 0.417 0.55 0.172 0.55 0.452
0.60 0.567 060 0367 0.60 0.226 0.60 0.383
0.65 0.617 0.65 0.317 0.65 0.285 0.65 0.317
0.70 0.667 070  0.267 0.70 0.347 0.70 0.255
0.75 0.717 0.75 0.217 0.75 0.413 0.75 0.197
0.80 0.767 0.80  0.167 0.80 0.482 0.80 0.143
0.85 0.817 0.85 0.117 0.85 0.553 0.85 0.092
0.90 0.867 090  0.068 0.90 0.626 0.90 0.046
0.95 0.917 0.95 0.023 0.95 0.700 0.95 0.013
1.00 0.967 1.00  0.000 1.00 0.775 1.00 0.000

Pg, skal beregnes som folger:
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Pg,= (24,96 — 199,6 y/Bs) (y/ By) for y/B, < 0,05
Pg, = 0,749+ {5-44,4(y/B, -0,05)} (y/B; 0,05) for 0,05 < y/B, < 0.1
Pg,= 0.888 + 0.56 (y/B,- 0.1 for y/ B; > 0.1

Pg, mé ikke vaere storre end 1.

y
9 Sandsynligheden Py for brud til et rum ved bundskade skal beregnes som folger:
9.1 Pg = Pg Ppr Py

hvor:

P = 1 — Py¢ Pg, = sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig langskibs ind i omrédet begranset af X,
og Xg

P gr=1-P 5, P g, = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig tvaerskibs ind i omradet begranset af
Y,08Y g o0g

Pgy = 1 — Py, = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig lodret over graensen defineret af z.

9.2 Pg,, Pgp, Ppp, Pps 0g Pg, skal fastsettes efter lineer interpolation fra sandsynlighedstabellen for
bundskade i stk. 9.3 hvor:

Py, = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldstendig agter for placering X,/L;
Py = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldstendig foran placering X¢/L;
Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldsteendig bagbord for tanken;

Py, = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldstendig styrbord for tanken;

Py, = sandsynligheden for at skaden vil vaere fuldsteendig under tanken;
Rumopdelinger X,, Xy, Y, Y, 0g z beregnes som folger:

X, og Xy er som defineret i stk. 8.2;

Y, = Den tvaergdende afstand fra punktet mest bagbord i rummet placeret ved eller under vandlinjen dB,
til et lodret plan placeret Bg/2 styrbord for skibets centerlinje mélt i meter;

Y (= Den tvergaende afstand fra punktet mest styrbord 1 rummet placeret ved eller under vandlinjen d g,
til et lodret plan placeret B 5 /2 styrbord for skibets centerlinje malt i meter; og

z = Den mindste vaerdi af z, hvor z er den lodrette afstand fra det laveste punkt af bundklaedningen til det
laveste punkt i rummet ved enhver given placering i rummet, malt i meter.

9.3 Sandsynlighedstabel for bundskade

X,/L Ps, XL Pyr Y,/Bg Py Y /Bg Ps.

P

53



0.00 0.000 0.00 0.969 0.00 0.844 0.00 0.000
0.05 0.002 0.05 0.953 0.05 0.794 0.05 0.009
0.10 0.008 0.10 0.936 0.10 0.744 0.10 0.032
0.15 0.017 0.15 0.916 0.15 0.694 0.15 0.063
0.20 0.029 0.20 0.894 0.20 0.644 0.20 0.097
0.25 0.042 0.25 0.870 0.25 0.594 0.25 0.133
0.30 0.058 0.30 0.842 0.30 0.544 0.30 0.171
0.35 0.076 0.35 0.810 0.35 0.494 0.35 0.211
0.40 0.096 0.40 0.775 0.40 0.444 0.40 0.253
0.45 0.119 0.45 0.734 0.45 0.394 0.45 0.297
0.50 0.143 0.50 0.687 0.50 0.344 0.50 0.344
0.55 0.171 0.55 0.630 0.55 0.297 0.55 0.394
0.60 0.203 0.60 0.563 0.60 0.253 0.60 0.444
0.65 0.242 0.65 0.489 0.65 0.211 0.65 0.494
0.70 0.289 0.70 0.413 0.70 0.171 0.70 0.544
0.75 0.344 0.75 0.333 0.75 0.133 0.75 0.594
0.80 0.409 0.80 0.252 0.80 0.097 0.80 0.644
0.85 0.482 0.85 0.170 0.85 0.063 0.85 0.694
0.90 0.565 0.90 0.089 0.90 0.032 0.90 0.744
0.95 0.658 0.95 0.026 0.95 0.009 0.95 0.794
1.00 0.761 1.00 0.000 1.00 0.000 1.00 0.844

Py, skal beregnes som folger:

Py, = (14,5 — 67 z/D,) (z/D,) for z/Ds < 0,1
Ps,=0,78 + 1.1 (z/D; — 0,1) for z/Dy > 0,1
Py, mé ikke veare storre end 1.

10 Denne regel anvender en forenklet probabilistisk tilgang, hvor bidragene til den gennemsnitlige
udstremning af olie fra hver lasttank legges sammen. Mere ngjagtige beregninger kan udferes for visse
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konstruktionstyper, som er karakteriseret af trin og forsaenkninger i skotter eller pa dek, og typer med
skré skotter eller en markant krumme skrogflader. I sédanne tilfelde kan en af de felgende beregningspro-
cedurer anvendes:

10.1 Sandsynlighederne i stk. 8 og 9 ovenfor kan beregnes med sterre precision ved at anvende hypote-
tisk underinddeling af rum.??

10.2 Sandsynligheder i stk. 8 og 9 ovenfor kan beregnes ved direkte anvendelse af sandsynligheder for de
funktioner for massefylde, som er indeholdt i retningslinjerne henvist til i regel 19.5.

10.3 Udstremning af olie kan bedemmes i overensstemmelse med metoden, som er beskrevet i1 retnings-
linjerne henvist til i regel 19.5.

11 De folgende bestemmelser vedrerende rorsystemer skal opfyldes:

11.1 Rer, der lober igennem lasttanke i en afstand fra skibets side mindre end 0.30 B eller 1 en afstand
fra skibets bund mindre end 0.30 D , skal vare udstyret med ventiler eller lignende lukkemekanismer ved

det punkt, hvor de gar ind i en lasttank. Disse ventiler skal holde lukkede pé havet nar tankene indeholder
olie med undtagelse af lastoverforsel ved essentielle lastoperationer.

11.2 Séfremt olieudstromning reduceres ved at benytte lastoverforselssystemer eller andre systemer, der
kan mindske udstremning af olie 1 tilfaelde af uheld, kan forst tages med 1 betragtning efter at effektivite-
ten og sikkerhedsaspekterne ved systemet er godkendt af Organisationen. Fremsendelse for godkendelse
skel ske 1 henhold til bestemmelserne henvist til i regel 19.5.

S Regel 24 Havariantagelser

1 Til brug ved beregningen af den hypotetiske udstremning af olie fra olietankskibe i overensstemmelse
med regel 25 og 26, antages de tre dimensioner af en skades omfang pa skibets sider og bund som angivet
nedenfor. For s vidt angar skader pd bund anfores to betingelser, som skal anvendes sarskilt pa de
anforte sektioner af olietankskibet.

1.1 Skader pé skibssiden:

1) Langskibs udstrakning (L}: | den mindstc af folgende
to vaerdier:

113 eller 14,5 meter
3

2)  Tvmrskibs udstrckning (1) | den mindste af folgende
(indefter fra skibssiden to vaerdier:

vinkelret pd centerlinjen i

arer il det

tildelte sommerfnbord):

-Igdla 11,5 meter

)

Todret udstradkning (v,): | Tra basishinjen opelter
uden begraensning

1.2 Skader pé skibets bund:

Indul 0.3 L fra skibets forreste
perpendikuler

Enhver anden del al'ski-
bet

1) Langskibs udstrackning:

n Den mindste af folgende
“']'m to vaerdier:

L
= cller 5 meter
q

2)  Tvaerskibs udstrackning (L):

Den mindste af folgende S meter
veerdier:

B
= ¢ller 10 meter
0

dog ikke under 5 meter

3)  Lodret udstrackning fra basishingen (v,):

Den mindste af folgende to | Den mindste af folgende
vaerdier: to veerdier:

B eller 6 meter B eller 6 meter
15 15
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2 Hvor der 1 dette bilag foreckommer symboler, der er anfort 1 denne regel, har de den betydning, der er
definerede her.

S Regel 25 Hypotetisk udstremning af olie
Olietankskibe leveret for den 1. januar 2010

1 Den hypotetiske udstremning af olie 1 tilfelde af skade pd skibssiden (O,) og skade pé skibsbunden
(Oy) skal beregnes efter folgende formler, for s vidt angér rum med laeekage, fordrsaget af skader, pé alle
teenkelige steder 1 hele skibets leengde 1 det omfang, som er defineret i regel 24.

1.1 for skader pa skibssiden:
oc:Zwi"'zKiCi {0

1.2 for skader pa skibsbunden:
0, :%(Zz,wi +¥7,c) {an

hvor:

W ;= rumfanget i m 3 af en sidetank, som antages at vare beskadiget ved havari som narmere angivet i
regel 24; W, kan for tank til adskilt ballast sattes lig nul.

C ; = rumfanget i m ? af en centertank, der antages at veere beskadiget ved havari som narmere angivet i
regel 24; C; kan for en tank til adskilt ballast sattes lig nul.
Ki = 1—1:—l Safremt b; > t. szettes K =0

Z = 1- Ll Safremt h; > v, sattes Z; =0
Vs

b; = bredden i meter af pagaldende sidetanke, malt indefter fra skibssiden vinkelret pa centerlinjen 1 den
hejde, der svarer til det tildelte sommerfribord.

h ;= mindste dybde i meter af den pdgaldende dobbeltbund; hvor der ikke findes dobbeltbund, sattes hi
lig nul.

Nér de 1 dette stykke anforte symboler forekommer i dette afsnit, har de den i denne regel definerede
betydning.

2 Hvis et tomrum eller separat ballasttank af en l&ngde mindre end 1, som defineret 1 regel 24 er anbragt
mellem sideolietanke, kan O, i formel (I) beregnes pa grundlag af rumfang W;, som er det faktiske
rumfang af en af disse tanke (hvor de har lige stort rumfang) eller (hvis de har forskelligt rumfang) af
den mindste af de to tanke, der steder op til et sddant rum, multipliceret med S; som defineret nedenfor,
idet man for alle andre sidetanke, der er berort af en sadan kollision, tager verdien af det faktiske fulde

omfang:

5, =1-1
l(

hvor [; = l&engde i meter af det pdgaldende tomrum eller separat ballasttank.

3.1 Begunstigelse ma kun gives for dobbeltbundtanke, som enten er tomme eller forer rent vand, nar der
fores ladning i de ovenover liggende tanke.

3.2 Séfremt dobbeltbunden ikke straekker sig i den fulde leengde og bredde af den pagaldende tank,
betragtes dobbeltbunden som ikke-eksisterende, og rumfanget af tankene over den havarerede del af
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bunden skal medtages 1 formel (II), selv om tanken ikke anses for at vere gennembrudt, fordi der er
indbygget en sadan partiel dobbeltbund.

3.3 Der kan ses bort fra sugebrende ved bestemmelse af vaerdien hi, forudsat at sddanne brendes areal
ikke er usadvanlig stort, og forudsat at de kun stikker et minimalt stykke under tanken og i intet
tilfeelde mere end halvdelen af dobbeltbundens hegjde. Hvis en sddan brends dybde overstiger halvdelen af
dobbeltbundens hejde, skal hi settes lig med dobbeltbundens hgjde minus brendhejden.

Rorledninger, der betjener sddanne brende, skal, hvis de er installeret inden 1 dobbeltbunden, vare
forsynet med ventiler til andre lukkeanordninger, der er anbragt pa forbindelsesstedet til den tank, der
betjenes, for at forhindre udstromning af olie 1 tilfeelde af havari péd rersystemet. Sddanne rorledninger
skal installeres sd hejt som muligt over bundkladningen. Disse ventiler skal, ndr skibet er i sgen, altid
holdes lukket, nar tanken indeholder olieladning, bortset fra at de kun mé abnes for flytning af ladning,
ndr det matte vare nedvendigt for at trimme skibet.

4 1 tilfelde, hvor havari pd bunden samtidig omfatter fire centertanke, kan vardien af Os beregnes efter
formlen:

1 .
o, =E(Eziwi e (i

5 Som et middel til at begreense udstremning af olie i tilfaelde af skade pa bunden kan en administration
give begunstigelse for et indbygget system til flytning af ladning, der har et hojt beliggende nedsugested
i hver olietank, og som kan flytte last fra en leek tank eller leekke tanke til separate ballasttanke eller
til disponible lasttanke, hvis det kan godtgeres, at sidanne tanke har tilstreekkelig ullage. Begunstigelse
for et sddant system vil vaere afth@ngig af, om systemet i lobet af to timer kan flytte en oliemengde lig
med halvdelen af den sterste af de pageldende leekke tanke og af, at der er tilsvarende modtagekapacitet
til radighed 1 ballast- eller lasttanke. Begunstigelsen skal vare begrenset til at tillade, at Os beregnes
efter formel (III). Rorene til sddanne sugesteder skal vare installeret mindst i en hgjde, der ikke er
mindre end den lodrette udstraekning af bundskaden vs. Administrationen skal forsyne Organisationen
med oplysninger angdende de systemer, den har godkendt, siledes at Organisationen kan underrette andre
konventionslande.

6 Denne regel gelder ikke for olietankskibe leveret den 1. januar 2010 eller derefter, som defineret i regel
1.28.8.

S Regel 26 Begransning af sterrelse og arrangement af lasttanke

Olietankskibe leveret for den 1. januar 2010

1 Bortset fra hvad der er fastsat i stk. 7, skal bestemmelserne 1 denne regel opfyldes for:

1.1 ethvert olietankskibe med en bruttotonnage pd 150 eller derover leveret efter den 31. december 1979,
som defineret i regel 1.28.2, og

1.2 ethvert olietankskib med en bruttotonnage pad 150 og derover leveret den 31. december 1979 eller
tidligere, som defineret i regel 1.28.1, som herer ind under en af folgende to kategorier:

1.2.1 et skib, som er afleveret efter den 1. januar 1977, eller
1.2.2 et skib, hvor begge folgende betingelser gaelder:
1.2.2.1 afleveret for end den 1. januar 1977, og
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1.2.2.2 byggekontrakt er oprettet efter den 1. januar 1974, eller 1 tilfeelde, hvor byggekontrakt ikke
foreligger, kolen er lagt eller skibet befinder sig pé et tilsvarende konstruktionsstadium efter den 30. juni
1974.

2 Lasttanke i olietankskibe skal vere af en sddan sterrelse og skal veare sdledes arrangeret, at den
hypotetiske udstremning O, eller O, beregnet i overensstemmelse med forskrifterne i regel 25, intet sted i
skibets lengde overstiger den storste af folgende to verdier:

30.000 m’ eller 400 YDW | dog hojst 40.000 m®.

3 Rumfanget af hver vingetank til olielast i1 et olietankskib ma ikke overstige 75 % af grenserne for
den hypotetiske olieudstromning, som er omtalt i stk. 2. Rumfanget af enhver centertank til olielast ma
ikke overstige 50.000 m 3. I olietankskibe med separat ballast, som defineret i regel 18, kan det tilladte
rumfang af en vingetank til olielast, som er anbragt mellem to separate ballasttanke, der hver er over 1,

i leengde, dog forages til den maksimale granse for hypotetisk olieudstremning, forudsat at bredden af
vingetanken overstiger t..

4 Langden af hver lasttank mé ikke overstige 10 meter eller folgende verdier, alt efter hvilken der métte
vare storst:

4.1 hvor der ikke findes noget langskibsskot i lasttanken:
(0.3 % +0,1)L, som ikke md overstige 0,2L,

4.2 hvor et langskibsskot forefindes i1 centerplanet i lasttankene:

b,
0,25 =L+ 0,15)L
( B )

4.3 hvor to eller flere langskibsskotter forefindes 1 lasttankene:
4.3.1 for lastvingetanke: 0,2 L
4.3.2 for centerlasttanke:

4.3.2.1 hvis

b—i_?l: 02L
B 3

4.3.2.2 hvis

b, 1

—1 < =

B 5°
— hvor ingen langskibs centerskot er anbragt:

b
0.5 —-+0.1)L
( B )

— hvor et langskibs centerskot er anbragt:
0,25 E’—B'n 0,15)L,

4.4 b; er den mindste afstand fra skibssiden til det ydre langskibsskot i den pdgaldende tank maélt indad 1
en ret vinkel pd centerlinjen i en hgjde, som svarer til det fastsatte sommerfribord.

5 For ikke at overskride de rumfangsgrenser, der er fastsat i stk. 2, 3 og 4, og uanset hvilken godkendt
type laste- og lossesystem, som er installeret, skal der, nér et sddant system forbinder to eller flere tanke,
findes ventiler eller andre lignende lukkeanordninger til adskillelse af tankene fra hinanden. Disse ventiler
eller anordninger skal vere lukkede, nér tankskibet er 1 sgen.

6 Rorledninger, der leber gennem lasttanke mindre end tc fra skibssiden eller mindre end vc fra skibs-
bunden, skal vere forsynet med ventiler eller lignende lukkemidler pa det sted, hvor de gar ind i en
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lasttank. Disse ventiler skal holdes lukket, nér skibet er 1 sgen, og tankene indeholder olielast, dog siledes
at de m4 dbnes for sddan flytning af last, som er nedvendig for at trimme skibet.

7 Denne regel gaelder ikke for olietankskibe leveret den 1. januar 2010 eller derefter, som defineret i regel
1.28.8.

S Regel 27 Intakt stabilitet

1 Ethvert olietankskibe pd 5000 tons dedvagt leveret den 1. februar 2002 eller senere, som defineret 1
regel 1.28.7, skal alt efter omstendighederne opfylde bestemmelserne for intakt stabilitet, som er anfort
i stk. 1.1 og 1.2, under enhver dybgang med de varst tenkelige last- og ballastkonditioner 1 overensstem-
melse med god operationel praksis inklusive interne flytninger af veesker. Under alle konditionerne skal
ballasttankene formodes at vare slekke.

1.1 I havn ma den begyndende metacenterhgjde GM, ikke vaere mindre end 0,15 m, nar der er korrigeret
for frie overflader ved en kraengning pa 0°,

1.2 til sos skal folgende kriterier folges:

1.2.1 Arealet under kurven for stabilitetsarmen (GZ kurven) ma ikke vaere mindre end 0,055 radianmeter
op til en kraengningsvinkel 6 = 30° og ikke mindre end 0,09 radianmeter op til en krengningsvinkel 0 =
40° eller en anden krangningsvinkel 073 som medferer vandfyldning, hvis denne vinkel er mindre end

40°. Endvidere mé arealet under kurven for stabilitetsarmen (GZ kurven) mellem kraengningsvinklerne
30° og 40° eller mellem 30° og 0; ikke vaere mindre end 0,03 radianmeter, hvis kraengningsvinklen er
mindre end 40°,

1.2.2 stabilitetsarmen GZ skal vare mindst 0,20 m ved en kraengningsvinkel, der er lig med eller storre
end 30°,

1.2.3 den maksimale stabilitetsarm skal forekomme ved en foretrukken kraengningsvinkel pd 30° men
ikke mindre end 25°, og

1.2.4 den begyndende metacenterhegjde GM, ma ikke vaere mindre end 0,15 m, nar der er korrigeret for
frie overflader ved en kraengning pa 0°.

2 Kravene i stk. 1 skal opfyldes ad konstruktionsmessig vej. For kombinationsskibe er enkle, supplerende
operationelle procedurer tilladt.

3 Enkle, supplerende operationelle procedurer for flytning af flydende last, som der er refereret til under
stk. 2, skal vaere nedskrevne procedurer til anvendelse for skibsfereren, og som

3.1 er godkendt af Administrationen,

3.2 angiver de last- og ballasttanke, som kan veare slekke og stadig opfylde stabilitetskriterierne under
enhver kondition med flytning af flydende last, idet der tages hensyn til lastens vagtfylde. De slaekke
tanke kan skifte under lastens flytning og kombineres pd enhver made forudsat stabilitetskriterierne er
opfyldt,

3.3 vil vaere let forstaelige for den officer, som er ansvarlig for flytning af flydende last,

3.4 angiver planlagte arbejdsgange for flytning af flydende last og ballast,
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3.5 giver et sammenligningsgrundlag for den aktuelle og kraevede stabilitet ved at vise stabilitetskriterier-
ne grafisk eller 1 tabelform,

3.6 ikke kraeever omfattende matematiske udregninger fra den ansvarlige officers side,

3.7 angiver de korrekte indgreb, som skal tages af den ansvarlige officer i tilfeelde af afvigelser fra de
anbefalede verdier og i tilfelde af en nedsituation, og

3.8 er anbragt pa et igjnefaldende sted i den godkendte trim- og stabilitetsbog og i kontrolrummet,
hvor last- og ballastoperationer udferes, samt i1 ethvert computerprogram, hvor stabilitetsberegningerne
udfores.

S Regel 28 Vandtat inddeling og laekstabilitet

1 Ethvert olietankskib leveret efter den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2, med en brutto
tonnage pa 150 eller derover skal opfylde de 1 stk. 3 anferte kriterier for vandtat inddeling og laekstabili-
tet med den 1 stk. 2 tenkte skade pa side eller bund, for enhver dybgang der forekommer, nér skibet
er helt eller delvist lastet 1 en kondition, der er i overensstemmelse med skibets trim og styrke og med
ladningens vagtfylde. Sadan skade skal anvendes pé alle taenkelige steder 1 hele skibets leengde som
folger:

1.1 i tankskibe pd over 225 meters leengde, pa et hvilket som helst sted i skibets leengde,

1.2 1 tankskibe pa over 150 meter, men ikke over 225 meters lengde, overalt 1 skibets leengde med
undtagelse af de skotter, der afgreenser et maskinrum, som er anbragt agter. Maskinrummet skal betragtes
som et enkelt, fyldbart rum,

1.3 i tankskibe pa ikke over 150 meters leengde, pa et hvilket som helst sted i skibets leengde mellem
to pa hinanden folgende tvarskibsskotter, bortset fra maskinrummet. For tankskibe med en lengde pa
100 meter eller derunder, hvor alle kravene i regel 28. 3 ikke kan opfyldes uden at forringe skibets
driftsmessige egenskaber vasentligt, kan administrationerne tillade lempelser i disse krav.

Tankskibe 1 ballast, som ikke medforer olie 1 lasttanke bortset fra olierester, skal ikke tages 1 betragtning.
2 Folgende bestemmelser vedrerende omfanget og arten af den taenkte skade finder anvendelse pa:

2.1 Skader pa skibssiden

.1 Langskibs udstrackning den mindste af folgende
to vasrdier:

2
%L’ eller 14,5 meter

.2 Tvarskibs udstrekning den mindste af folgende
(indvendigt mil fra skibs- [ to vaerdier
siden, vinkelret pa center-
linjen i niveau med som- B eller 11.5 meter
merlastelinjen)
3 Lodret udstrazkning fra basislinjen opad uden
begrensning

2.2 Skader pa skibets bund:
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Indtil 0,3 L fra skibets for-
reste perpendikulacr

I enhver anden del af
skibet

Langskibs udstraekning:

Den mindste af folgende to
vaerdier:

2
—L? eller 14,5 meter
3

Den mindste af folgende
to vaerdier:

=
=12 eller 14,5 meter
3

Tveerskibs udstrackning:

Den mindste af to felgende
veerdier:

% eller 10 meter

Den mindste af to folgen-
de vaerdier:

L eller 5 meter
6

3 Lodret udstrazkning:

Den mindste af folgende to
vasrdier:

B
— eller 6 meter
13

malt fra basislinjen

Den mindste af folgende
to vaerdier:

l—g_ eller 6 meter
15

malt fra basislinjen

2.3 Hvis nogen skade af mindre udstrekning end de ovenfor under stk. 2.1 og 2.2 angivne maksimale
udstrekning medferer en ringere kondition, skal en sddan skade medtages 1 beregningerne.

2.4 1 tilfeelde hvor en skade omfatter tverskibsskotter, som forudset i stk. 1.1 og 1.2, skal vandtatte
tvaerskibsskotter have en indbyrdes afstand, der mindst er lig med den langskibs udstrekning af den
tenkte skade angivet i stk. 2.1, for at kunne anses for at vare effektive. Hvor tverskibsskotter er anbragt
med mindre indbyrdes afstand, skal et eller flere af disse skotter inden for skadens omfang anses for
ikke-eksisterende ved bestemmelsen af fyldte rum.

2.5 Hvor skaden mellem to pa hinanden folgende tverskibs vandtatte skotter forudses som nermere
angivet 1 stk. 1.3, skal intet hovedtvaerskibsskot eller tvaerskibsskot, der grenser op til sidetanke eller
dobbeltbundtanke, antages at veere beskadiget, medmindre:

2.5.1 mellemrummet mellem de péd hinanden folgende skotter er mindre end den langskibs udstraekning af
den tenkte skade som nermere angivet i stk. 2.1, eller

2.5.2 der er en forskydning eller reces 1 et tvaerskibsskot over 3,05 meter 1 lengde inden for udstraeknin-
gen af den tenkte skades dybde. Den forskydning, der dannes af agterpeakskottet og agterpeaktanktop-
pen, skal ikke betragtes som en forskydning i denne forbindelse.

2.6 Hvis rer, kanaler eller tunneler ligger inden for skadens tenkte omfang, skal der traeffes sddanne
foranstaltninger, at gradvis fyldning ikke kan streekke sig til andre rum end dem, der antages at vere
fyldbare for hvert enkelt skadetilfelde.

3 Olietankskibe skal antages at opfylde lekstabilitetskriterierne, hvis felgende krav er opfyldt:

3.1 Den endelige vandlinje skal, nr man tager nedtrykning, kraengning og trim 1 betragtning, vere lavere
end underkanten af enhver abning, gennem hvilken gradvis fyldning kan foregd. Sddanne dbninger omfat-
ter udluftningsrer og &bninger, som lukkes ved hjlp af vejrtette dere eller lugedaksler, og behaver ikke
at omfatte dbninger, som lukkes med vandtette mandehulsdaksler og sméiluger i niveau med dakket, sma
vandtette lasttankluger med samme styrke og vandtaethed som dakket, fjernstyrede vandtatte skydedere
og faste kogjer.

3.2 1 det endelige fyldningsstadium ma kraengningsvinklen som folge af asymmetrisk fyldning ikke
overstige 25°; dog kan denne vinkel forages op til 30°, hvis dekkets kant ikke kommer under vand.

3.3 Stabiliteten 1 det endelige fyldningsstadium skal underseges og kan betragtes som tilstraekkelig, hvis
stabilitetskurven straekker sig mindst 20° udover ligevegtspunktet, sammen med en maksimal reststabili-
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tetsarm pé ikke under 0,1 m inden for 20° omrédet. Arealet under kurven inden for dette omrade ma ikke
vere mindre end 0,0175 radianmeter. Ubeskyttede abninger mé ikke komme under nedsankningslinjen
inden for dette omrade, medmindre det pagaeldende rum er medregnet som blivende fyldt. Inden for dette
omrade kan nedsankning tillades for abninger, som anfert under stk. 3.1 samt for andre dbninger, som
kan lukkes vejrteet.

3.4 Administrationen skal finde det godtgjort, at stabiliteten er tilstreekkelig 1 de mellemliggende fyld-
ningsstadier.

3.5 Udligningssystemer, der krever brug af mekaniske hjelpemidler som ventiler og udligningsledninger,
hvis sddanne er monteret, skal ikke tages i1 betragtning, nér formalet hermed er at reducere krengnings-
vinklen eller at opnd den mindste reststabilitet for at opfylde bestemmelserne i stk. 3.1, 3.2 og 3.3. Den
kraevede reststabilitet skal holdes pa alle stadier, hvor krydsfyldning benyttes. Rum, der er forbundet ved
kanaler med stort tvaersnit, kan regnes som falles.

4 Opfyldelse af kravene 1 stk. 1 skal bekraftes ved beregninger, som tager skibets konstruktionskarakteri-
stika, de beskadigede rums arrangement, form og indhold samt fordelingen og vagtfylden af vasker og
effekten af disses frie overflader i betragtning. Beregningerne skal veare baseret pa folgende:

4.1 Alle tomme eller delvist fyldte tanke, vegtfylden af transporterede ladninger samt udstromning af
vasker fra beskadigede rum skal tages 1 betragtning.

4.2 Fyldbarheden af rum, der fyldes som folge af skader, skal antages som folger:

Rum Fyldbarhed
Beregnet til stores 0,60
Optaget af beboelse 0,95
Optaget af maskineri 0,85
Tomme rum 0,95
Beregnet til forbrugsvesker 0 til 0,95%)
Beregnet til andre vesker 0 til 0,95%%*)

*) Fyldbarheden af delvis fyldte rum skal svare til mangden af vaske 1 rum-
met. Uanset hvilken skade, l&kagen er forarsaget af, skal det forudsattes, at
tankens indhold er géet helt tabt og erstattet af saltvand til en hgjde, der svarer til
det endelige ligevagtsplan.

**) Som ovenfor

4.3 Opdriften af enhver overbygning, som ligger direkte over en skade 1 siden, skal lades ude af betragt-
ning. De ufyldte dele af overbygningen, som ligger uden for skadens omfang, kan tages 1 betragtning,
forudsat at det er adskilt fra det beskadigede rum af vandtette skotter, og at bestemmelserne i stk. 3.1
1 denne regel, med hensyn til ubeskadigede rum er opfyldt. Hengslede vandtette dere kan accepteres i
vandtatte skotter 1 overbygningen.

4.4 Effekten af den frie overflade skal beregnes under en krengningsvinkel pa 5° for hvert enkelt
rum. Administrationen kan kraeve eller tillade, at korrektionerne for den frie overflade beregnes under en
kreengningsvinkel, der er sterre end 5° for delvis fyldte tanke.
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4.5 Ved beregningen af effekten af frie overflader af forbrugsvaesker skal det antages, at der for hver type
vaeske er mindst et tveerskibs sat tanke eller en enkelt centertank med en fri overflade, og den tank eller
kombination af tanke, som har den storste effekt af fri overflade, skal tages 1 betragtning ved beregningen

5 Foreren af ethvert olietankskib og den person, der har ansvaret for et ikke-selvfremdrevet olietankskib,
som dette bilag finder anvendelse pd, skal vare forsynet med:

5.1 godkendte oplysninger angdende lastning og fordeling af last, som métte vaere nedvendige for at sikre,
at bestemmelserne 1 denne regel overholdes, og

5.2 godkendte data angaende skibets evne til at overholde lakstabilitetskriterierne som fastsat i denne
regel, herunder virkningen af lempelser, som matte vere indremmet i henhold til stk. 1.3.

6 Alle olietankskibe skal udstyres med et stabilitetsinstrument, der kan verificere overholdelse af intakt-
og lakstabilitetskravene, og som er godkendt af Administrationen under hensyntagen til de af Organisati-
onen anbefalede funktionsnormer:**

1) olietankskibe bygget for 1. januar 2016 skal opfylde denne regel i1 forbindelse med det forste planlagte
fornyelsessyn af skibet efter 1. januar 2016, dog ikke senere end 1. januar 2021;

2) uanset kravene i stk. 1 er det ikke nedvendigt at udskifte et stabilitetsinstrument, der er installeret om
bord pa et olietankskib bygget for 1. januar 2016, forudsat at det kan verificere overholdelse af intakt- og
laekstabilitetskravene til Administrationens tilfredshed; og

3) med henblik pé kontrol i henhold til regel 11 skal Administrationen udstede et godkendelsesdokument
for stabilitetsinstrumentet.

7 For olietankskibe pa 20.000 tons dedveegt og derover, leveret den 6. juli 1996 eller senere, som
defineret i regel 1.28.6, skal de tenkte skader, som foreskrevet i stk. 2.2, suppleres med folgende tenkte
bundskader:

7.1 Langskibs udstraekning:

7.1.1 For skibe pa 75.000 tons dedveagt og derover:
0,6L malt fra den forreste perpendikular

7.1.2 For skibe mindre end 75.000 tons dedvegt:

0,4L malt fra den forreste perpendikular

7.2 Tvarskibs udstraekning: B/3 pa ethvert sted i bunden

7.3 Lodret udstraekning: skade pa det ydre skrog.

S Regel 29 Sloptanke

1 Med forbehold af bestemmelserne i regel 3.4 skal olietankskibe med en bruttotonnage pa 150 og
derover vere forsynet med sloptanke i overensstemmelse med kravene i stk. 2.1 til 2.3. T olietankskibe
leveret pé eller for den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.1kan en hvilken som helst lasttank
anvendes til sloptank.

2.1 Der skal findes tilstraekkelige anordninger godkendt af Administrationen til rensning af lasttankene og
flytning af snavsede ballastrester og tankskyllevand fra lasttankene til en sloptank.
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2.2 I dette system skal der vare anordninger til flytning af olieholdigt affald til en sloptank eller
kombination af sloptanke pa en sddan made, at enhver udtemning 1 havet er af en sddan beskaffenhed, at
den opfylder bestemmelserne 1 regel 34.

2.3 Sloptankanlaeggene eller kombinationen af sloptanke skal have en kapacitet, der er tilstreekkelig til
at rumme affaldet fra tankrensningen, olierester og rester fra snavset ballast. Den samlede kapacitet af
sloptankene ma ikke vare mindre end 3 % af skibets olielastkapacitet. Dog kan Administrationen tillade:

2.3.1 2 % 1 olietankskibe, hvor tankrensningsanlaeggene er udformet siledes, at nar sloptankene en gang
er fyldt op med vand, skal dette vand vere tilstrekkeligt til tankrensning og til forsyning af tankejektorer
med drivvaske, hvor disse forefindes, uden at ekstra vand lukkes ind 1 systemet,

2.3.2 2 % 1 olietankskibe, som er forsynet med adskilt eller rent ballastarrangement i overensstemmelse
med regel 18, eller hvor der er installeret tankrensningssystem for anvendelse af réolie i overensstemmel-
se med regel 33. Kapaciteten kan yderligere reduceres til 1,5 % i olietankskibe, hvor tankrensningsan-
leeggene er udformet saledes, at sloptankene har tilstreekkelig vandkapacitet til tankrensning og drift af
tankejektorer, hvor disse anvendes, uden at tilfere ekstra vand i systemet, og

2.3.3 1 % 1 kombinationsskibe, hvor olielaster kun fores i1 glatveeggede tanke. Denne kapacitet kan
yderligere reduceres til 0,8 %, hvor tankrensningsanleggene er udformet siledes, at sloptankene har
tilstrekkelig kapacitet til tankrensning og drift af tankejektorer, hvor disse forefindes, uden at tilfore
ekstra vand 1 systemet. Nye olietankskibe pa 70.000 tons dedvegt og derover, skal vare forsynet med
mindst to sloptanke.

2.4 Sloptanke skal iseer med hensyn til anbringelsen af tilgangs- og afgangsébninger, eventuelt skvalpe-
eller skilleplader vere saledes konstrueret, at man undgar for voldsom turbulens og opblanding af olie
eller emulsion med vandet.

3 Olietankskibe pa 70.000 tons dedvaegt eller derover leveret efter den 31. december 1979 som defineret i
1.28.2 skal forsynes med mindst to sloptanke.

S Regel 30 Pumper, ror- og udtemningssystemer

1 I ethvert olietankskib skal der pa det abne dak i begge sider vaere anbragt en manifold, der kan tilsluttes
modtageanlag for aflevering af urent ballastvand eller olieforurenet vand.

2 I ethvert olietankskib med en brutto tonnage pd 150 eller derover, skal rorledninger til udtemning 1
havet af ballastvand eller olieforurenet vand fra lasttankomradet i henhold til regel 34 ledes til abent daek
eller til skibssiden over vandlinjen i1 dybeste ballastkondition. Andre rersystemer, der muligger udtemning
1 henhold til stk. 6.1 til 6.5, kan tillades.

3 I olietankskibe med en brutto tonnage pd 150 eller derover leveret efter den 31. december 1979, som
defineret i regel 1.28.2, skal udtemning i1 havet af ballastvand eller olieforurenet vand fra lasttankomréder,
med undtagelse af udtemning under vandlinjen som tilladt efter stk. 6, kunne standses fra everste dek
eller hgjere oppe pa et sted, hvor den benyttede manifold som beskrevet i stk. 1 kan overvéges visuelt. Ar-
rangementet til standsning af udtemningen behover ikke at vere anbragt ved overvagningsstedet, hvis der
er et sikkert kommunikationssystem, for eksempel telefon- eller radiokontakt mellem observationsstedet
og det sted, hvorfra udtemningen kan standses.

4 Ethvert olietankskib leveret efter den 1. juni 1982, som defineret 1 regel 1.28.4, der kreves udstyret med
separate ballasttanke eller som skal forsynes med tankrensningsanlaeg til rdolie, skal opfylde felgende
bestemmelser:
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4.1 Oliergrledningerne skal udformes og installeres séledes, at mindst mulig olie tilbageholdes i1 lednin-
gerne.

4.2 Der skal installeres et arrangement til temning af lastpumper og rerledninger efter endt losning,
om nedvendigt ved tilslutning til et strippesystem. Indholdet i pumper og ledninger skal kunne ledes
savel 1 land som til last- eller sloptank. Ved tomning til land skal en serlig ledning med lille diameter
anvendes. Denne ledning skal tilsluttes efter ventilerne pa laste- og lossemanifolden.

5 Ethvert raolietankskib leveret den 1. juni 1982 eller tidligere, som defineret i1 regel 1.28.3, der skal
udstyres med separate ballasttanke eller som skal forsynes med tankrenseanlag til rdolie skal overholde
bestemmelserne i stk. 4.2.

6 Ethvert olietankskib skal udtemme ballastvand og oliecholdigt vand fra lasttankomrader over vandlinjen,
med undtagelse af folgende tilfeelde:

6.1 Separat og rent ballastvand kan udtemmes under vandlinjen:
6.1.1 i havne og ved olie-terminaler, eller
6.1.2 i havet ved tyngdekraften alene, eller

6.1.3 i havet ved pumper, hvis udtemningen af ballastvandet udferes i henhold til bestemmelserne i
regel D-1.1 i den Internationale Konvention for Administration og Kontrol af Skibes Ballastvand og
Sedimenter.

forudsat at overfladen pé ballastvandet har varet kontrolleret umiddelbart inden udtemningen for at sikre,
at ballastvandet ikke er forurenet af olie.

6.2 Olietankskibe, leveret den 31. december 1979 eller tidligere, som defineret i regel 1.28.1, som ikke
uden foretagne @ndringer kan udtemme separat ballastvand over vandlinjen, kan foretage udtemningen
under vandlinjen, forudsat at overfladen pa ballastvandet har veret kontrolleret umiddelbart inden udtem-
ningen for at sikre, at ballastvandet ikke er forurenet af olie.

6.3 Olietankskibe leveret den 1. juni 1982 eller tidligere, som defineret 1 regel 1.28.3, som anvender
tanke forbeholdt ren ballast og som ikke uden @ndringer kan udtemme ballastvandet fra disse tanke over
vandlinjen, kan foretage udtemningen under vandlinjen, forudsat at udtemningen overvéges i henhold til
regel 18.8.3.

6.4 Ethvert olietankskib kan i seen foretage udtemning under vandlinjen af snavset ballastvand og olie-
holdigt vand fra lasttankomrader, bortset fra sloptanke, ved anvendelse af tyngdekraften alene, forudsat at
det snavsede vand har veret opbevaret i sd lang tid, at der er sket en adskillelse af olie og vand. Endvidere
skal ballastvandet kontrolleres umiddelbart for udtemningen foretages, med den i regel 32 beskrevne
olie/vand detektor, séledes at det fastslas, at grensefladen ligger i en sddan hejde, at udtemningen ikke
medforer risiko for at skade havmiljeet.

6.5 Olietankskibe, leveret den 31. december 1979 eller tidligere, som defineret i regel 1.28.1, kan
udtemme snavset ballastvand eller olieholdigt vand fra lasttankomrader i seen under vandlinjen, 1 stedet
for eller efter anvendelse af metoden beskrevet i stk. 6.4, hvis:

6.5.1 en del af dette vand ledes gennem permanente ledninger til et lettilgeengeligt punkt pd everste dek
eller hgjere oppe, hvor det kan overvages visuelt under udtemningen, og
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6.5.2 dette system er i overensstemmelse med Administrationens krav, som dog mindst skal indeholde
de af Organisationen vedtagne specifikationer for konstruktion, installation og operation af et system til
kontrol af overbordudledning.?>)

7 Ethvert olietankskib pa 150 tons dedvaegt og derover, som er leveret den 1. januar 2010 eller senere,
som defineret i regel 1.28.8, som er udstyret med en sekasse, der er fast forbundet med lastolierorsy-
stemet, skal udstyres med bade en seventil og en indenbords isolationsventil. Ud over disse ventiler
skal sgkassen ved hjelp af en installation, som er godkendt af Administrationen, kunne isoleres fra
lastolierersystemet, mens tankskibet transporter last eller lastes eller losses. Installationen anbringes i
rorsystemet for at forhindre, at den sektion af rersystemet, der befinder sig mellem soventilen og den
indenbords isolationsventil, fyldes med olie.

Del B Udstyr
S Regel 31 System til registrering og kontrol af olieudledning

1 Med forbehold af bestemmelserne i regel 3.4 og 3.5 skal olietankskibe med en bruttotonnage pa 150
og derover vare forsynet med et af Administrationen godkendt system til registrering og kontrol af
olieudledning.

2 Ved vurderingen af den type olieindholdsmaler, der skal indbygges i systemet, skal Administrationen
tage hensyn til den af Organisationen anbefalede specifikation.?®) Systemet skal vere forsynet med en
skriver, som fortlgbende registrerer udledningen i liter pr. semil og den totale udledte mangde eller
olieindholdet og udtemningshastigheden. De registrerede oplysninger skal kunne bestemmes med hensyn
til klokkeslet og dato og skal opbevares 1 mindst tre ar. Systemet til registrering af og kontrol med
olieudledning skal treede i funktion, nar der foretages udledning i seen, og det skal vare sa effektivt,
at det sikres, at enhver udledning af olieholdige blandinger automatisk standses, nar den ejeblikkelige
udledningshastighed af olie overstiger den, der er tilladt i henhold til regel 34. Enhver funktionsfejl i
registrerings- og kontrolsystemet skal standse udledningen. En manuel alternativ metode kan anvendes
1 tilfeelde af fejl pé systemet, men det defekte system skal repareres sd hurtigt som muligt. Havnestatkon-
trollen kan tillade, at en olietanker med et defekt system foretager en ballastrejse, for skibet gér til
reparationshavn.

3 Registrerings- og kontrolsystemet skal konstrueres og installeres 1 overensstemmelse med »Vejled-
ning og specifikation for registrerings- og kontrolsystemer for olietankskibe«, udarbejdet af Organisatio-
nen.””) Administrationen kan tillade sidanne serlige indretninger som beskrives i vejledningen.

4 Instruktion i1 betjening af systemet skal gives i overensstemmelse med en betjeningsvejledning, der er
godkendt af Administrationen. Den skal omfatte manuel savel som automatisk betjening og skal tilsikre,
at der pa ethvert tidspunkt kun udtemmes olie 1 overensstemmelse med de betingelser, der er nermere
anfort 1 regel 34.

S Regel 32 Olie/vand-grznsefladedetektorer”®

Med forbehold for bestemmelserne i regel 3.4 og 3.5 skal olietankskibe med en bruttotonnage pa 150 og
derover vaere forsynet med effektive olie/vand-grensefladedetektorer, som er godkendt af Administratio-
nen, for en hurtig og nejagtig bestemmelse af olie/vandgraensefladen i sloptanke. Detektoren skal kunne
benyttes 1 andre tanke, hvor der foregir adskillelse af olie og vand, hvorfra det patenkes at foretage
udtemning direkte 1 havet.
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S Regel 33 Krav til tankrensning med riolie

1 Ethvert olietankskib pa 20.000 tons dedveagt og derover leveret efter den 1. juni 1982, som defineret
i regel 1.28.4, skal vere udstyret med et system til rensning af lastolietankene med réolie. Administratio-
nen skal sikre, at systemet fuldt ud opfylder kravene i denne regel inden et ar efter, at tankskibet forste
gang blev beskeaftiget med transport af rdolie, eller ved afslutningen af den tredje rejse med raolie, der
egner sig til tankrensning, hvis denne indtreder senere.

2 Installationen til tankrensning med rdolie samt tilherende udstyr og arrangementer skal opfylde de krav,
der er fastsat af Administrationen. Sddanne krav skal mindst indeholde bestemmelserne i »Specifikation
for Konstruktion, Drift og Kontrol af Anlaeg til Tankrensning med Raolie«, som blev vedtaget af Organi-
sationen.”” Nér det ikke pakravet for et skib at vaere udstyret med et system til tankrensning med riolie i
overensstemmelse med stk. 1, skal det opfylde sikkerhedsaspekterne i denne specifikation.

3 Ethvert system til rensning af lastolietanke med raolie, som kraves i henhold til regel 18.7, skal opfylde
kravene i denne regel.

Del C Kontrol med operationel udtemning af olie

M Regel 34 Kontrol med udtemning af olie

A Udtemning uden for saerlige omrader undtagen i arktiske omrader

1 Med forbehold af bestemmelserne i regel 4 samt stk. 2 i denne regel er enhver udledning i seen
af olie eller olicholdige blandinger fra lastomradet af et olietankskib forbudt, medmindre alle folgende
betingelser er overholdt.3?

1.1 tankskibet befinder sig ikke inden for et sarligt havomrade,

1.2 tankskibet befinder sig mere end 50 somil fra n&ermeste kyst,

1.3 tankskibet skal vare pé rejse (en route),

1.4 den gjeblikkelige udtemningshastighed af olieindhold overstiger ikke 30 liter pr. somil,

1.5 den samlede mangde olie, der udledes 1 sgen, for tankskibe leveret den 31. december 1979 eller
tidligere, som defineret 1 regel 1.28.1, overstiger ikke 1/15.000 af den samlede mangde af den serlige
last, hvoraf olieresten udgjorde en del, og for tankskibe leveret efter den 31. december 1979, som
defineret 1 regel 1.28.2, 1/30.000 af den samlede mangde af den serlige last, hvoraf olieresten udgjorde
en del, og

1.6 tankskibet anvender et system til overviagning og kontrol af olieudtemning samt et arrangement med
sloptanke, som foreskrevet i regel 29 og 31.

2 Bestemmelserne 1 stk. 1 finder ikke anvendelse pd udtemning af ren eller adskilt ballast.
B Udledning i seerlige omrider

3 Med forbehold for bestemmelserne 1 stk. 4 er enhver udledning 1 havet af olie eller olieholdige blandin-
ger fra lastomradet p4 et olietankskib forbudt, medens skibet befinder sig i et serligt havomrade.!

4 Bestemmelserne i stk. 3 gelder ikke for udtemning af ren eller adskilt ballast.
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5 Intet 1 denne regel skal forhindre et skib pa en rejse, hvoraf kun en del gir gennem et sarligt
havomrade, 1 at foretage en udtemning uden for det s@rlige havomride 1 overensstemmelse med stk. 1.

C Krav til olietankskibe med en bruttotonnage pa under 150

6 Bestemmelserne 1 regel 29, 31 og 32 finder ikke anvendelse pa olietankskibe med en bruttotonnage
pa under 150, for hvilke kontrollen med udtemning af olie skal foretages ved opbevaring af olie om
bord med péfelgende udtemning af alt olieholdigt rensevand til et modtageanleeg. Den samlede mangde
olie og vand, der medgar til rensning og returneres til en lagertank, skal udtemmes 1 modtageanlaeg,
medmindre der treffes fyldestgerende foranstaltninger, der sikrer, at enhver udtemning 1 havet registreres
effektivt pa en sddan méde, at denne regel overholdes.

D Generelle krav

7 Nar som helst der observeres synlige spor af olie pa eller under havoverfladen i umiddelbar narhed
af et skib eller dets kelvand, ber konventionslandenes regeringer inden for rimelighedens grenser straks
undersoge sagen med henblik pd konstatering af eventuel overtraedelse af denne regel. Undersogelserne
ber 1 serlig grad omfatte vind-, se- og stramforhold, skibets kurs og fart, om andre mulige arsager til de
synlige spor findes 1 omradet, samt relevante registrerede olieudtemninger.

8 Ingen udledninger i havet mé indeholde kemikalier eller andre stoffer i meengder eller koncentrationer,
som er skadelige for havmiljeet, eller kemikalier eller andre stoffer, som er anvendt for at omgé de
betingelser for udledning, som er anfert i denne regel.

9 Olierester, som ikke kan udledes i1 havet i overensstemmelse med bestemmelserne 1 stk. 1 og 3, skal
opbevares om bord eller afleveres til modtageanlaeg.

S Regel 35 Rensning af lastolietanke med raolie

1 Ethvert olietankskib, der opererer med et system til rensning af lastolietanke med rdolie, skal vare
forsynet med en hindbog®? for udstyret og dets betjening, som udferligt ger rede for anlegget og
udstyret, og som beskriver betjeningen af dette. En sddan handbog skal opfylde de af Administrationen
fastsatte krav og skal indeholde alle de oplysninger, der er anfort i de specifikationer, som er omtalt i regel
33, stk. 2. Hvis der foretages @ndringer, der berorer anlaegget til tankrensning med riolie, skal udstyrs- og
betjeningshandbogen revideres tilsvarende.

2 Med hensyn til ballastning af lasttanke skal et tilstreekkeligt antal lasttanke, under hensyntagen til
tankskibets fartmenster og de forventede vejrforhold, renses med réolie for hver rejse i ballast, sa kun
lasttanke, der er renset med raolie, tilferes ballastvand.

3 Olietankskibe skal operere med en tankrensningsmetode, hvorunder der bruges tankrensning med raolie
1 overensstemmelse med driftsmanualen, medmindre tankskibet er beregnet til at fore rdolie, som ikke
egner sig til tankrensning.

S Regel 36 Oliejournal del II (last/ballast-operationer)

1 Ethvert olietankskib med en bruttotonnage pad 150 og derover skal udstyres med en oliejournal II
(last/ballast-operationer). Oliejournalen skal, uanset om den udger en del af skibets dagbog, som en
selvsteendig bog eller som en elektronisk logbog, vere godkendt af Administrationen under hensyntagen
til de retningslinjer, der er udarbejdet af Organisationen’?, og udformes som angivet i tilleeg 3 til dette
bilag®¥. Journalen skal veere fort i overensstemmelse med instruktionen i journalen.
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2 Oliejournal II skal feres, om nedvendigt for hver tank for sig, hver gang en af folgende last-/ballastope-
rationer udferes pa skibet:

2.1 Lastning af olie.

2.2 Intern omflytning af olielast under rejsen.

2.3 Losning af olie.

2.4 Indtagelse af ballast i lasttanke og tanke forbeholdt ren ballast.

2.5 Rensning af lasttanke, herunder rensning med raolie.

2.6 Udtemning af ballast, undtagen udtemning fra separate ballasttanke.

2.7 Udtemning af vand fra sloptanke.

2.8 Lukning af anvendte ventiler og tilsvarende indretninger efter udtemningsoperationer fra sloptank.

2.9 Lukning af ventiler, som er nedvendig for at adskille tanke forbeholdt ren ballast fra last- og
stripledninger efter udtemningsoperationer fra sloptank.

2.10 Bortskaffelse af olierester.

3 For sa vidt angar olietankskibe, som refereret til i regel 34.6, skal den samlede mangde olie og vand,
der medgar til rensning og returneres til en lagertank, indferes i oliejournalen del II.

4 Safremt der foretages eller sker sddan udledning af olie eller olicholdige blandinger, som er omtalt
1 regel 4, eller sdfremt der sker en udtemning af olie som folge af ulykke eller anden uforudset omstan-
dighed, som ikke er undtaget i n@vnte regel, skal der i oliejournalen del II gives en redegorelse for de
naermere omstendigheder ved og arsagerne til udledningen.

5 Hver handling, der er beskrevet i stk. 2, skal straks indferes i oliejournalen del II, saledes at alle
indferelserne i journalen vedrerende den pageldende handling er fuldstendig. Hver afsluttet operation
skal underskrives af den eller de ansvarshavende officerer, og hver udfyldt side eller gruppe af elektroni-
ske indtastninger underskrives af skibsforeren. Indferelserne i oliejournalen del II skal som minimum
affattes pa engelsk, fransk eller spansk. Hvor indferelserne ogsé affattes pé et officielt, nationalt sprog,
der benyttes i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal dette have forret i tilfaelde af tvister
eller uoverensstemmelser.

6 Svigt 1 systemet til overvdgning og kontrol af olieudtemning skal indferes 1 oliejournalen del I1.

7 Oliejournalen skal opbevares pé et sddant sted, at den er nemt tilgaengelig for inspektion pa alle rimelige
tidspunkter, og bortset fra ubemandede skibe under bugsering, skal den opbevares om bord i skibet. Den
skal opbevares i en periode af 3 ar efter sidste indforelse.

8 Den kompetente myndighed under et konventionslands regeringer har ret til at efterse oliejournalen
del II om bord pd ethvert skib, som omfattes af dette bilag, mens skibet ligger i en af dets havne
eller ved en af dets olieterminaler og til at tage en afskrift af enhver indferelse 1 journalen samt til at
forlange, at skibsforeren attesterer afskriftens rigtighed. Enhver sddan afskrift, der er blevet bekraeftet af
skibsfereren som varende en rigtig afskrift af en indferelse 1 skibets oliejournal, skal kunne fremlegges 1
enhver retssag som bevis for de kendsgerninger, der er angivet i indferelsen. Den kompetente myndigheds
eftersyn af oliejournalen og udfaerdigelse af en bekraftet afskrift 1 henhold til dette stykke skal udferes sd
hurtigt som muligt og mé ikke medfere unedig forsinkelse for skibet.
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9 Administrationen skal serge for, at der udarbejdes en egnet oliejournal for olietankskibe med en brutto
tonnage under 150, som opererer 1 henhold til regel 34.6.

10 De omhandlede journaler skal fores tydeligt, og intet blad ma udrives. Det, der en gang er indfort, ma
ikke raderes, overstryges eller pa anden made gores ulceseligt. Bliver det nodvendigt at foretage rettelse i
Jjournalen, skal rettelsen tilfojes som anmcerkning.

Afsnit V Forebyggelse af forurening hidrerende fra en olieforureningshandelse

S Regel 37 Skibsberedskabsplan ved olieforurening

1 Ethvert olietankskib pa 150 bruttoton og derover og ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 400 og
derover skal vaere forsynet med en nedplan for olieforurening, som er godkendt af Administrationen.

2 En s&dan plan skal udferes i henhold til de retningslinjer,>> som er udarbejdet af organisationen, og skal
veaere skrevet pa skibsfererens og officerernes arbejdssprog.

Planen skal mindst indeholde:

2.1 den procedure, som skal folges af skibsfareren eller andre personer, som har kommando over skibet,
der skal anvendes ved indrapportering af uheld med olieforurening, som det er kravet i konventionens
artikel 8 og Protokol I, og som baseres pa retningslinjerne udarbejdet af Organisationen.>®)

2.2 en liste over myndigheder eller personer, som skal kontaktes i tilfeelde af et olieforureningsuheld,

2.3 en detaljeret beskrivelse af de handlinger, som gjeblikkeligt skal tages af personerne om bord for at
mindske eller kontrollere olieudslippet efter uheldet, og

2.4 procedurer og kontakter pa skibet for en koordinering af handlingerne om bord med de nationale
lokale myndigheder 1 forbindelse med bekampelsen af forureningen.

3 Planen kan kombineres med skibsberedskabsplanen for skadelige flydende stoffer, som er kravet i regel
17 1 bilag 2. Den kombinerede plan skal i sé& fald angives ved: »Skibsberedskabsplan ved forurening«.

4 Ethvert olietankskib pa 5.000 tons dedvaegt eller derover skal have direkte adgang til landbaserede
computerprogrammer som kan benyttes til beregning af leekstabilitet og konstruktionsstyrke.

Afsnit VI Modtageanlaeg

M Regel 38 Modtageanleg

A Modtageanlzg uden for seerlige omrader

1 Regeringen for hvert enkelt konventionsland er forpligtet til at serge for, at der ved olielasteterminaler,
reparationshavne og i andre havne, hvor skibe har olierester til udtemning, til modtagelse af sddanne
rester og olieholdige blandinger, der bliver tilovers i olietankskibe og andre skibe, tilvejebringes anleg,
der skal veare tilstreekkelige til at dekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at fordrsage unedig
forsinkelse for skibene.3”)

2 Modtageanleg, som nevnt i stk. 1, skal tilvejebringes i:

2.1 alle havne og terminaler, hvor riolie lastes i olietankskibe, nar sddanne tankskibe umiddelbart forud
for ankomsten har afsluttet en ballastrejse af hgjst 72 timers varighed eller 1200 semil,
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2.2 alle havne og terminaler, hvor olie, bortset fra raolie i bulk, lastes med en gennemsnitsmangde af
mere end 1000 metriske tons pr. dag,

2.3 alle havne, som har reparationsvarfter eller tankrensningsanleg,

2.4 alle havne og terminaler, som betjener skibe, der er udstyret med slamtanke som foreskrevet i regel
12,

2.5 alle havne, med henblik pa modtagelse af oliecholdigt vand fra rendestene og andre rester, som ikke
kan foretage udledning i henhold til regel 15 og 34 og stk. 1.1.1 i del II-A i polarkoden, og

2.6 alle havne til lastning af bulkladninger, med henblik pa modtagelse af olicholdige rester fra kombina-
tionsskibe, som ikke kan foretage udledning 1 henhold til regel 34.

3 Modtageanlaggene skal have folgende kapacitet:

3.1 Lasteterminaler til raolie skal have modtageanlaeg, der er tilstraekkelige til at modtage olie og oliehol-
dige blandinger, som ikke kan udtemmes 1 henhold til bestemmelserne i1 regel 34.1, fra alle olietankskibe
pa rejser, som beskrevet 1 stk. 2.1.

3.2 De lastehavne og lasteterminaler, der er omtalt i stk. 2.2, skal have modtageanleg, der er tilstreekkeli-
ge til at modtage olie og olieholdige blandinger, som ikke kan udtemmes i henhold til bestemmelserne i
regel 34.1, fra olietankskibe, som laster anden olie end rdolie i bulk.

3.3 Alle havne, som har reparationsvarfter eller tankrensningsanlaeg, skal have modtageanleg, som er
tilstrekkelige til at modtage alle rester og olieholdige blandinger, som opbevares om bord til udtemning
fra skibe, for de modtages af et sddant verft eller anleg.

3.4 Alle anlaeg, der er tilvejebragt i havne og terminaler i henhold til stk. 2.4, skal vere tilstreekkelige til
at modtage alle rester, der opbevares om bord i henhold til regel 12, fra alle skibe, som med rimelighed
kan forventes at anlgbe sddanne havne og terminaler.

3.5 Alle anlag, der 1 henhold til denne regel tilvejebringes i havne og terminaler, skal vere tilstreekkelige
til at modtage olieholdigt vand fra rendestene og andre rester, som ikke kan udtemmes 1 henhold til regel
15 og stk. 1.1.1 i del II-A i polarkoden.

3.6 De anleeg, der tilvejebringes i lastehavne for bulkladninger, skal, hvor det matte vere hensigtsmees-
sigt, tage de serlige problemer ved kombinationskibe i betragtning.

4 Sma udviklingsestater (SIDS) kan opfylde bestemmelserne 1 denne regels stk. 1-3 gennem regionale
ordninger, ndr sddanne ordninger udger den eneste praktiske mide, hvorpa de pa grund af deres s@regne
forhold kan opfylde disse krav. Parter, der deltager i en regional ordning, skal udarbejde en regional
modtagefacilitetsplan under hensyntagen til de af Organisationen udviklede retningslinjer.

Regeringen i1 enhver part, der deltager i ordningen, skal konsultere Organisationen med henblik pé
rundsendelse af folgende oplysninger til MARPOL-konventionens kontraherende parter:3®)

4.1 Hvorledes den regionale modtagefacilitetsplan tager hgjde for retningslinjerne;
4.2 nzrmere oplysninger om de identificerede regionale skibsaffaldsmodtagecentre; og
4.3 nermere oplysninger om havne med kun begraensede faciliteter.

B Modtageanlaeg inden for szrlige omrader
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5 Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinje granser op til et nermere angivet serligt
omrade, skal sikre, at alle olielasteterminaler og reparationshavne inden for det sarlige havomrdde er
forsynet med anlag, der er tilstreekkelige til modtagelse og behandling af al snavset ballast og tankskylle-
vand fra olietankskibe. Desuden skal alle havne inden for det sarlige havomrade forsynes med anleg, der
er tilstraekkelige til at modtage andre rester og olieholdige blandinger fra alle skibe.>®) Sddanne anleg skal
have forneden kapacitet til at dekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage unedig
forsinkelse.

6 Smé udviklingsestater (SIDS) kan opfylde bestemmelserne i denne regels stk. 5 gennem regionale
ordninger, ndr sddanne ordninger udger den eneste praktiske mide, hvorpa de pa grund af deres s@regne
forhold kan opfylde disse krav. Parter, der deltager i en regional ordning, skal udarbejde en regional
modtagefacilitetsplan under hensyntagen til de af Organisationen udviklede retningslinjer.

Regeringen i enhver part, der deltager i ordningen, skal konsultere Organisationen med henblik pa
rundsendelse af folgende oplysninger til MARPOL-konventionens kontraherende parter:

6.1 Hvorledes den regionale modtagefacilitetsplan tager hegjde for retningslinjerne;
6.2 nzermere oplysninger om de identificerede regionale skibsaffaldsmodtagecentre; og
6.3 nermere oplysninger om havne med kun begraensede faciliteter.

7 Ethvert konventionslands regering, som under sin jurisdiktion har ansvar for indsejlinger til vandveje
med lav dybdekontur, der matte gore det nedvendigt at foretage en reduktion af dybgangen ved udtem-
ning af ballast, skal patage sig at serge for tilvejebringelse af de anlaeg, som er omtalt i stk. 4, men med
det forbehold, at skibe, der er nedt til at udtemme spildevand eller snavset ballast, kan blive udsat for
nogen forsinkelse.

8 Med hensyn til Redehavsomradet, Golfomréderne,*” omridet ved Adenbugten og Omanomradet af det
Arabiske hav:

8.1 Hver af de pdgaldende parter skal underrette Organisationen om de foranstaltninger, de har truffet i
overensstemmelse med de bestemmelser, der er givet i stk. 4 og 5. Efter at have modtaget et tilstreekkeligt
antal meddelelser skal Organisationen fasts&tte en dato, fra hvilken bestemmelserne i1 regel 15 og 34
med hensyn til det pageldende omréade skal traede 1 kraft. Organisationen skal mindst tolv méneder inden
denne dato underrette alle parter om den saledes fastsatte dato.

8.2 1 perioden mellem denne konventions ikrafttreeden og den fastsatte dato skal skibe under sejlads 1
det pageldende serlige omrdde overholde bestemmelserne 1 regel 15 og regel 34 for udledning uden for
serlige omrader.

8.3 Efter denne dato skal olietankskibe, der laster i havne i de s@rlige omrider, hvor sddanne anleg endnu
ikke er disponible, ligeledes fuldt ud overholde bestemmelser i regel 15 og 34 for udledning 1 serlig
omrdder. Olietankskibe, der gar ind 1 disse s@rlige omrader med det formil at laste, skal dog treffe alle
nedvendige foranstaltninger for at ga ind i omradet med ren ballast om bord.

8.4 Efter den dato, pa hvilken bestemmelserne for det pagaeldende serlige omrade treeder 1 kraft, skal hver
konventionsland underrette Organisationen om alle tilfelde, hvor anleeggene péstas at vere utilstrekkeli-
ge, sdledes at den kan tilstille de pagaeldende parter meddelelse herom.

8.5 De modtageanlag, der er foreskrevet i stk. 1, 2 og 3, skal vare etablerede inden et ar efter, at denne
konvention traeder i kraft.
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9 Uanset bestemmelserne 1 stk. 4, 5 og 6 finder folgende bestemmelser anvendelse 1 det Antarktiske
omrade:

9.1 Hvert konventionslands regering, der har havne, hvor skibe ankommer fra eller sejler til det Antark-
tiske omrdde, er forpligtet til s& hurtigt som muligt at serge for, at tilstreekkelige modtagefaciliteter
er til stede til opbevaring af olierestprodukter (slam), snavset ballast, vand fra tankrensning og andre
olierester og olieholdige blandinger fra alle skibe, uden at det fordrsager unedig forsinkelse for skibene og
1 overensstemmelse med skibenes behov.

9.2 Hvert konventionslands regering skal serge for, at alle skibe, der sejler under deres flag, er udstyret
med en tank eller tanke af tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt olieslam, snavset ballast, vand fra
tankrensning og andre olierester og olieholdige blandinger for og under sejlads 1 det Antarktiske omrade
og at de har indgdet aftale om udtemning af sddanne olierester til et modtageanlaeg efter omradet forlades.

C Generelle krav

10 Hver konventionspart skal underrette Organisationen om alle tilfelde, hvor de anlag, der er tilveje-
bragt 1 henhold til denne regel, pastas at vare utilstrekkelig, sdledes at den kan underrette de pageeldende
parter herom.

Afsnit VII Szerlige krav til faste eller flydende platforme

S Regel 39 Sarlige bestemmelser for faste eller flydende platforme

1 Denne regel finder anvendelse pa faste eller flydende platforme, herunder boreplatforme, flydende
produktions- og lageranleg (FPSO), der anvendes til offshore produktion og lager af olie, og flydende
lageranlaeg (FSU), der anvendes til offshore lager af produceret olie.

2 Faste og flydende platforme skal, nar de er beskaftiget med at undersege, udnytte eller bearbejde
havbundens mineralske ressourcer, overholde de bestemmelser i dette bilag, der geelder for skibe med en
bruttotonnage pa 400 og derover, som ikke er olietankskibe, dog séledes at:

2.1 de skal vare udstyret med de installationer, der kraeves i reglerne 12 og 14 i det omfang, det er
praktisk muligt.

2.2 de skal fore en fortegnelse over alle de handlinger, der indeberer udtemning af olie eller olieholdige
blandinger, i en form, som er godkendt af Administrationen, og

2.3 udtemning 1 havet af olie eller olieholdige blandinger 1 ethvert havomrade er forbudt, medmindre
andet folger af bestemmelserne 1 regel 4, undtagen nir udtemningens olieindhold uden fortynding ikke
overstiger 15 ppm.

3 Ved ikraftsattelse af dette bilags bestemmelser om platforme, der anvendes som FPSO’er eller FSU’er,

bor Administrationen foruden kravene i stk. 2 tage hensyn til Organisationens retningslinjer*?.

Afsnit VIII Forebyggelse af forurening under overfeorsel til sos af olielast mellem olietankskibe
Regel 40 — Anvendelsesomrade

1 De i dette bilag indeholdte regler gaelder for olietankskibe med en bruttotonnage pa 150 eller derover,
der er involveret i overforsel til sgs af olielast mellem olietankskibe (STS-operationer) og de STS-operati-
oner, de métte udfere den 1. April 2012 eller senere. Dog skal STS-operationer, der udferes for denne
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dato, men efter Administrationens godkendelse af den i regel 41.1 kreevede STS-operationsplan, sa vidt
muligt veere 1 overensstemmelse med STS-operationsplanen.

2 De i dette bilag nevnte regler skal ikke gaelde for olieoverforsels-operationer i1 forbindelse med faste
eller flydende platforme, herunder borerigge; FPSO’er (flydende enheder til produktion, opbevaring og
losning), der anvendes til offshore produktion og opbevaring af olie; og FSU’er (flydende opbevaringsen-
heder), der anvendes til offshore opbevaring af produceret olie.*?

3 De i dette bilag naevnte regler gaelder ikke for bunkeroperationer.

4 De i dette bilag naevnte regler gaelder ikke for STS-operationer, der er nedvendige for at sikre et skibs
sikkerhed eller for at redde menneskeliv pa havet eller for at bekaempe specifikke forureningshandelser
med henblik pa at begraense forureningsskaden.

5 De i dette bilag nevnte regler gelder ikke for STS-operationer, hvor et af de involverede skibe er et
krigsskib, et flidehjelpefartoj eller andet skib, der ejes eller drives af en stat og pa det pagaeldende tids-
punkt kun anvendes i statslig ikke-kommerciel tjeneste. Dog skal enhver stat sikre — gennem vedtagelsen
af passende forholdsregler, der ikke forringer sddanne skibes operationer eller operationelle muligheder
— at STS-operationerne udferes pad en méde, der er forenelig med dette bilag, sa vidt det er rimeligt og
praktisk muligt.

Regel 41 — Generelle regler om sikkerhed og miljebeskyttelse

1 Ethvert tankskib, der er involveret i STS-operationer, skal — senest pd datoen for skibets forste arlige
syn, mellemliggende syn eller fornyelsessyn, der skal udferes den 1. januar 2011 eller senere — om bord
have en plan, der foreskriver, hvorledes STS-operationer skal udferes (STS-operationsplan). Ethvert tank-
skibs STS-operationsplan skal godkendes af Administrationen. STS-operationsplanen skal vare skrevet
pa skibets arbejdssprog.

2 STS-operationsplanen skal udvikles under hensyntagen til de oplysninger, der er indeholdt i de retnings-
linier for "best practice" i forbindelse med STS-operationer, der er bestemt af Organisationen.*®) STS-
operationsplanen kan indarbejdes i et eksisterende sikkerhedsledelsessystem, som kravet i1 kapitel IX 1
SOLAS-konventionen af 1974, med @ndringer, hvis dette krav er geldende for det pageldende olietank-
skib.

3 Ethvert olietankskib, for hvilket dette bilag er gaeldende, som er involveret i STS-operationer, skal
opfylde STS-operationsplanen.

4 Den person, der har den overordnede kontrol med STS-operationer, skal vere kvalificeret til at udfere
alle relevante opgaver under hensyntagen til de kvalifikationer, der na@vnes i de retningslinier for "best
practice" 1 forbindelse med STS-operationer, der er bestemt af Organisationen.

5 Optegnelser*®) over STS-operationer skal bibeholdes om bord i 3 &r og vaere umiddelbart tilgengelige
for inspektion af en kontraherende part til MARPOL-konventionen.
Regel 42 — Orientering

1 Ethvert olietankskib, for hvilket dette bilag gaelder, som planleegger STS-operationer inden for territo-
rialfarvandet eller en eksklusive skonomiske zone af en kontraherende part til MARPOL-konventionen
skal orientere den pagaldende kontraherende part herom mindst 48 timer forud for den planlagte STS-
operation. Hvor alle de i stk. 2 n@rmere angivne oplysninger i serlige tilfelde ikke er tilgeengelige mindst

74



48 timer 1 forvejen, skal det olietankskib, der udlosser olielasten, mindst 48 timer i1 forvejen orientere
den kontraherende part til MARPOL-konventionen om, at en STS-operation vil finde sted, og de 1 stk.
2 nermere angivne oplysninger skal viderebringes til den pidgeldende kontraherende part sa tidligt som
muligt.

45)

2 Den i denne regels stk. 1 naevnte orientering™’ skal indeholde mindst falgende:

2.1 navn, flag, kaldesignal, IMO-nummer og ansldet ankomsttidspunkt for de i STS-operationer involve-
rede olietankskibe;

2.2 dato, tidspunkt og geografisk placering ved pabegyndelsen af de planlagte STS-operationer;
2.3 oplysning om, hvorvidt STS-operationerne skal udferes for anker eller under sejlads;

2.4 olietype og kvantitet;

2.5 planlagt varighed af STS-operationerne;

2.6 identifikation af den, der udbyder STS-operationsydelsen, eller den person, der har den overordnede
radgivende kontrol hermed og kontaktoplysninger; og

2.7 bekraeftelse af, at olietankskibet har en STS-operationsplan om bord, der opfylder kravene i regel 41.

3 Hvis et olietankskibs ansldede ankomsttidspunkt til lokaliteten eller omradet for STS-operationerne
@ndres med mere end 6 timer, skal foreren, ejeren eller agenten for olietankskibet videreformidle et
revideret ankomsttidspunkt til den kontraherende part til MARPOL-konventionen, der er angivet nermere
1 denne regels stk. 1.

Afsnit IX Seerlige krav om anvendelse eller transport af olie i Polar omrader

Regel 43 Szerlige krav om anvendelse eller transport af olie i det Antarktiske omrade

1 Med undtagelse af skibe, der er involveret i sikring af skibes sikkerhed eller i eftersegnings- og
redningsoperationer, skal transport 1 bulk som last anvendes som ballast eller transport og anvendelse af
folgende som brendstof vaere forbudt i det antarktiske omride, som defineret 1 dette bilags regel 1.11.7:

1.1 rdolie med en massefylde ved 15° C, der er hgjere end 900 kg/m?;

1.2 olie, ud over rdolie, med en massefylde ved 15° C, der er hgjere end 900 kg/m 3, eller en kinematisk
viskositet ved 50° C, der er hgjere end 180 mm 2 /s; eller

1.3 bitumen, tjeere og deres emulsioner.

2 Nar tidligere operationer har omfattet transport eller anvendelse af olie, der er nevnt i denne regels
paragraf 1.1-1.3, kraeves tanke eller rorledninger ikke renset eller spulet.

Regel 43 Szerlige krav om anvendelse eller transport af olie i arktiske farvande

1. Med undtagelse af skibe, der er involveret i sikring af skibes sikkerhed eller i eftersegnings- og
redningsoperationer og skibe, der indgar i beredskab i forbindelse med oliespild, er brugen og transport af
olie oplistet i regel 43.1.2 i dette bilag som breendstof til skibe forbudt i arktiske farvande, som defineret i
regel 46.2 i dette bilag, fra den 1 juli 2024.
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2. Uanset bestemmelserne 1 stk. 1 1 denne regel gaelder for skibe, hvor regel 12A i dette bilag eller regel
1.2.1 1 kapitel 1 eller part II-A 1 Polar koden er geldende, er brugen og transport af olie oplistet 1 regel
43.1.2 1 dette bilag som brendstof til skibe forbudt i arktiske farvande, som defineret 1 regel 46.2 1 dette
bilag, fra den 1 juli 2029

3. Hvor tidligere operationer, der har inkluderet brugen og transport af olier oplistet i regel 43.1.2 1 dette
bilag som brandselsolie, er rengoring eller spuling af tanke og rer ikke kravet.

4. Uanset bestemmelserne 1 stk. 1 og 2 1 denne regel kan administrationen i1 et konventionsland, hvis
kystlinje, der graenser op til arktiske farvande, udstede en midlertidig undtagelse for opfyldelse af kravene
1 stk. 1 1 denne regel for skibe, der er berettiget til at fore dets flag, nar det er i fart i farvande, der
herer under et konventionslands suveranitet eller jurisdiktion under hensyntagen til de af Organisationen
udarbejdede retningslinjer. Undtagelser, udstedt under denne paragraf, vil ikke vaere gaeldende efter den 1
juli 2029.

5. Administrationen i et konventionsland til den nuvarende konvention, som tillader anvendelse af stk.
4 1 denne regel, skal underrette Organisationen med oplysninger om den udstedte undtagelse saledes,
at Organisationen kan underrette andre konventionslande for deres information og passende tiltag, hvis
nogen.

Afsnit X Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPQOL-konventionen

Regel 44 Anvendelse

De kontraherende parter skal anvende bestemmelserne i implementeringskoden, nér de udferer deres
forpligtelser og patager sig deres ansvar i henhold til MARPOL-konventionen.

Regel 45 Verifikation af overholdelse

1 Enhver kontraherende part skal underkastes periodiske auditter af Organisationen i overensstemmelse
med auditstandarden med henblik pé at verificere overholdelsen og gennemforelsen af MARPOL-kon-
ventionen.

2 Organisationens generalsekretar skal vere ansvarlig for administrationen af auditordningen pd grundlag
af de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.*®)

3 Enhver kontraherende part skal vere ansvarlig for at facilitere aftholdelsen af auditten og implemente-
ringen af et handlingsprogram med henblik pé at handtere iagttagelser pa grundlag af de af Organisatio-
nen udarbejdede retningslinjer.”)

4 Auditter af alle kontraherende parter skal:

4.1 baseres pa en overordnet tidsplan, der er udarbejdet af Organisationens generalsekretar, under hen-
syntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer;*® og

4.2 udferes med periodiske intervaller under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer.”

Afsnit XI Den internationale kode for skibe i polar farvande

Regel 46 Definitioner
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Ved anvendelsen af dette bilag gelder folgende definitioner:

1 "Polarkoden" er den internationale kode for skibe i polare farvande, der bestér af en indledning samt del
I-A og II-A og del I-B og II-B, som vedtaget ved resolution MSC. 385(94) og resolution MEPC. 264(68),
med @ndringer, forudsat at:

1.1 @ndringer til de miljerelaterede bestemmelser 1 polarkodens indledning og kapitel 1 1 del II-A
er vedtaget, tradt 1 kraft og bragt til virkning 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 artikel 16 1
MARPOL-konventionen vedrerende de @ndringsprocedurer, som finder anvendelse pa tillaeg til bilag; og

1.2 @ndringer til polarkodens del II-B vedtages af IMO’s miljekomité (MEPC) i overensstemmelse med
dennes forretningsorden.

2 "Arktiske farvande" er farvande, der er beliggende nord for en linje fra breddegraden 58°00°. 0 N og
leengdegraden 042°00°. 0 V til breddegraden 64°37°. 0 N, leengdegraden 035°27°. 0 V og derfra via en
kompaslinje til breddegraden 67°03°. 9 N, leengdegraden 026°33°. 4 V og derfra via en kompaslinje til
breddegraden 70°49°. 56 N og lengdegraden 008°59°. 61 V (Serkapp, Jan Mayen) og via den sydlige
kyst af Jan Mayen til 73°31°". 6 N og 019°01°. 0 @ ved Bjerneya, og derfra via en stor cirkellinje til
breddegraden 68°38°. 29 N og leengdegraden 043°23°08 @ (Cap Kanin Nos) og derfra via den nordlige
kyst af det asiatiske kontinent gstpa til Beringstreedet og derfra fra Beringstraedet vestpa til breddegraden
60° N sé langt som til II'pyrskiy og langs den 60. nordlige breddegrad estpé sé langt som til og inklusive
Etolin-straedet og derfra via den nordlige kyst af det nordamerikanske kontinent si langt sydpa som til
breddegraden 60° N og derfra estpa langs breddegraden 60° N til l&ngdegraden 056°37°. 1 V og derfra til
breddegraden 58°00°. 0 N, l&ngdegraden 042°00°. 0 V.

3 "Polare farvande" er arktiske farvande og/eller det antarktiske omréde.

Regel 47 Anvendelse og krav
1 Dette bilag galder for alle skibe i polare farvande.

2 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, skal alle skibe dakket af stk. 1 opfylde de miljorelaterede
bestemmelser i polarkodens indledning og del II-A ud over eventuelle andre geeldende krav i dette bilag.

3 Ved anvendelsen af polarkodens del II-A ber der tages hejde for den yderligere vejledning, der er
indeholdt 1 polarkodens del II-B.

Tilleeg 1

Liste over olier *)
Asphalt Solutions Gas oil
Blending Stocks Cracked
Roofers Flux
Straight Run Residue Gasoline Blending Stocks

Alkylates — fuel

Oils Reformates
Clarified Polymer — fuel
Crude Oil
Mixtures containing crude oil Gasolines
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Diesel Oil Casinghead (natural)
Fuel Oil No. 4 Automotive
Fuel Oil No. 5 Aviation
Fuel Oil No. 6 Straight Run
Residual Fuel Oil Fuel Oil No. 1 (Kerosene)
Road Oil Fuel Oil No. 1-D
Transformer Oil Fuel Oil No. 2
Aromatic Oil (excl. veg. oil) Fuel Oil No. 2-D
Lubricating Oil and Blending
Stocks Jet Fuels
Mineral Oil JP-1 (Kerosene)
Motor Oil JP-3
Penetrating Oil JP-4
Spindle Oil JP-5 (Kerosene, Heavy)
Turbine Oil Turbo Fuel

Kerosene
Distillates Mineral Spirit
Straight Run
Flashed Feed Stocks Naphta

Solvent

Petroleum
Noter: Heartcut Distillate Oil
*) Listen over olier skal ikke nedvendigvis betragtes som udtemmende.

Tilleeg 2 IOPP certifikat

En oversigt og gengivelse af relevante opdaterede certifikater findes pd IMOs hjemmeside under “the
Global Integrated Shipping Information System (GISIS), Survey and Certification, Certifikate specimens
and E-Certificates”.

Tilleg 3 Oliejournal

Der henvises til Appendix III i MARPOL Annex I og til Oliejournalen, del 1 og del 2, som udgives af
forlaget Weilbach.
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2)
3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

10)

11
12)
13)
14)

15)
16)
17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)
26)

27)

28)
29)

30)
31)
32)
33)

Pa MEPC 59 blev der opnaet enighed om (MEPC 59/24, stk. 6.18), at tydeliggerelsen af kravene i MARPOL-konventionens Annex I, regel 12A, ligeledes
geelder for storre ombygninger, som defineret i regel 1.28.9.

Der henvises til »Frameword and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til den operationelle vejledning, der gives i afsnit 2 i »Guidelines for verification af damage stability requirements for tankers« (MSC. 1/
Circ. 1461).

Henviser til Guideline for exemption of unmanned non-self-propelled barges from certain survey and certification requirements under the MARPOL
Convention (MEPC. 1/Circ. 892)

Bestemmelsen medtages af praktiske grunde for at sikre helhed i gengivelse af det internationale regelvaerk. For Den Europziske Union reguleres
forholdet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/15/EF om felles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af
skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse hermed, som @ndret ved Kommissionens gennemforelsesdirektiv 2014/111/EU, og af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 391/2009 om fzlles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe,
som andret ved Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 1355/2014.

Der henvises til Procedures for port state control, 2017 Resolution A. 1119(30)

Pa MEPC 58 blev det besluttet (MEPC 58/23, stk. 6.10), at regel 12A, med hensyn til ombygning fra enkeltskrogede olietankere til bulk/malm skibe, skal
geelde alle bulk/malm skibe, dvs. bade nye og eksisterende fuel oil tanke.

Ved symmetriske tankarrangementer er der kun taget hejde for skader i den ene side af skibet. Alle »y« dimensionsberegninger skal derfor foretages
for den samme side. Ved asymmetriske tankarrangementer henvises til de forklarende noter vedrerende olieudstremning ved uheld, som vedtaget af
Organisationen ved resolution MEPC. 122(52) og @ndret ved resolution MEPC. 146(54).

Refer to the Recommendation on international performance and test specification for oily-water separating equipment and oil content meters resolution
A. 393(X)), Guidelines and specifications for pollution prevention equipment for machinery space bilges of ships resolution MEPC. 60(33)), 2011
Guidelines and specifications for add-on equipment for upgrading resolution MEPC. 60(33)-compliant oil filtering equipment resolution MEPC. 205(62)),
or Revised guidelines and specification for pollution prevention equipment for machinery space bilges of ships resolutoin MEPC. 107(49), as amended by
resolution MEPC. 285(70)).

Refer to the Recommendation on international performance and test specification for oily-water separating equipment and oil content meters resolution
A. 393(X)), Guidelines and specifications for pollution prevention equipment for machinery space bilges of ships resolution MEPC. 60(33)), 2011
Guidelines and specifications for add-on equipment for upgrading resolution MEPC. 60(33)-compliant oil filtering equipment resolution MEPC. 205(62)),
or Revised guidelines and specification for pollution prevention equipment for machinery space bilges of ships resolutoin MEPC. 107(49), as amended by
resolution MEPC. 285(70)).

Dette gelder ikke for dansk seterritorium, hvor enhver form for olieudtemning er forbudt, jf. lov om beskyttelse af havmiljoet.

Der henvises til ”Guideline for the use of electronic record books under MARPOL, MEPC. 312(74)”

Der henvises til appendix III i MARPOL Annex I.

For olieindholdsmélere installerede i tankskibe bygget for 2. oktober 1986 henvises der til »Recommendation on international performance and test
specifications for oily-water separating equipment and oil content meters«, vedtaget ved resolution A. 393(X). For olieindholdsmélere, der indgar i
systemer til overvagning og kontrol af udledning, installerede i tankskibe bygget den 2. oktober 1986 eller senere, henvises der til »Guidelines and
specifications for oil discharge monitoring and control systems for oil tankers«, vedtaget ved resolution A. 586(14). For olieindholdsmélere installerede
i tankskibe, hvor kelen er lagt, eller hvor skibet er pa et tilsvarende konstruktionsstadie, den 1. januar 2005 eller senere, henvises der til »Revised
Guidelines and specifications«, vedtaget ved resolution MEPC 108(49) andret ved MEPC 240(65).

Der henvises til resolution A. 495(XII) mht. standardformat for handbogen.

Der henvises til MSC-MEPC. 5/Circ. 5 om »Unified Interpretations on measurement of distances«.

Der henvises til »Revised Interim Guidelines for the approval of alternative methods of design and construction of oil tankers« som vedtaget ved MEPC
110(49).

Der henvises til 2006 @ndringerne, vedtaget af Organisationen ved resolution MSC. 216(82).

Der henvises til »the American Society for Testing and Material’s Standard Test Method (Designation D86)«.

Der henvises til »the American Society for Testing and Material’s Specification for Number Four Fuel Oil Design (Designation D396) or heavier«.

Ved symmetriske tankarrangementer er der kun taget hegjde for skader i den ene side af skibet. Alle »y« dimensionsberegninger skal derfor foretages
for den samme side. Ved asymmetriske tankarrangementer henvises til de forklarende noter vedrerende olieudstremning ved uheld, som vedtaget af
Organisationen ved resolution MEPC. 122(52) som @ndret ved MEPC. 146(54).

Der henvises til de forklarende noter vedrerende olieudstremning ved uheld, som vedtaget af Organisationen ved resolution MEPC. 122(52) og @ndret
ved MEPC. 146(54).

0f er den kreengningsvinkel, hvor abninger i overbygninger, som ikke kan lukkes vejrtaet, kommer under vand. Sma abninger, hvor en gradvis vandfyld-
ning ikke kan ske, skal ikke betragtes som abne.

Der henvises til afsnit B, kapitel 4, i »International Code of Intact Stability«, 2008 (2008 IS Code), med @ndringer; »Guidelines for the Approval of
Stability Instruments« (MSC. 1/Circ. 1229), bilag, afsnit 4, med @ndringer; og de tekniske standarder, der er defineret i afsnit 1 af »Guidelines for
verification of damage stability requirements for tankers« (MSC. 1/Circ. 1461).

Der henvises til MARPOL Annex 1, Appendices to Unified Interpretations, appendix 4.

For olicindholdsmélere installerede i tankskibe bygget for 2. oktober 1986 henvises der til »Recommendation on international performance and test
specifications for oily-water separating equipment and oil content meters«, vedtaget ved resolution A. 393(X). For oliecindholdsmélere, der indgar i
systemer til overvagning og kontrol af udledning, installerede i tankskibe bygget den 2. oktober 1986 eller senere, henvises der til »Guidelines and
specifications for oil discharge monitoring and control systems for oil tankers«, vedtaget ved resolution A. 586(14). For olicindholdsmélere installerede
i tankskibe, hvor kelen er lagt, eller hvor skibet er pé et tilsvarende konstruktionsstadie, den 1. januar 2005 eller senere, henvises der til »Revised
Guidelines and specifications«, vedtaget ved resolution MEPC 108(49) as amended by MEPC 240(65).

Der henvises til »Guidelines and Specifications for Oil Discharge Monitoring and Control Systems for Oil Tankers adopted by the Organization« vedtaget
ved resolution A. 496(XII) eller »Revised Guidelines and Specifications for Oil Discharge Monitoring and Control Systems for Oil Tankers adopted by
the Organization« vedtaget ved resolution A. 586(14) eller »Revised Guidelines and Specifications for Oil Discharge Monitoring and Control Systems for
Oil Tankers adopted by the Organization« vedtaget ved resolution MEPC. 108(49) as amended by MEPC 240(65).

Der henvises til resolution MEPC. 5(XIII) »Specifikations for oil/water interface detectors«.

Der henvises til »Specifications for the design, operation and control of crude oil washing systems« vedtaget ved resolution A. 446(XI) og @ndret ved
resolution A. 497(XII) og senere ved resolution A. 897(21).

Dette geelder ikke for dansk soterritorium, hvor enhver form for olieudtomning er forbudt, jf- lov om beskyttelse af havmiljoet.

Der henvises til regel 38.6.

Der henvises til resolution MEPC. 3(XII), »Standard format of the Crude Oil Washing Operation and Equipment Manual«, &ndret ved MEPC. 81(43).
Der henvises til ”Guideline for the use of electronic record books under MARPOL, MEPC. 312(74).
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34)
35)

36)

37)
38)
39)
40)

41)

42)
43)

44)

45)
46)
47)
43)
49)

Der henvises til Appendix III i MARPOL Annex 1.

Der henvises til »Guidelines for the development of shipboard oil pollution emergency plans adopted by the Organisation by resolution MEPC. 54(32)«
som @ndret ved MEPC. 86(44).

Der henvises til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting incidents
Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants«, som er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 851(20) as amended by
resolution MEPC. 138(53).

Der henvises til resolution MEPC. 83(44), »Guidelines for ensuring the adequacy of port waste reception facilities«.

Der henvises til resolution MEPC. 221(63) guidelines for the development of a regional reception facilities plan.

Der henvises til resolution MEPC. 83(44), »Guidelines for ensuring the adequacy of port waste reception facilities«

The MEPC decided, by resolution MEPC. 168(56), that the discharge requirements for the Gulf’s area special area set out in regulation 15 and 34 of this
Annex would take effect on 1 August 2008.

Der henvises til »Guidelines for the application of the revised MARPOL Annex I requirements to FPSOs and FSUs« vedtaget af Organisationen ved
resolution MEPC. 139(53) og @ndret ved resolution MEPC. 142(54).

Der henvises til bilag 1, kapitel 7 og Unclos artikel 56, der er gaeldende og beskriver disse operationer.

IMO’s »Manual on Oil Pollution, Section 1, Prevention« as amended, and the ICS and OCIMF »Ship to Ship Transfer Guide, Petroleum«, fourth edition,
2005.

Revideret Annex I til MARPOL-konventionen, kapitel 3 og 4 (resolution MEPC. 117(52)); krav om optegnelse af overforsel af bunker og olielast i
Oliejournalen og optegnelser, der métte veere kraevet af STS-operationsplanen.

Det nationale kontaktpunkt, der er oplistet i dokument MSC-MEPC. 6. (Circ. 4 af 31. december 2007 eller folgende @ndringer hertil.

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
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Kontrol med skadelige, flydende stoffer i bulk

Bilag 2
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Syn og certifikater
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Regel 11
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S Regel 14
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Modtageanleg og arrangementer i losseterminaler
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Afsnit 10 Den internationale kode for skibe i polare farvande

Regel 21

Definitioner

Regel 22
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Indledning

Dette bilag indeholder bestemmelserne i Annex II til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe - MARPOL 73/78 samt senere cendringer.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning,
og Sofartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene herunder
certifikater, journaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet ud for hver regel med et »M« for
Miljostyrelsen og et »S« for Sofartsstyrelsen.

[ forbindelse med gennemforelsen af MARPOL-konventionen i Danmark er der sdledes ud over de be-
kendtgorelser, som er udstedt af Sofartsstyrelsen ogsd bekendtgorelser, der er udstedt af Miljoministeriet,
som ogsa skal folges.

Afsnit 1 Generelt
Regel 1 Definitioner
I dette bilag gaelder folgende definitioner:

1 »Arsdagen« er den dag og méned i aret, som svarer til datoen for udlebet af det internationale certifikat
om forebyggelse af forurening ved transport af skadelige, flydende stoffer i1 bulk.

2 »Tilherende rersystem« betyder rarsystemet for losning, som straekker sig fra tankens sugested til land-
forbindelsen, og som inkluderer alle skibets rorsystemer, pumper og filtre, som er i direkte forbindelse
med lossesystemet.

3 Ballastvand

»Ren ballast« er ballastvand i en tank, som siden den sidst blev anvendt til en last, der indeholdt
et stof under kategori X, Y eller Z, er blevet renset og temt for resterne efter en sddan rensning i
overensstemmelse med de relevante bestemmelser i dette bilag.

»Separat ballast« er ballastvand i en tank, som er fuldstendig adskilt fra last- og breendselsoliesystemet,
og som udelukkende anvendes til at fore ballastvand eller andre ladninger end olie eller skadelige,
flydende stoffer, som defineret i denne konvention.

4 Kemikaliekoder

»BCH-koden« (Bulk Chemical Code), er koden for konstruktion og udrustning af skibe, som forer skade-
lige, kemikalier 1 bulk, vedtaget ved Resolution MEPC 20(22) af Organisationens komite til beskyttelse
af havmiljeet, med @ndringer foretaget af Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget
og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL-konventionens artikel 16 om
@ndringsprocedurer, der gaelder for tilleg til et bilag.

»IBC-koden« (International Bulk Chemical Code), er den internationale kode for konstruktion og udrust-
ning af skibe, som forer skadelige, kemikalier i bulk, vedtaget af Organisationens komite til beskyttelse af
havmiljeet ved Resolution MEPC 19(22), med @ndringer fra Organisationen, forudsat at sidanne @endrin-
ger er vedtaget og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL-konventionens
artikel 16 vedrerende @ndringsprocedurer, der gelder for tillaeg til et bilag.

5 »Vanddybde« er den dybde, der er angivet pa sekortet.
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6 »Undervejs« betyder, at skibet sejler pd en kurs, der kan omfatte afvigelser fra den korteste direkte rute,
og som medvirker til, at enhver udledning spredes over det storst mulige havomréde i den udstrekning,
det er sejladsmaessigt muligt.

7 »Flydende stoffer« er de stoffer, hvis damptryk ikke overstiger 280 kPa ved en temperatur pa ved 37,8°
C.

8 »Manual« er Manualen for Procedurer og Arrangementer, som er i overensstemmelse med modellen 1
Appendix IV til MARPOL, Annex II.

9 »Narmeste kyst«. Udtrykket ”fra nermeste kyst” betyder fra den basislinje, hvorfra det pageldende
territoriums territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret, dog med den tilfgjelse,
at ’fra nermeste kyst” ud for Australiens nordestlige kyst betyder: fra en linje trukket

fra punktet 11° sydlig bredde, 142° 08" ostlig leengde

til punktet 10° 35" sydlig bredde, 141° 55” ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 00" sydlig bredde, 142° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 9° 10° sydlig bredde, 143° 52" ostlig leengde,
derfra til punktet 9° 00" sydlig bredde, 144° 30° ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 41° sydlig bredde, 145° 00" ostlig lengde,
derfra til punktet 13° 00" sydlig bredde, 145° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 15° 00" sydlig bredde, 146° 00" gstlig leengde,
derfra til punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 21° 00" sydlig bredde, 152° 55° estlig lengde,
derfra til punktet 24° 30" sydlig bredde, 154° 00" estlig lengde,
derfra til punktet 24° 42” sydlig bredde, 153° 15° ostlig lengde
pa den australske kyst.

10 »Skadelige, flydende stoffer« er stoffer, der er opfert under forureningskategorierne i kapitel 17
eller 18 i den Internationale Bulk Chemical Code, eller som i henhold til bestemmelserne i regel 6.3
midlertidigt er fastsat til at here under kategori X, Y eller Z.

11 »ppm« betyder ml/m?.
12 »Rest« betyder ethvert skadeligt, flydende stof, som skal bortskaffes.

13 »Rest/vand-blanding« er en rest, som af en eller anden arsag er tilfgjet vand (f.eks. ved tankrensning
eller i ballastvand).

14 »Skibskonstruktion«

14.1 »Skib bygget« betyder et skib, hvor kelen er lagt eller hvor skibet har opnaet et lignende byg-
gestadium. Et skib, der er ombygget til kemikalietankskib, skal uanset byggedato behandles som et
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kemikalietankskib, der er bygget pa den dato, hvor ombygningen blev pabegyndt. Denne bestemmelse om
ombygning galder ikke @ndringer pa et skib, som opfylder begge folgende betingelser:

14.1.1 skibet er bygget for 1. juli 1986, og

14.1.2 skibet har certifikat 1 henhold til »Bulk Chemical Code« til kun at fere de produkter, der 1 koden er
angivet som stoffer med forureningsfare alene.

14.2 »Et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor:
14.2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes, og

14.2.2 samling af dette skib er pabegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samlede
skrogvegt, hvis denne er mindre.

15 »Sterkende/ikke-storkende stoffer«
15.1 »Sterkende stoffer« betyder skadelige, flydende stoffer, som:

15.1.1 i tilfelde, hvor et stof har et smeltepunkt pa mindre end 15°C, har en temperatur pa mindre end
5°C over stoffets smeltepunkt ved losningstidspunktet; eller

15.1.2 i tilfzelde, hvor et stof har et smeltepunkt, som er lig med eller storre end 15°C, har en temperatur
pa mindre end 10°C over stoffets smeltepunkt ved losningstidspunktet.

15.2 »lkke-storkende stoffer« betyder skadelige, flydende stoffer, som ikke er storkende stoffer.
16 »Tankskib«

16.1 »Kemikalietankskib« er et tankskib, som er bygget eller tilpasset til at transportere flydende bulklast
med produkter anfert 1 kapitel 17 1 IBC-koden;

16.2 »NLS-tankskib« er et tankskib, som er bygget eller tilpasset til at transportere skadelige, flydende
stoffer i bulk, og omfatter tillige et olietankskib, som defineret i bilag 1, ndr det er certificeret til at
transportere en last eller dellast af skadelige, flydende stoffer i1 bulk.

17 »Viskositet«

17.1 »Hgj-viskose stoffer« er skadelige, flydende stoffer i kategori X eller Y med en viskositet pa eller
over 50 mPas ved losningstemperaturen.

17.2 »Lav-viskose stoffer« er skadelige, flydende stoffer, som ikke er hgj-viskose stoffer.

18 »Audit« betyder en systematisk, uathangig og dokumenteret proces med det formdl at indhente
vidnesbyrd gennem auditter og evaluere disse objektivt med henblik pd at afgere, i hvilken udstraekning
kriterierne for auditten er opfyldt.

19 »Auditordning« betyder IMO’s auditordning for medlemsstaterne (IMO Member State Audit Scheme),
som fastlagt af Organisationen og under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.!

20 »Implementeringskoden« betyder IMO’s kode for implementering af instrumenter (IMO Instruments
Implementation Code (IIT Code)), som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1070(28).

21 »Auditstandard« betyder implementeringskoden.
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22 »Elektroniske logbeger« betyder en anordning eller et system, som er godkendt af administrationen,
til elektronisk at registrere de kraevede registreringer for udledning, overforsler og andre operationer som
foreskrevet under dette bilag i stedet for en fysisk logbog.

23 »Svert opleseligt stof, som flyder«: glat, formbart stof, som opfylder folgende betingelser:

a. massefylden i havvand er lig med eller mindre end 1025 kg/m3 ved 20 grader

b. Damptrykket er mindre end eller lig med 0,3 kPa

c. Opleseligheden er for flydende stoffer mindre end eller lig med 0,1% og for faste stoffer mindre end
eller lig med 10% og

d. Den kinetiske viskositet er storre end 10 ¢St ved 20°C«

Regel 2 Anvendelse

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, gelder bestemmelserne i dette bilag for alle skibe, der forer
skadelige, flydende stoffer i bulk.

2 Nar en last, der er omfattet af bestemmelserne i bilag 1, fores i et lastrum pé et NLS-tankskib, galder
tillige de pageldende bestemmelser i bilag 1.
S Regel 3 Undtagelser

1 Kravene i dette bilag og kapitel 2 i polarkodens del II-A galder ikke udledning i1 havet af skadelige,
flydende stoffer, nar udledningen

1.1 er nadvendig af hensyn til et skibs sikkerhed eller nedvendigt for at redde menneskeliv til ses, eller
1.2 sker som folge af skade pé et skib eller dets udstyr under forudsatning af,

1.2.1 at der efter skadens indtraeden eller opdagelse af udledningen er blevet taget alle rimelige forholds-
regler for at undga eller mindske udledningen, og

1.2.2 at skibets reder eller forer ikke har forarsaget skaden forsatlig eller hensynslost, velvidende at der
var fare for en skade, eller

1.3 sker med Administrationens godkendelse og med det formél at bekaeempe specifikke forureningsuheld
for at begraense forureningsskaden. Enhver sddan udledning skal godkendes af den kontraherende part,
inden for hvis jurisdiktion udledningen forventes at finde sted.

S Regel 4 Fritagelser

1 Nar der stilles &ndrede krav til en transport pa grund af opgradering af et produkts klassificering,
galder folgende:

1.1 Hvis en @ndring til dette bilag og til IBC-koden og BCH- koden ngdvendigger endringer af konstruk-
tion eller udstyr og installationer pa grund af skaerpede krav til transport af et stof, kan Administrationen
for et fastlagt tidsrum modificere eller udsette gennemforelse af sddanne endringer for skibe, som er
bygget for ikrafttraedelsen af den pagaldende @ndring, hvis den umiddelbare hdndhavelse af en siddan
@ndring synes urimelig eller uigennemforlig. Sddanne lempelser skal vurderes i forhold til hvert enkelt
stof.
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1.2 En administration, som tillader lempelser i forhold til sidanne endringer, skal sende en rapport
til Organisationen med oplysninger om det pagaldende skib, de laster, som skibet kan fore, skibets
fartsomrdde samt begrundelse for lempelsen, som videresendes til de ovrige konventionslande til deres
information og eventuelle reaktion. Fritagelser skal angives pa det certifikat, der omtales i regel 7 eller 9.

1.3 Uanset ovennavnte, kan en Administration fritage et skib fra kravene i regel 11, nar det er certificeret
til at fore vegetabilske olier, som er identificerede ved den relevante fodnote i kapitel 17 1 IBC-koden,
forudsat at skibet opfylder folgende betingelser:

1.3.1 NLS-tankskibe skal opfylde alle krav til et type 3 skib, som fastsat i IBC-koden, bortset fra krav til
lasttankenes placering;

1.3.2 Nar denne regel anvendes, skal lasttanke placeres med nedennavnte afstande til kleedningen, idet de
1 hele tankens l&ngde skal vaere beskyttet af ballasttanke eller rum, der ikke indeholder olie:

1.3.2.1 tanke eller rum 1 siden skal anbringes saledes, at lasttanken er placeret i en afstand til skibets
yderkledning (moulded) pa mindst 760 mm;

1.3.2.2 tanke eller rum i dobbeltbunden skal anbringes séledes, at afstanden mellem lasttankens bund og
bundkledningen (moulded) malt i en ret vinkel pa kleedningen ikke er mindre end B/15 (m) eller 2,0 m
ved centerlinjen, alt efter hvad der er mindst. Afstanden skal veere mindst 1,0 m.

1.3.2.3 Det relevante certifikat skal angive den tildelte fritagelse.

2 Med forbehold for bestemmelserne i stk. 3 kraves bestemmelserne i regel 12, stk. 1, ikke opfyldt
for skibe, der er bygget for den 1. juli 1986, som opererer i begrensede omrader efter godkendelse af
Administrationen, mellem:

2.1 havne eller terminaler 1 et konventionsland, eller
2.2 konventionslandenes havne eller terminaler.
3 Bestemmelserne i stk. 2 gelder kun skibe, som er bygget for 1. juli 1986, hvis

3.1 en tank, der har indeholdt stoffer af kategori X, Y eller Z eller blandinger heraf, hver gang den
skal vaskes eller ballastes, renses i henhold til en procedure, som er godkendt af Administrationen i
overensstemmelse med MARPOL Annex II, Appendix VI og skyllevandet ledes til et modtageanlaeg;

3.2 efterfolgende skyllevand eller ballastvand udledes til et modtageanlag eller 1 havet 1 overensstemmel-
se med andre bestemmelser 1 dette kapitel;

3.3 der er tilstrekkelige modtageanleg, som er godkendt af regeringerne i de konventionslande, hvor
disse havne og terminaler ligger;

3.4 Administrationen orienterer Organisationen - med henblik pa videreformidling til konventionslandene
- om fritagelsens indhold 1 tilfeelde, hvor skibe sejler til havne eller terminaler, der herer under andre
konventionslandes jurisdiktion; og

3.5 certifikatet, som kraves i henhold til dette kapitel, pategnes med den virkning, at skibet kun kan
operere i sddanne begrensede omrader.

4 Administrationen kan tillade, at skibe, der er konstruerede, sa ballastning af lasttanke ikke er nedvendig,
og rensning af lasttanke kun er nedvendig ved reparationer eller dokning, fritages fra bestemmelserne 1
regel 12, safremt folgende betingelser er opfyldt:
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4.1 skibets design, bygning og udstyr er godkendt af Administrationen under hensyn til skibets sejlads-
massige formal;

4.2 al spildevand fra tankrensning, som er udfert i forbindelse med en reparation eller dokning, udledes til
et modtageanlag, der er godkendt af Administrationen;

4.3 certifikatet, som er pakraevet i henhold til dette bilag:

4.3.1 angiver, at hver lasttank kan fore et begranset antal stoffer, som er forenelige, og som kan fores pa
skift i den samme tank, uden at denne skal renses forst; og

4.3.2 angiver den specifikke begrundelse for fritagelsen;
4.4 skibet har en Manual om bord, som er godkendt af Administrationen; og

4.5 Administrationen orienterer Organisationen med henblik pd videreformidling til konventionslandene
om fritagelsens indhold 1 tilfelde, hvor skibe sejler til havne eller terminaler, der herer under andre
konventionslandes jurisdiktion.

S Regel 5 Akvivalenser

1 Administrationen kan give tilladelse til montering af alle former for udstyr, materialer, indretninger
eller apparater i et skib som alternativ til, hvad der kreves i1 henhold til dette kapitel, sdfremt udstyret,
materialerne, indretningerne eller apparaterne er mindst lige sd effektive som det, der kraves i henhold til
dette kapitel. Denne bemyndigelse til Administrationen skal ikke udstreekke sig til at erstatte konstrukti-
onsmassige krav med operationelle procedurer i forbindelse med kontrollen med udledning af skadelige,
flydende stoffer, som foreskrevet i bestemmelserne i dette kapitel.

2 Administrationen, som 1 henhold til stk. 1 tillader udstyr, materialer, indretninger eller apparater som
alternativer til kravene 1 dette kapitel, skal informere Organisationen herom med henblik pa videreformid-
ling til de ovrige konventionslande.

3 Uanset bestemmelserne i stk. 1 og 2 skal konstruktionen og udstyret i gastankskibe, som er certificerede
til at transportere skadelige, flydende stoffer opfert i den relevante Gas Carrier Code, vere xkvivalent
med konstruktions- og udstyrskravene i regel 11 og regel 12 i dette kapitel, forudsat at gastankskibet

3.1 har et certifikat om egnethed, Certificate of Fitness, 1 overensstemmelse med den relevante Gas
Carrier Code for skibe, som er certificeret til at fore flydende gas 1 bulk;

3.2 har et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening ved transport af skadelige, flydende
stoffer 1 bulk, hvoraf det fremgar, at gastankskibet kun mé fere skadelige, flydende stoffer, som er angivet
1 den relevante Gas Carrier Code;

3.3 har separate ballast arrangementer;

3.4 er udstyret med pumpe- og rorsystemer, der er godkendt af Administrationen, som skal sikre, at
mangden af rester fra lasten i tanken og i de tilherende rersystemer efter losning ikke overstiger den
mangde, der er angivet i regel 12.1, 12.2 eller 12.3; og

3.5 har en Manual, som er godkendt af Administrationen, der sikrer, at rester fra lasten ikke blandes med
vand, og at rester fra lasten bliver i tanken efter ventilationsprocessen har fundet sted, som foreskrevet i
Manualen.
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Afsnit 2 Kategorisering af skadelige, flydende stoffer
M Regel 6 Kategorisering og angivelse af skadelige, flydende stoffer og andre stoffer
1 Ved anvendelse af dette kapitels bestemmelser inddeles skadelige, flydende stoffer i fire kategorier:

1.1 Kategori X - skadelige, flydende stoffer, som, hvis de blev udledt i havet ved tankrensning eller ved
udledning af ballast, ville frembyde stor fare enten for havenes ressourcer eller den menneskelige sundhed
og derfor berettige til et forbud mod udledning i havet.

1.2 Kategori Y - skadelige, flydende stoffer, som, hvis de blev udledt i havet ved tankrensning eller ved
udledning af ballast, ville frembyde fare enten for havenes ressourcer eller den menneskelige sundhed
eller ville volde skade pa havenes rekreative vardier eller vere til gene for anden retmaessig udnyttelse af
havet og derfor berettige til en begrensning 1 metoden og mangden af udledning i havet.

1.3 Kategori Z - skadelige, flydende stoffer, som, hvis de blev udledt i havet ved tankrensning eller ved
udledning af ballast, ville frembyde en mindre fare enten for havenes ressourcer eller den menneskelige
sundhed og derfor berettige nogle mindre restriktioner for metoden og mengden af udledning i havet.

1.4 Andre stoffer - stoffer anfert som OS (Other Substances) i kolonnen med forureningskategorier i
kapitel 18 i1 IBC-koden, som er vurderet til at falde uden for Kategori X, Y eller Z, fordi de ikke pa
nuvarende tidspunkt anses for at udgere en risiko for havets ressourcer, den menneskelige sundhed,
havenes rekreative vardier eller for at vere til gene for anden retmessig udnyttelse af havet, hvis de blev
udledt 1 havet ved tankrensning eller ved udledning af ballast. Udledning af bilge- og ballastvand eller
andre rester eller blandinger, der kun indeholder stoffer, der er anfort som OS, er ikke underlagt kravene 1
dette kapitel.

2 Retningslinjer til brug ved klassifikationen af skadelige, flydende stoffer er givet i MARPOL Annex II,
Appendix I

3 Hvis der er onske om at transportere et flydende stof, som ikke er blevet klassificeret i henhold til
stk. 1 1 denne regel, skal regeringerne 1 de konventionslande, som bereres af den pétaenkte transport,
foretage og enes om en midlertidig vurdering af den pétenkte transport pd grundlag af de i stk. 2
omtalte retningslinier. For der er opndet fuld enighed mellem de berorte regeringer, ma stoffet ikke
transporteres. Den Administration, der har taget initiativ til en aftale, skal sa hurtigt som muligt, og
senest 30 dage efter aftalen er indgdet, underrette Organisationen med detaljerede oplysninger vedrerende
stoffet og den midlertidige vurdering, s& oplysningerne kan videregives alle kontraherende parter til
orientering. Organisationen opretholder et register, hvor den forelebige vurdering af sddanne stoffer
anfores, indtil de officielt er blevet inkluderet 1 IBC-koden.

Afsnit 3 Syn og certifikater

S Regel 7 Syn og udstedelse af certifikat til kemikalietankskibe

1 Uanset bestemmelserne 1 regel 8, 9 og 10 skal kemikalietankskibe, der er blevet synet og har faet
udstedt certifikat af et konventionsland 1 henhold til bestemmelser 1 IBC-koden eller BCH-koden, anses
for at opfylde bestemmelserne i dette kapitel, og det certifikat, der er udstedt 1 henhold til den pagaldende
kode, skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat, der er udstedt i henhold
til regel 9.

S Regel 8 Syn
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1 Skibe, der forer skadelige, flydende stoffer 1 bulk, skal underkastes nedenfor anferte syn:

1.1 Et forste syn for skibet settes i fart, eller for det i regel 9 foreskrevne certifikat udstedes forste
gang, som skal omfatte et fuldsteendigt syn af dets konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger og
materialer, i den udstraekning skibet omfattes af dette bilag. Dette syn skal vare sa effektivt, at det sikrer,
at skibets konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger og materialer fuldt ud opfylder dette bilags
bestemmelser.

1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum, hvis lengde fastsettes af Administrationen, og som ikke ma
overstige 5 ar, undtagen hvor regel 10, stk. 2, 5, 6 eller 7 finder anvendelse. Fornyelsessynet skal udferes,
sa det kan konstateres, at skibets konstruktion, udstyr, anlag, tilbeher, anordninger og materialer fuldt ud
opfylder dette bilags bestemmelser.

1.3 Et mellemliggende syn indenfor 3 méneder for eller efter 2-rsdagen eller indenfor 3 méneder for eller
efter 3-arsdagen for certifikatets udstedelse. Synet skal foretages samtidigt med et af de arlige syn, der
er specificeret i stk. 1.4 i denne regel. Synet skal sikre, at udstyret og de dermed forbundne pumpe- og
rersystemer fuldt ud opfylder de pagaeldende forskrifter i dette bilag og er i god driftsmeessig stand. Det i
henhold til regel 9 udstedte certifikat skal forsynes med péategning om sddanne mellemliggende syn.

1.4 Et érligt syn indenfor 3 méneder for eller efter drsdagen for certifikatets udstedelse, som omfatter et
generelt syn af konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger og materialer, som der er henvist til 1
stk. 1.1, for at sikre, at det er blevet vedligeholdt 1 henhold til stk. 3 1 denne regel, og at det vedbliver med
at veere tilfredsstillende for den fart, skibet er beregnet til. Det 1 henhold til regel 9 udstedte certifikat skal
forsynes med pategning om sddanne arlige syn.

1.5 Yderligere syn skal atholdes enten helt eller delvist efter en reparation, som foretages pd baggrund af
de undersogelser, der er foreskrevet i stk. 3 i denne regel, eller nér vigtige reparationer eller fornyelser
foretages. Synet skal udferes sa det sikres, at de nedvendige reparationer eller fornyelser er blevet fore-
taget effektivt, at materialer og den handvarksmassige udferelse af sddanne reparationer og fornyelser
under alle forhold er tilfredsstillende, og at skibet under alle forhold opfylder bestemmelserne i dette
bilag.

2.1 Syn af skibe, der foretages med henblik pd hdndhavelsen af bestemmelser 1 dette bilag, skal udferes
af Administrationens embedsmand. Dog kan Administrationen overdrage syn til inspekterer, der er
udnavnt til forméalet eller til organisationer, der er anerkendt af den.

2.2 Sidanne organisationer, herunder klassifikationsselskaber, skal autoriseres af Administrationen? i

overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL-konventionen og med »Code for Recognized Orga-
nizations« (RO-koden), der bestar af del 1 og del 2 (hvis bestemmelser skal anses for obligatoriske)
og del 3 (hvis bestemmelser skal anses for vejledende), som vedtaget af Organisationen ved resolution
MEPC. 237(65), som kan blive &ndret af Organisationen, forudsat at:

1) endringerne til del 1 og del 2 af RO-koden er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstem-
melse med bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL-konventionen vedrerende e@ndringsproceduren, som
finder anvendelse for dette kapitel,

2) @ndringer til RO-kodens del 3 er vedtaget af miljokomitéen (MEPC) i1 overensstemmelse med dennes
forretningsorden, og

3) eventuelle @ndringer som naevnt i pkt. 1 og 2 ovenfor, der er vedtaget af sgsikkerhedskomitéen (MSC)
og miljgkomitéen (MEPC) er identiske og traeder i kraft eller bringes til virkning pad samme tidspunkt, alt
efter hvad der matte vere hensigtsmeessigt.
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2.3 En Administration, der udnavner inspektorer eller anerkendte organisationer til at udfere syn og in-
spektioner som navnt 1 stk. 2.1, skal som minimum bemyndige enhver udnavnt inspekter eller anerkendt
organisation til:

2.3.1 at kraeve reparation af et skib, og
2.3.2 udfoere syn og inspektioner efter anmodning fra beherige myndigheder i et konventionslands havn.

2.4 Administrationen skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og betingelser
for den myndighed, der er tildelt de udnevnte inspektorer eller de anerkendte organisationer, og disse
oplysninger skal videregives til de kontraherende parter til information for deres embedsmaend.

2.5 Nar en udnevnt inspekter eller anerkendt organisation fastslar, at skibets stand med tilherende udstyr
ikke 1 det veasentlige svarer til oplysningerne 1 certifikatet, eller at skibet er i en sadan tilstand, at
det ikke er egnet til at fortsatte til ses uden at frembyde en urimelig fare for havmiljeet, skal den
pageldende inspekter eller organisation omgiende sorge for, at der foretages en udbedring af fejlen,
og 1 rette tid underrette Administrationen. Hvis der ikke foretages en sddan udbedring, ber certifikatet
inddrages og Administrationen underrettes omgéende; sdfremt skibet befinder sig i et andet konventions-
land, skal de beheorige havnemyndigheder i det pdgaldende konventionsland omgéende underrettes. Nar
en embedsmand fra Administrationen, en udnavnt inspekter eller anerkendt organisation har underrettet
de behorige havnemyndigheder 1 det pdgaldende konventionsland, skal konventionslandets regering yde
den nedvendige bistand til vedkommende embedsmand, inspekter eller organisation til udferelse af deres
forpligtelser 1 henhold til denne regel. I dette tilfelde skal det pageldende konventionslands regering
treeffe foranstaltninger, der sikrer, at skibet ikke sejler, for det kan fortsatte til sos eller forlade havnen for
at fortsette til det nermeste reparationsverft uden at frembyde en urimelig fare for havmiljoet.

2.6 I alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for synets fuldstendighed og effektivitet
og forpligter sig til at sikre de nedvendige forholdsregler til opfyldelse af denne forpligtelse.

3.1 Skibets stand med tilherende udstyr skal opretholdes, s& det er i overensstemmelse med bestemmel-
serne 1 dette kapitel for at sikre, at skibet 1 alle henseender forbliver egnet til at fortsette til sgs uden at
frembyde nogen urimelig fare for havmiljeet.

3.2 Nér et syn efter stk. 1 i denne regel er gennemfort, ma der ikke foretages nogen @ndring af
skibets konstruktion, udstyr, anlag, tilbeher, anordninger eller materialer, som er omfattet af synet, uden
godkendelse af Administrationen bortset fra direkte udskiftning af sddan udstyr og tilbeher.

3.3 Hvis der sker et uheld med et skib, eller hvis der opdages en fejl, som vasentligt berarer skibets
stand eller virkningen af udstyr omfattet af dette kapitel, skal skibets forer eller reder ved forstgivne
lejlighed aflaegge rapport til Administrationen, den anerkendte organisation eller den udnavnte inspekter,
der er ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat, som derefter skal serge for, at der foretages
undersogelser, der kan fastlegge, hvorvidt et syn, som pakraevet i henhold til denne regels stk. 1,
er ngdvendigt. Hvis skibet befinder sig 1 en anden konventionslands havn, skal fereren eller rederen
ligeledes omgéende underrette de behorige myndigheder 1 den pagaldende stats havn, og den udnavnte
inspektor eller anerkendte organisation skal forvisse sig om, at der er aflagt den kraevede rapport.

S Regel 9 Udstedelse og pategning af certifikat

1 Efter at der har varet aftholdt syn i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 8, skal der udstedes
et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening ved transport af skadelige, flydende stoffer i
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bulk, til ethvert skib, der forer disse stoffer 1 bulk, og som gér 1 fart til havne eller terminaler under andre
konventionslandes jurisdiktion.

2 Et sidant certifikat udstedes af Administrationen eller af en person eller organisation, som er beherigt
bemyndiget af denne. I alle tilfaelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

3.1 Et konventionslands regering kan efter anmodning fra Administrationen atholde syn pa et skib og,
hvis den finder det godtgjort, at dette bilags bestemmelser er overholdt, udstede eller bemyndige udste-
delse af et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening ved transport af skadelige, flydende
stoffer 1 bulk til skibet og, hvor det er nedvendigt, pategne eller bemyndige pategnelse af certifikatet 1
overensstemmelse med dette bilag.

3.2 En kopi af certifikatet og af synsrapporten skal sd hurtigt som muligt sendes til den Administration,
der har anmodet om synet.

3.3 Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter Administra-
tionens anmodning, og det skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat, der
er udstedt 1 henhold til stk. 1 1 denne regel.

3.4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening ved transport af
skadelige, flydende stoffer i bulk til et skib, som er berettiget til at fore en ikke-kontraherende stats flag.

4 Det internationale certifikat om forebyggelse af forurening ved transport af skadelige, flydende stofter i
bulk skal udferdiges i overensstemmelse med den model, der er anfort i MARPOL, Annex 1I, Appendix
III» og skal som minimum vare péd engelsk, fransk eller spansk. Indforsel pé et sprog, som er officielt
i det land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal have forret i tilfaelde af tvister eller uoverensstem-
melser.

S Regel 10 Certifikatets gyldighedsperiode

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening ved transport af skadelige, flydende stoffer
1 bulk skal udstedes for en periode fastsat Administrationen, der ikke ma overstige 5 ar fra udstedelsesda-
toen.

2.1 Uanset bestemmelserne i stk. 1 i denne regel skal det nye certifikat, nir fornyelsessynet er udfert
inden for 3 maneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, veere gyldigt fra den dato, hvor det
periodiske syn blev atholdt til en dato, som ikke ma overstige 5 ér fra udlebsdatoen af det eksisterende
certifikat.

2.2 Nér fornyelsessynet er udfert efter udlebsdatoen af det eksisterende certifikat, skal det nye certifikat
vere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afholdt til en dato, som ikke mé overstige 5 ar fra
udlgbsdatoen af det eksisterende certifikat.

2.3 Nér fornyelsessynet er aftholdt mere end 3 méneder for udlebsdatoen af det eksisterende certifikat,
skal det nye certifikat vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afholdt til en dato, som ikke
ma overstige 5 &r fra den dato hvor fornyelsessynet blev atholdt.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en lgbetid, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forlaenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i stk. 1 i denne regel forudsat,
at de syn, som er omtalt i regel 8.1.3 og 8.1.4 i dette kapitel, atholdes, nar certifikatet udstedes med en
gyldighedsperiode pa 5 éar.
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4 Hvis fornyelsessynet er atholdt, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes ombord 1 skibet,
for det eksisterende certifikat udleber, kan den person eller organisation, som er autoriseret af Administra-
tionen, forleenge det eksisterende certifikat. Et sddant certifikat skal anerkendes som varende gyldigt for
den angivne periode, som ikke ma overstige 5 méineder fra udlebs datoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan atholdes og certifikatet er udlebet, kan Admini-
strationen forlaenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forleengelse ma kun gives med det formal,
at tillade skibet at fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted og da kun i tilfelde, hvor
det anses for forsvarligt og rimeligt at gore det. Intet certifikat md forlenges ud over en periode pé 3
méneder, og et skib, som har faet tilladt en sddan forlengelse, ma ikke i kraft af forleengelsen forlade
den havn, hvor synet skulle finde sted, uden et nyt certifikat. Nér fornyelsessynet er atholdt, ma det
udstedte certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 é&r fra den dato, det eksisterende certifikat udleb,
for forleengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forlenget 1
medfer af de tidligere bestemmelser, kan forlenges af Administrationen i1 en periode op til en méaned fra
den udlebsdato, som er angivet. Nar fornyelsessynet er foretaget, kan det nye certifikat veere gyldigt til en
dato, som ikke overstiger 5 r fra den dato, det eksisterende certifikat havde, for forlengelsen blev tilladt.

7 1 sarlige tilfelde, som afgeres af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at
lobe fra det eksisterende certifikats udlebsperiode, som kreevet i henhold til stk. 2.2, stk. 5 eller stk. 6 i
denne regel. I disse serlige tilfelde ma det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ér fra den
dato, hvor fornyelsessynet blev atholdt.

8 Huvis et arligt eller mellemliggende syn er aftholdt for den periode, som er anfert i regel 8, galder
folgende:

8.1 Den arlige synsdato pé certifikatet skal @ndres ved pdtegningen til en dato, som ikke ma vaere mere
end 3 maneder senere end den dato, hvor synet blev atholdt;

8.2 de efterfolgende arlige og mellemliggende syn, som er kravet 1 henhold til regel 8, skal atholdes med
mellemrum, som anfert 1 denne regel, og

8.3 udlegbsdatoen kan forblive uandret, forudsat at et eller flere arlige eller mellemliggende syn atholdes,
s det maksimale tidsrum mellem synene, som anfort i regel 8, ikke overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 9, er ugyldigt 1 enhver af folgende tilfelde:
9.1 hvis de foreskrevne syn ikke er atholdt inden for de perioder, som er anfort i regel 8.1;
9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i henhold til regel 8.1.3 og 8.1.4;

9.3 hvis et skib overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat m& kun udstedes, nar regeringen, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 8.3.1 og
8.3.2. Nar det drejer sig om en overforsel mellem konventionslande, skal den regering, hvis flag skibet
tidligere var berettiget til at fore, sdfremt anmodning fremsattes inden tre maneder, efter at overforslen
har fundet sted, hurtigst muligt give den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde
inden overforslen, og, hvis den er til rddighed, en kopi af den pagaldende synsrapport.

Afsnit 4 Design, konstruktion, arrangement og udstyr

S Regel 11 Design, konstruktion, udstyr og drift
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1 Konstruktionen, bygningen, udstyret og driften af skibe, der forer skadelige, flydende stoffer anfort 1
kapitel 17 1 IBC-koden, skal opfylde folgende koder, for at mindske ukontrolleret udledning i1 havet af
saddanne stoffer:

1.1 IBC-koden, hvis kemikalietankskibet er bygget den 1. juli 1986 eller senere;
1.2 BCH-koden, i den udstraekning det er naevnt i kodens regel 1.7.2, for

1.2.1 skibe, for hvilke byggekontrakten er indgéet den 2. november 1973 eller senere, men som er
bygget for den 1. juli 1986, og som gér i fart til havne eller terminaler under en anden konventionslands
jurisdiktion, og

1.2.2 skibe, der er bygget den 1. juli 1983 eller senere men for den 1. juli 1986, som kun gér 1 fart mellem
havne eller terminaler inden for den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore.

1.3 BCH-koden, i den udstrekning det er naevnt i denne kodes regel 1.7.3, for

1.3.1 skibe, for hvilke byggekontrakten er indgdet for den 2. november 1973, og som gar 1 fart til havne
eller terminaler under en anden konventionslands jurisdiktion, og

1.3.2 skibe, der er bygget for den 1. juli 1983, som kun gar i fart mellem havne eller terminaler inden for
den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore.

2 For alle andre skibe end kemikalietankskibe og gastankskibe, der forer skadelige, flydende stoffer
anfort 1 kapitel 17 1 IBC-koden, skal Administrationen etablere beherige foranstaltninger, baseret pa
retningslinier, der er udformet af Organisationen,” for at mindske ukontrolleret udledning i havet af
sadanne stoffer.

S Regel 12 Pumper, ror, lossesystemer og sloptanke

1 Alle skibe, der er bygget for den 1. juli 1986, skal forsynes med pumpe- og rersystemer, som sikrer, at
hver enkelt tank, der er beregnet til at fore et kategori X- eller Y-stof, ikke indeholder en restmangde, der
overstiger 300 liter i tanken og dens tilherende rorsystem, og at hver enkelt tank, der er beregnet til at fore
et kategori Z-stof, ikke indeholder en restmangde, der overstiger 900 liter 1 tanken og dens tilherende
rersystem. Der skal udferes en funktionstest i overensstemmelse med MARPOL, Annex II, Appendix V

2 Alle skibe, der er bygget den 1. juli 1986 eller senere men for 1. januar 2007, skal forsynes med pumpe-
og rersystemer, som sikrer, at hver enkelt tank, der er beregnet til at fore et kategori X- eller Y-stof,
ikke indeholder en restmengde, der overstiger 100 liter i tanken og dens tilhgrende rersystem, og at hver
enkelt tank, der er beregnet til at fore et kategori Z-stof, ikke indeholder en restmangde, der overstiger
300 liter i tanken og dens tilherende rersystem. Der skal udferes en funktionstest i overensstemmelse med
MARPOL, Annex II, Appendix V

3 Alle skibe, der er bygget den 1. januar 2007 eller senere, skal forsynes med pumpe- og rersystemer,
som sikrer, at hver enkelt tank, der er beregnet til at fore et kategori X-, Y- eller Z-stof, ikke indeholder
en restmangde, der overstiger 75 liter 1 tanken og dens tilherende rersystem. Der skal udferes en
funktionstest i overensstemmelse med MARPOL, Annex II, Appendix V

4 Skibe, bygget for den 1. januar 2007, der ikke er kemikalietankskibe, og som ikke kan opfylde kravene i
stk. 1 og 2 for pumper og rersystemer for kategori Z-stof, skal ikke opfylde krav om restmengder. Krave-
ne betragtes som opfyldt, sdfremt tanken er tomt s meget som praktisk muligt.
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5 Funktionstest af pumper, jf. stk. 1, 2 og 3, skal godkendes af Administrationen. Test af pumper skal
benytte vand som testmiddel.

6 Skibe, der er beregnet til at fore kategori X-, Y- og Z-stoffer, skal vaere forsynet med udleb under
vandlinien.

7 For skibe, som er bygget for 1. januar 2007 og beregnet til at fore kategori Z-stof, er udleb under
vandlinien ikke pakrevet som 1 stk. 6 1 denne regel.

8 Udleb under vandlinien skal placeres inden for lastafsnittet i naerheden af skibs kimingen og skal
arrangeres sédledes, at genindtag af rest/vand-blanding i skibets sevandsindtag undgas.

9 Udleb under vandlinjen skal arrangeres sdledes, at rest/vand-blandinger, som udledes 1 havet, ikke pas-
serer igennem skibets grenselag. Nér udledning sker vinkelret pa skibets yderkleedning, skal diameteren
af udlebet vaere mindst:

d=Qy/5L4

hvor:

d = mindste diameter af udlebet (m)

L4 = afstand fra den forreste perpendikuler til udlgbet (m)

Qg = den maksimale udstremningshastighed gennem udlebet, som skibet ma anvende til udledning af
rest/vand-blanding (m3/h).

10 Nér udledning sker ved en anden vinkel i forhold til skibets yderkleedning, skal overnavnte forhold
@ndres ved at benytte den vinkelrette komponent af Qg i udtrykket.

11 Sloptanke

Selvom dette bilag ikke stiller krav om sarlige sloptanke, kan disse vare nedvendige for bestemte
rensningsprocesser. Det er tilladt at anvende lasttanke som sloptanke.

Afsnit 5 Udledning af restmaengde af skadelige, flydende stoffer

M Regel 13 Udledning af skadelige, flydende stoffer

I henhold til bestemmelserne i regel 3 skal udledning af restmangder af skadelige, flydende stoffer eller
af ballastvand, tankskyllevand eller andre blandinger, der indeholder sddanne stoffer, ske i overensstem-
melse med nedenstdende bestemmelser.

1 Udledningsbestemmelser

1.1 Udledning i havet af stoffer, der harer under kategori X, Y, eller Z eller af stoffer, der midlertidigt er
vurderet som herende under en sddan kategori, eller af ballastvand, tankskyllevand eller andre blandinger,
der indeholder sadanne stoffer, er forbudt, med mindre sidanne udledninger sker i overensstemmelse med
de geeldende operationelle krav i dette bilag.

1.2 For tankrensnings- eller udledningsproceduren udferes 1 overensstemmelse med denne regel, skal den
pageldende tank tommes mest muligt i overensstemmelse med proceduren beskrevet 1 Manualen.
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1.3 Stoffer, som ikke er kategoriseret eller midlertidigt vurderet, jf. regel 6 i1 dette bilag, eller ballastvand,
tankskyllevand eller andre blandinger, der indeholder sddanne stoffer, ma ikke transporteres eller udledes
1 havet.

2 Udledningskriterier

2.1 Nar det efter denne regel er tilladt at udlede restmeangder af stoffer i kategori X, Y og Z, eller af
stoffer, som er blevet midlertidigt vurderet som disse, eller tilladt at udlede ballastvand, tankskyllevand
eller andre blandinger, der indeholder sddanne stoffer, geelder folgende:

2.1.1 skibet skal gore mindst 7 knobs fart undervejs, safremt det fremdrives ved egen kraft, eller mindst 4
knob, sifremt det ikke fremdrives ved egen kraft,

2.1.2 udledning skal ske under vandlinien med en udstremningshastighed, der ikke overstiger den tilladte
hastighed beregnet for aflebet, og

2.1.3 udledning skal ske i en afstand af mindst 12 semil fra nermeste kyst og pd en vanddybde af mindst
25 meter.

2.2 For skibe, som er bygget for den 1. januar 2007, er udledning under vandlinjen ikke pakraevet for
restmangder af stoffer i1 kategori X, Y og Z, eller af stoffer, som er blevet midlertidigt vurderet som disse,
eller pakravet for ballastvand, tankskyllevand eller andre blandinger, der indeholder sddanne stoffer.

2.3 For sa vidt angar kategori Z-stof kan Administrationen se bort fra kravet i stk. 2.1.3 om en afstand
pa mindst 12 semil fra den nermeste kyst for de skibe, som kun er i fart i farvande, der er underlagt den
flagstat, hvis flag skibet er berettiget at fore. Derudover kan Administrationen frafalde det samme krav
vedreorende afstanden pd mindst 12 semil fra den nermeste kyst for et specifikt skib, som er berettiget
til at fore deres flag, nar det er i fart i farvande, der herer under en tilstedende stats suveranitet eller
jurisdiktion, og efter at der er indgaet en skriftlig aftale mellem de to involverede kyststater, forudsat,
at en tredje part ikke vil blive pavirket. Oplysning om en sadan aftale skal sendes til Organisationen
inden for en periode af 30 dage, for derefter at blive sendt videre til konventionslandene til orientering og
eventuel handling.

3 Udluftning af ladningsrester

Udluftning foretaget efter en af Administrationen godkendt fremgangsmade kan benyttes til fjernelse
af ladningsrester fra en tank. En sddan fremgangsmdde skal veare i overensstemmelse med MARPOL,
Annex II, Appendix VII. Vand, der efterfolgende péfyldes tanken, anses for varende rent og er ikke
underlagt kravene om udledning i dette bilag.

4 Fritagelse fra tankrensning

Efter anmodning fra skibets forer kan regeringen i modtagerlandet fritage et skib fra tankrensning,
safremt det godtgares:

4.1 at den lossede tank genlastes med samme stof eller et andet stof, der er foreneligt med det tidligere, og
at tanken ikke bliver renset eller fér tilfort ballast forud for lastningen, eller

4.2 at den lossede tank hverken renses eller fér tilfort ballast til ses. Tankrensning, som angivet i denne
regels bestemmelser, skal foretages i en anden havn, forudsat at det er blevet bekraftet skriftligt, at der i
den pagzldende havn findes et modtageanlaeg, og at dette er egnet til formalet, eller
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4.3 at lastrester fjernes ved en udluftningsmetode, der er godkendt af Administrationen 1 overensstemmel-
se med MARPOL, Annex II, Appendix VII.

5 Brug af rensemidler og tilsetningsstoffer

5.1 Nér et andet middel end vand, som for eksempel mineral olie eller klorholdigt oplesningsmiddel,
benyttes til at rense en tank, skal udledning ske i overensstemmelse med de bestemmelser 1 bilag 1
eller bilag 2, som ville gelde, hvis dette middel havde veret fort som last. Tankrensningsprocedurer, der
inkluderer brugen af et sdidan middel, skal angives i Manualen og godkendes af Administrationen.

5.2 Nér smd maengder rensemidler tilsattes vand for at gere tankrensningen lettere, ma der ikke anvendes
stoffer af forureningskategori X med undtagelse af de bestanddele, der er hurtigt biologisk nedbrydelige,
og tilsat 1 en koncentration, der ikke overstiger 10%. Der galder ingen yderligere begraensninger udover
de, der gaelder for den foregdende last.

6 Udledning af stoffer i kategori X
Under forudsatning af opfyldelse af stk. 1 galder:

6.1 Hvis en tank, der har indeholdt kategori X-stof, er blevet losset, skal den renses, inden skibet forlader
havnen. Resterne skal udledes til et modtageanlag, indtil koncentrationen af stoffet er nede pa eller under
0,1% (vaegt). Nér det kreevede koncentrationsniveau er ndet, skal rester af tankskyllevandet udledes til
modtageanlaegget, indtil tanken er tom. Fyldestgerende beskrivelser af sddanne operationer skal indferes 1
lastjournalen og pétegnes af inspekteren, jf. regel 16, stk. 1.

6.2 Vand, som efterfolgende fyldes i tanken, kan udledes i havet i overensstemmelse med kriterierne i
regel 13, stk. 2.

6.3 I tilfelde hvor et modtagende konventionslands regering er indforstdet med, at det er praktisk umuligt
at male koncentrationen af stoffet i1 spildevandet uden at forérsage, at skibet blive unedigt forsinket, kan
dette konventionsland acceptere en alternativ metode til at bestemme den koncentration, der er angivet 1
regel 13.6.1.1, forudsat at:

6.3.1 tanken er renset efter en procedure godkendt af Administrationen i overensstemmelse med MAR-
POL, Annex II, Appendix VI og

6.3.2 fyldestgorende optegnelser er indfert 1 lastjournalen og pitegnet af en inspekter, jf. regel 16, stk. 1.
7 Udledning af stoffer i kategori Y og Z
7.1 Under forudsatning af opfyldelse af stk. 1 galder:

7.1.1 Udledning af rester af stoffer, der horer under kategori Y eller Z, skal ske i henhold til kriterierne i
regel 13, stk. 2.

7.1.2 Séfremt losning af stoffer, der herer under kategori Y eller Z, ikke udferes i overensstemmelse med
Manualen, skal tankrensning foretages, inden skibet forlader havnen, med mindre der er gennemfort alter-
native foranstaltninger, som er godkendt af en inspekter, jf. regel 16, stk. 1, for at fjerne lastrester 1 skibet
1 et omfang, som opfylder dette bilag. Det fremkomne tankskyllevand skal udledes til et modtageanlag 1
havnen eller en anden havn med et velegnet modtageanlag, forudsat at det er blevet bekreeftet skriftligt, at
der i den pageldende havn findes et modtageanlag, og at dette er egnet til formalet.

7.1.3 For hej-viskose eller starkende stoffer af kategori Y geelder:
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7.1.3.1 Der skal anvendes en tankrensningsprocedure som specificeret i MARPOL, Annex II, Appendix
VI,

7.1.3.2 rest/vand-blandinger fra tankrensningen skal udledes til et modtageanlag, indtil tanken er tom; og

7.1.3.3 vand, der efterfolgende fyldes i tanken, kan udledes 1 havet 1 overensstemmelse med udlednings-
kriterierne i regel 13, stk. 2.

7.1.4 For stoffer af kategori Y, der er svart opleselige stoffer, der flyder, og som enten har en viskositet
lig med eller storre end 50 mPa.s ved 20° C, eller et smeltepunkt lig med eller storre end 0° C, som
identificeret 1 '16.2.7" kolonne "o’ i kapitel 17 1 IBC koden, gelder folgende for omréder navnt i paragraf
9:

1) Der skal anvendes en tankrensningsprocedure, som specificeret i MARPOL annex II, appendix VI.

2) Rest- og vandblandinger fra tankrensningen genereret i forbindelse med en losseoperation skal udtem-
mes til et modtageanlag i den havn, hvor der sker losning, indtil tanken er tom.

3) Vand, der efterfolgende fyldes i tanken, kan udtemmes 1 havet 1 overensstemmelse med kravene 1 regel
13, stk. 2.

7.2 Operationelle krav til indtag og udledning af ballastvand

7.2.1 Efter losning og hvis nedvendigt efter tankrensning kan en lasttank fyldes med ballastvand. Kriterier
for udledning af ballastvand er fastsat i regel 13, stk. 2.

7.2.2 Ballastvand, som er fyldt i en lasttank, der har varet renset i et sidant omfang, at ballastvandet
indeholder mindre end 1 ppm af det stof, som tanken har indeholdt, ma udledes i havet uden hensyn
til udtemningshastigheden, skibets fart eller placeringen af udlebet, forudsat at skibet ikke er mindre
end 12 semil fra den na®rmeste kyst og befinder sig i et farvand, der ikke er mindre end 25 meter
dybt. Den pakraevede renhed er opnaet, ndr en tankrensning, som praeciseret i MARPOL, Annex II,
Appendix VI er blevet udfert, og tanken efterfolgende er blevet vasket med en komplet arbejdsgang af
tankrensningsanlaegget - for skibe bygget for 1. juli 1994 - eller med en vandmengde, der ikke er mindre
end den, der beregnes nar k = 1,0.

7.2.3 Udledning 1 havet af ren eller separat ballastvand er ikke underlagt kravene i dette bilag.
8 Udledning i det Antarktiske omrade
8.1 «Det Antarktiske omrade» er havomradet syd for 60° sydlig bredde.

8.2 I det Antarktiske omrade er udledning af skadelige, flydende stoffer eller sddanne blandinger ikke
tilladt.

9. Omrader, hvor regel 13.7.1.4 er geeldende:

9.1 De nordvesteuropeiske havomrader - Nordseen og dets tilsejlingsfarvande, Det Irske Hav og dets
tilsejlingsfarvande, Det Keltiske Hav, Den Engelske Kanal og dets tilsejlingsfarvande og en del af det
nordestatlantiske havomrade i umiddelbar naerhed af det vestlige Irland. Omrédet er afgraenset af linjerne
gennem folgende punkter:

Fra punktet 48°27°nordlige bredde pa den franske kyst,
derfra til punktet 48°27° nordlig bredde, 006°25” vestlig l&ngde,
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derfra til punktet 49°52° nordlig bredde, 007°44° vestlig leengde,
derfra til punktet 50°30° nordlig bredde, 012° vestlig l&ngde,

derfra til punktet 56°30° nordlig bredde, 012° vestlig leengde,

derfra til punktet 62° nordlig bredde, 003° vestlig l&ngde,

derfra til punktet 62° nordlig bredde pé den norske kyst, og

derfra til 57°44.8” nordlig bredde pa den danske og den svenske kyst.

9.2 Osterseomradet - den egentlige Osterso med Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt og indsejlingen til
Ostersoen afgraenset 1 Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57°44.8” nordlig bredde.

9.3 De vesteurop@iske havomréder, der dekker Storbritannien, Irland, Belgien, Frankrig, Spanien og Por-
tugal fra Shetlandseerne i nord til Kap S., Vicente i syd og tilsejlingerne til Den Engelske Kanal. Omradet
er afgranset af linjerne gennem folgende punkter:

58°30’ nordlig bredde péa den engelske kyst

Fra punktet 58°30’ nordlig bredde, 000° vestlig leengde,

derfra til punktet 62° nordlig bredde, 000° vestlig leengde,

derfra til punktet 62° nordlig bredde, 003° vestlig l&ngde,

derfra til punktet 56°30° nordlig bredde, 012° vestlig leengde,
derfra til punktet 54°40°40.9” nordlig bredde 015° vestlig leengde,
derfra til punktet 50°56°45.3” nordlig bredde, 015° vestlig leengde,
derfra til punktet 48°27° nordlig bredde, 006°25” vestlig l&ngde,
derfra til punktet 48°27° nordlig bredde, 008° vestlig leengde,
derfra til punktet 44°52° nordlig bredde 003°10” vestlig leengde,
derfra til punktet 44°52° nordlig bredde, 010° vestlig leengde,
derfra til punktet 44°14° nordlig bredde, 011°34’ vestlig lengde,
derfra til punktet 42°55° nordlig bredde, 012°18” vestlig leengde,
derfra til punktet 41°50° nordlig bredde, 011°34’ vestlig lengde,
derfra til punktet 37°00° nordlig bredde, 009°49° vestlig leengde,
derfra til punktet 36°20° nordlig bredde, 009°00” vestlig leengde,
derfra til punktet 36°20° nordlig bredde, 007°47 vestlig leengde,
derfra til punktet 37°10° nordlig bredde, 007°25” vestlig l&ngde,
derfra til punktet 51°22°25” nordlig bredde, 003°21°52.5” gstlig leengde,

derfra til punktet 52°12° nordlig bredde, pa den engelske ostkyst,
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derfra til punktet 52°10.3” nordlig bredde, 006°21.8” vestlig leengde,
derfra til punktet 52°01.52” nordlig bredde, 005°04.18” vestlig leengde,
derfra til punktet 54°51.43° nordlig bredde, 005°08.47" vestlig leengde og
derfra til punktet 54°40.39° nordlig bredde, 005°34.34” vestlig lengde.

9.4 Norskehavet. Omradet er afgrenset af linjerne gennem folgende punkter:
Fra punktet 69°47.6904° nordlig bredde, 030°49.059’ ostlig leengde,
derfra til punktet 69°58.758” nordlig bredde, 031°6.2598” ostlig lengde,
derfra til punktet 70°8.625° nordlig bredde, 031°35.1354’ gstlig leengde,
derfra til punktet 70°16.4826° nordlig bredde, 032°4.3836° ostlig leengde,
derfra til punktet 73°23.0652° nordlig bredde, 036°28.5732’ gstlig leengde,
derfra til punktet 73°35.6586° nordlig bredde, 035°27.3378’ ostlig lengde,
derfra til punktet 74°2.9748’ nordlig bredde, 033°17.8596° estlig leengde,
derfra til punktet 74°20.7084° nordlig bredde, 030°33.5052" ostlig leengde,
derfra til punktet 74°29.7972’ nordlig bredde, 026°28.1808” ostlig leengde,
derfra til punktet 74°24.2448’ nordlig bredde, 022°55.0272’ ostlig lengde,
derfra til punktet 74°13.7226’ nordlig bredde, 020°15.9762’ ostlig leengde,
derfra til punktet 73°35.439’ nordlig bredde, 016°36.4974° gstlig leengde,
derfra til punktet 73°14.8254’ nordlig bredde, 014°9.4266’ ostlig lengde,
derfra til punktet 72°42.54° nordlig bredde, 011°42.1392" gstlig leengde,
derfra til punktet 71°58.2” nordlig bredde, 009°54.96’ gstlig leengde,
derfra til punktet 71°37.5612° nordlig bredde, 008°43.8222" gstlig lengde,
derfra til punktet 70°43.161° nordlig bredde, 006°36.0672" gstlig leengde,
derfra til punktet 69°36.624° nordlig bredde, 004°47.322’ gstlig lengde,
derfra til punktet 68°58.3164° nordlig bredde, 003°51.2154” gstlig leengde,
derfra til punktet 68°14.9892° nordlig bredde, 003°17.0322" ostlig leengde,
derfra til punktet 67°25.7982° nordlig bredde, 003°10.2078” ostlig leengde,
derfra til punktet 66°49.7292° nordlig bredde, 003°25.1304” ostlig lengde,
derfra til punktet 66°25.9344° nordlig bredde, 003°17.1102" gstlig leengde,
derfra til punktet 65°22.7214° nordlig bredde, 001°24.5928" ostlig lengde,
derfra til punktet 64°25.9692’ nordlig bredde, 000°29.3214’ vestlig leengde,
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derfra til punktet 63°53.2242° nordlig bredde, 000°29.442’ vestlig l&ngde,
derfra til punktet 62°53.4654’ nordlig bredde, 000°38.355” gstlig leengde,
derfra til punktet 62° nordlig bredde, 001°22.2498 gstlig leengde og
derfra til punktet 62° nordlig bredde, 004°52.3464” ostlig leengde.

S Regel 14 Manual for Procedurer og Arrangementer

1 Ethvert skib, der er beregnet til at fore stoffer af kategori X, Y eller Z, skal have en Manual om bord,
som er godkendt af Administrationen. Manualen skal vere 1 et standardformat 1 overensstemmelse med
MARPOL, Annex II, Appendix IV. I tilfelde, hvor et skib er 1 international fart og arbejdssproget ikke er
engelsk, fransk eller spansk, skal der vaere en oversattelse af teksten til et af disse sprog.

2 Hovedformélet med Manualen er at informere skibsofficererne om det fysiske arrangement og alle
de operationelle procedurer for lasthdndtering, tankrensning, handtering af lastrester samt indtag og
udtemning af ballastvand, der skal felges for at opfylde kravene i dette bilag.

S Regel 15 Lastjournal

1 I ethvert skib, der omfattes af dette bilag, skal der forefindes en lastjournal enten som en del af
skibsdagbogen, som en selvstendig bog eller som en elektronisk logbog, som skal vare godkendt af Ad-
ministrationen under hensyntagen til de retningslinjer, der er udarbejdet af Organisationen®, og udformet
som angivet i MARPOL, Annex II, Appendix II. Lastjournalen skal veere fort i overensstemmelse med
instruktionen i journalen.

2 Enhver operation, som er specificeret i MARPOL, Annex II, Appendix II, skal indferes i lastjournalen,
umiddelbart efter operationen er gennemfort.

3 Hvis der ved et uheld udledes et skadeligt, flydende stof eller en blanding med et sddant stof, eller hvis
der sker en udledning omfattet af bestemmelserne i regel 3, skal der i lastjournalen gives oplysning om
omstaendighederne og arsagen til udledningen.

4 Hver indfersel skal underskrives af den eller de officerer, der har ansvaret for den pagaldende
operation, og hver side underskrives af skibets forer. Indferslerne 1 lastjournalen for skibe, der har et
internationalt certifikat om forebyggelse af forurening for transport af skadelige, flydende stoffer i bulk
eller et certifikat, som henvist til i regel 7, skal udferdiges pa engelsk, fransk eller spansk. Hvis et sprog,
som er officielt i det land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, ogsd anvendes, skal det have forret 1
tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser.

5 Lastjournalen skal opbevares pa et sadant sted, at den er let tilgaengelig for eftersyn og skal, bortset fra
ubemandede skibe under bugsering, opbevares om bord. Journalen skal opbevares indtil tre &r efter sidste
indforsel.

6 Den kompetente myndighed under et konventionslands regering har ret til at efterse lastjournalen om
bord pa ethvert skib, som omfattes af dette bilag, medens skibet ligger i dets havn, og til at tage en kopi af
enhver indforsel i journalen samt til at forlange, at foreren attesterer kopiens rigtighed. Enhver kopi, der
er attesteret af foreren som varende en rigtig kopi af en indfersel i skibets journal for skadelige, stoffer,
skal kunne fremlegges 1 enhver retssag som bevis for de kendsgerninger, der er angivet i indferslen. Den
kompetente myndigheds eftersyn af lastjournalen og udferdigelse af en bekreftet kopi skal udferes si
hurtigt som muligt og mé ikke medfore unedig forsinkelse for skibet.
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7 Lastjournalen skal fores tydeligt, og intet blad ma udrives. Det, der en gang er indfort, md ikke raderes,
overstreges eller pd anden mdde gores ulceseligt. Bliver det nodvendigt at foretage rettelser i journalen,
skal rettelsen tilfojes som anmcerkning.

Afsnit 6 Kontrolforanstaltninger ved havnestater
S Regel 16 Kontrolforanstaltninger

1 Regeringen 1 et konventionsland skal udpege eller bemyndige inspekterer med det formdl at gennemfo-
re denne regel. Inspektererne skal udfere kontrol 1 overensstemmelse med de kontrolprocedurer, der er
udformet af Organisationen.®)

2 Nér en inspektor, som er udpeget eller bemyndiget af et konventionslands regering, har bekraftet, at en
operation er blevet udfert i overensstemmelse med kravene i Manualen, eller har givet en fritagelse fra
tankrensning, skal inspekteren foretage en behorig indfersel i lastjournalen.

3 Foreren af et skib, der transporterer skadelige, flydende stoffer i bulk, skal sikre, at bestemmelserne i
denne regel og i regel 13 - og i kapitel 2 i polarkodens del II-A, nér skibet besejler arktiske farvande -
er opfyldt og sikre, at lastjournalen udfyldes i overensstemmelse med regel 15, ndr operationer, der er
omfattet af den regel, finder sted.

4 En tank, som har indeholdt kategori X-stof, skal renses i overensstemmelse med regel 13, stk. 6. De
relevante optegnelser for denne operation skal foretages i lastjournalen og pategnes af inspektoren, jf. stk.
1 i denne regel.

5 Séfremt modtagerlandets regering finder det godtgjort, at det er praktisk umuligt at male koncentrati-
onen af stoffet i spildevandet uden at forarsage unedig forsinkelse af skibet, kan den godkende den
alternative metode navnt i regel 13, stk. 6.3, under forudsatning af, at den inspekter, der er henvist til
under stk. 1, attesterer i lastjournalen, at:

5.1 tanken med tilherende pumpe- og rersystem er blevet temt, og
5.2 tankvask er udfort i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL, Annex II, Appendix VI
5.3 tankskyllevandet fra en sadan tankvask er blevet udledt til et modtageanlag, og at tanken er tom.

6 Efter anmodning fra skibsforeren kan regeringen i modtagerlandet undtage skibet fra de krav om
tankrensning, der fremgar af regel 13, nar blot en af betingelserne i regel 13, stk. 4, er opfyldt.

7 En fritagelse, som henvist til i stk.6 i denne regel, kan kun bevilges af modtagerlandets regering til et
skib, der er 1 fart til havne eller terminaler, som herer under andre konventionslandes jurisdiktion. Nér en
sadan fritagelse er bevilget, skal den relevante optegnelse, som foretages i lastjournalen, pategnes af den 1
stk. 1 nevnte inspektor.

8 Séfremt losning ikke udferes i overensstemmelse med de betingelser, der galder for lasttankens
pumpesystem, som er godkendt af Administrationen og baseret pA MARPOL, Annex II, Appendix V, kan
der anvendes andre metoder, som er godkendt af den i stk. 1 navnte inspekter, til at fjerne lastrester til
den meangde, der er angivet i regel 12. Relevante optegnelser skal indferes i lastjournalen.

9 Havnestatskontrol pa operationelle krav’)

9.1 Et skib, som befinder sig i et andet konventionslands havn, kan underkastes inspektion af en person,
som er beherigt autoriseret af konventionslandet, ndr der er klare grunde til at tro, at skibets forer eller
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besatning ikke er fortrolige med vasentlige procedurer pa skibet i forbindelse med forebyggelse af
forurening med skadelige, flydende stoffer.

9.2 Hvis situationen i stk. 1 er aktuel, skal konventionslandet tage skridt, der vil sikre, at skibet ikke
afsejler for forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette bilag.

9.3 Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 1 MARPOL konventionen, skal
anvendes 1 forbindelse med handhavelsen af denne regel.

9.4 Intet i denne regel skal opfattes som en begransning i de rettigheder og forpligtelser et konventions-
land har i1 forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i
MARPOL konventionen.

10 Skibets agent skal underrette Sofartsstyrelsen eller den i stk. 2 ncevnte inspektor om anlob af skibe,
som skal losse skadelige, flydende stoffer, der transporteres i bulk. Underretningen skal gives sa tidligt, at
pdtegningen i henhold til stk. 2 kan gennemfores, uden at skibet unadigt forsinkes.

Afsnit 7 Forebyggelse af forurening ved uheld med skadelige, flydende stoffer

S Regel 17 Skibsberedskabsplan ved forurening med skadelige, flydende stoffer

1 Ethvert skib med en bruttotonnage pad 150 og derover, som er godkendt til transport af skadelige,
flydende stoffer 1 bulk, skal vare forsynet med en skibsberedskabsplan, som er godkendt af Administrati-
onen, til anvendelse ved forurening med skadelige, flydende stoffer.

2 En sidan plan skal udferes i henhold til de retningslinier,® som er udarbejdet af Organisationen, og skal
veaere skrevet pa skibsfererens og officerernes arbejdssprog. Planen skal mindst indeholde:

2.1 den procedure, som skal folges af skibsforeren eller andre personer, der har kommando over skibet,
ved indrapportering af forurening med skadelige, flydende stoffer, som er udarbejdet efter Organisatio-
nens retningslinier efter kravene i konventionens artikel 8 og Protokol 1)

2.2 en liste over de myndigheder eller personer, som skal kontaktes 1 tilfeelde af et forureningsuheld med
skadelige, flydende stoffer,

2.3 en detaljeret beskrivelse af den handling, som gjeblikkeligt skal foretages af personerne om bord for
at mindske eller kontrollere udslippet efter uheldet, og

2.4 procedurer og kontakter pa skibet for en koordinering af handlingerne om bord med de nationale
lokale myndigheder 1 forbindelse med bekampelsen af forureningen.

3 Planen kan kombineres med skibsberedskabsplanen for olieforurening, som er kravet i regel 37 i bilag
1. Den kombinerede plan skal i sé fald angives ved: »Skibsberedskabsplan ved forurening«.

Afsnit 8 Modtageanlag

M Regel 18 Modtageanlaeg og arrangementer i losseterminaler

1 Hver konventionslands regering forpligter sig til at sorge for, at der efter nedenstdende retningslinjer
findes modtageanleg i det omfang, det er nedvendigt for de skibe, der benytter dens havne, terminaler
eller reparationshavne:
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1.1 havne og terminaler, hvor lasthdndtering foregdr, skal have anleg, der er tilstrekkelige til uden unedig
forsinkelse for skibene at modtage rester og blandinger med indhold af skadelige, flydende stoffer, der
som folge af bestemmelserne i dette bilag skal afleveres, og

1.2 reparationshavne, hvor der foretages reparationer af NLS tankskibe, skal have anleg, der er tilstraek-
kelige til at modtage skibenes rester og blandinger, med indhold af skadelige, flydende stoffer.

2 Hver konventionsland skal treeffe bestemmelse om typen af anlaeg, der skal etableres 1 hver enkelt havn,
terminal og reparationshavn for at opfylde stk. 1 1 denne regel, og underrette Organisationen derom.

3 Sma udviklingsestater (SIDS) kan opfylde bestemmelserne i denne regels stk. 1, 2 og 4 gennem
regionale ordninger, nar sddanne ordninger udger den eneste praktiske méade, hvorpa de pé grund af deres
seregne forhold kan opfylde disse krav. Parter, der deltager i en regional ordning, skal udarbejde en
regional modtagefacilitetsplan under hensyntagen til de af Organisationen udviklede retningslinjer.

Regeringen i enhver part, der deltager i ordningen, skal konsultere Organisationen med henblik pa
rundsendelse af folgende oplysninger til MARPOL-konventionens kontraherende parter:

3.1 Hvorledes den regionale modtagefacilitetsplan tager hgjde for retningslinjerne;
3.2 nzrmere oplysninger om de identificerede regionale skibsaffaldsmodtagecentre; og
3.3nzrmere oplysninger om havne med kun begrensede faciliteter.

4 Hvor dette bilags regel 13 kraever en forudgaende rensning, og hvor den regionale modtagefacilitetsplan
gaelder for lossehavnen, skal rensningen og den efterfelgende udledning til en modtagefacilitet udferes
som foreskrevet i dette bilags regel 13 ved et regionalt skibsaffaldsmodtagecenter som angivet i den
gaeldende regionale modtagefacilitetsplan.

5 Regeringerne i de konventionslande, som har kystlinjer, der granser op til ethvert serligt omrade,
skal sammen vare enige om en dato for, hvornar kravet i stk. 1 i denne regel skal vaere opfyldt, og
de relevante krav i regel 13 skal treede i kraft, samt underrette Organisationen om denne dato mindst 6
méneder for. Organisationen skal derefter hurtigst muligt underrette konventionslandene om denne dato.

6 Hver konventionslands regering skal sikre, at losseterminaler har faciliteter, der kan anvendes til
at strippe lasttanke i skibe, der losser skadelige, flydende stoffer ved disse terminaler. Lastslanger og
rorsystemer 1 terminalen, indeholdende skadelige, flydende stoffer fra skibe, der losser disse stoffer ved
terminalen, ma ikke draenes tilbage til skibet.

7 Hvert konventionsland skal meddele Organisationen til videreforanstaltning til de bererte parter om alle
tilfeelde, hvor de anlaeg, der kraeves i henhold til denne regels stk. 1 eller de arrangementer, der kraves i
henhold til denne regels stk. 3, pastas at vare utilstreekkelige.

Afsnit 9 Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen
Regel 19 Anvendelse

De kontraherende parter skal anvende bestemmelserne i implementeringskoden, nér de udferer deres
forpligtelser og patager sig deres ansvar i henhold til MARPOL-konventionen.

Regel 20 Verifikation af overholdelse
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1 Enhver kontraherende part skal underkastes periodiske auditter af Organisationen i overensstemmelse
med auditstandarden med henblik pd at verificere overholdelsen og gennemforelsen af MARPOL-kon-
ventionen.

2 Organisationens generalsekretar skal vere ansvarlig for administrationen af auditordningen pd grundlag
af de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.!?)

3 Enhver kontraherende part skal vere ansvarlig for at facilitere aftholdelsen af auditten og implemente-
ringen af et handlingsprogram med henblik pé at handtere iagttagelser pa grundlag af de af Organisatio-
nen udarbejdede retningslinjer.')

4 Auditter af alle kontraherende parter skal:

4.1 baseres pa en overordnet tidsplan, der er udarbejdet af Organisationens generalsekretar, under hen-
syntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer;'? og

4.2 udferes med periodiske intervaller under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer.!?

Afsnit 10 den internationale kode for skibe i polar farvande
Regel 21 Definitioner
Ved anvendelsen af dette bilag gelder folgende definitioner:

1 "Polarkoden" er den internationale kode for skibe i polare farvande, der bestar af en indledning samt
del I-A og II-A og del I-B og II-B, som vedtaget ved resolution MSC. 385(94) og MEPC. 264(68)), med
@ndringer, forudsat at:

1.1 @ndringer til de miljerelaterede bestemmelser 1 polarkodens indledning og kapitel 2 i del II-A
er vedtaget, trddt 1 kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 16 1
MARPOL-konventionen vedrerende de @ndringsprocedurer, som finder anvendelse til et tilleg til et
bilag; og

1.2 @ndringer til polarkodens del II-B vedtages af IMO’s miljekomité (MEPC) i overensstemmelse med
dennes forretningsorden.

2 "Arktiske farvande" er farvande, der er beliggende nord for en linje fra breddegraden 58°00°. 0 N og
leengdegraden 042°00°. 0 V til breddegraden 64°37°. 0 N, leengdegraden 035°27°. 0 V og derfra via en
kompaslinje til breddegraden 67°03°. 9 N, lengdegraden 026°33°. 4 V og derfra via en kompaslinje til
breddegraden 70°49°. 56 N og lengdegraden 008°59°. 61 V (Serkapp, Jan Mayen) og via den sydlige
kyst af Jan Mayen til 73°31°. 6 N og 019°01°. 0 @ ved Bjerneya, og derfra via en stor cirkellinje til
breddegraden 68°38°. 29 N og lengdegraden 043°23°08 O (Cap Kanin Nos) og derfra via den nordlige
kyst af det asiatiske kontinent ostpé til Beringstreedet og derfra fra Beringstraedet vestpa til breddegraden
60° N sd langt som til Il'pyrskiy og langs den 60. nordlige breddegrad eostpé sd langt som til og inklusive
Etolin-streedet og derfra via den nordlige kyst af det nordamerikanske kontinent sd langt sydpa som til
breddegraden 60° N og derfra ostpa langs breddegraden 60° N til lengdegraden 056°37°. 1 V og derfra til
breddegraden 58°00°. 0 N, lengdegraden 042°00°. 0 V.

3 "Polare farvande" er arktiske farvande og/eller det antarktiske omrade.

Regel 22 Anvendelse og krav
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1 Dette bilag galder for alle skibe i polare farvande, der er anerkendt til at transportere skadelige flydende
stoffer 1 bulk.

2 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, skal alle skibe daekket af stk. 1 opfylde de miljorelaterede
bestemmelser i polarkodens indledning og del II-A ud over eventuelle andre geeldende krav i dette bilag.

3 Ved anvendelsen af kapitel 2 i polarkodens del II-A ber der tages hojde for den yderligere vejledning,
der er indeholdt i polarkodens del 1I-B.
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1))
2)

3)

4)
5)
6)
7
8)

9)

10)
11)
12)
13)

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
Bestemmelsen medtages af praktiske grunde for at sikre helhed i gengivelse af det internationale regelvaerk. For Den Europziske Union reguleres
forholdet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/15/EF om felles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af
skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse hermed, som @ndret ved Kommissionens gennemforelsesdirektiv 2014/111/EU, og af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 391/2009 om fzlles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe,
som andret ved Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 1355/2014.

En oversigt og gengivelse af relevante opdaterede certifikater findes pd IMOs hjemmeside under “the Global Integrated Shipping Information System
(GISIS), Survey and Certification, Certificate specimens and E-Certificates”.

Der henvises til resolution A. 673(16), as amended by resolution MEPC158(55).

Der henvises til »Guideline for the use of electronic record books under MARPOL, MEPC. 312(/74)«

Der henvises til ”Procedures for port state control” vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1119(30) samt A 30/Res. 1119/Corr. 1.

Der henvises til ”Procedure for port state control” vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1119(30) samt A 30/Res. 1119/Corr. 1.

Der henvises til , »Guidelines for the Development of the shipboard marine pollution emergency plan for oil and/or Noxious Liquid Substances«, som
vedtaget af Organisationen ved MEPC. 85(44) og @ndret ved MEPC. 137(53).

Der henvises til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting incidents
Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants«, som er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 851(20), og @ndret ved
MEPC. 138(53).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
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Bilag 3

Forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, der transporteres til sos i en emballeret form

Afsnit I Generelt
Regel 1 Definitioner
Regel 2 Anvendelse
S Regel 3 Emballage
S Regel 4 Markning og etikettering
S Regel 5 Dokumentering
S Regel 6 Stuvning
S Regel 7 Kvantumsbegrensninger
MRegel 8 Undtagelser
S Regel 9 Havnestatskontrol pd operationelle krav

Afsnit II Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen
Regel 10 Anvendelse
Regel 11 Verifikation af overholdelse

Tilleg Retningslinjer for identifikation af skadelige stoffer i emballeret form

Indledning

Dette bilag indeholder bestemmelserne i Annex II til den internationale konvention om forebyggelse mod
forurening fra skibe - MARPOL 73/78 samt senere cendringer.

Bestemmelserne omfatter alle skibe, der transporterer skadelige stoffer i emballeret form. De finder ikke
anvendelse pd skibets udrustning og stores.

Bestemmelserne administreres sdledes, at de regler og stykker, der er markeret med et M , administreres
af Miljostyrelsen, og de, der er markeret med et S, administreres af Sofartsstyrelsen.

Bestemmelserne er hovedsageligt af operationel karakter og er for storstepartens vedkommende henvendt
til afsendere af skadelige stoffer (emballering, meerkning og dokumentering).

[ forbindelse med gennemforelsen af MARPOL-konventionen i Danmark er der sdledes ud over de be-
kendtgorelser, som er udstedt af Sofartsstyrelsen ogsa bekendtgorelser, der er udstedt af Miljoministeriet,
som ogsd skal folges.

Afsnit I - Generelt

Regel 1 - Definitioner

I dette bilag geelder folgende definitioner:

1 »Skadelige stoffer« er stoffer, der identificeres som forurenende for havmiljeet (marine pollutants) i
den internationale maritime farligt gods kode (International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code)Y,
eller som opfylder kriterierne i tillaeg til dette bilag.
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2 »Emballeret form« defineres som forpakninger (containment) specificeret for skadelige stoffer i IMDG-
koden.

3 »Audit« betyder en systematisk, uathaengig og dokumenteret proces med det formal at indhente vid-
nesbyrd gennem auditter og evaluere disse objektivt med henblik pa at afgere, i hvilken udstraekning
kriterierne for auditten er opfyldt.

4 »Auditordning« betyder IMO’s auditordning for medlemsstaterne (IMO Member State Audit Scheme),
som fastlagt af Organisationen og under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.?

5 »Implementeringskoden« betyder IMO’s kode for implementering af instrumenter (IMO Instruments
Implementation Code (IIT Code)), som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1070(28).

6 »Auditstandard« betyder implementeringskoden.

Regel 2 — Anvendelse

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette bilags regler anvendelse pa alle skibe, der
transporterer skadelige stoffer i emballeret form.

2 Transport af skadelige stoffer er ikke tilladt, medmindre det sker i overensstemmelse med bestemmel-
serne i dette bilag.

2a Som et alternativ til IMDG Koden kan Ostersoaftalen om transport af farligt gods anvendes inden for
de i aftalen fastlagte rammer.>

3 Hver parts regering skal til supplering af dette bilags bestemmelser udsende, eller lade udsende,
detaljerede krav vedrerende emballering, markning og etikettering, dokumentering, stuvning, kvantums-
begrensninger og fritagelser for at forhindre eller minimere forurening af det maritime miljg med
skadelige stoffer.*)

4 1 dette bilag gelder, at tomme emballager, der tidligere har vearet anvendt til transport af skadelige
stoffer, selv skal behandles som skadelige stoffer, medmindre der er blevet truffet tilstreekkelige forholds-
regler til at sikre, at de ikke indeholder nogen rest, som er skadelig for havmiljoet.

5 Bestemmelserne 1 dette bilag finder ikke anvendelse pé skibets stores og udstyr.

Regel 3 — Emballage

Emballager skal vere tilstreekkelige til at minimere risikoen for det maritime miljo med hensyn til deres
specifikke indhold.

Regel 4 — Mzrkning og etikettering

1 Emballager, der indeholder et skadeligt stof, skal pa holdbar made veret market eller etiketteret for at
vise, at stoffet er skadeligt 1 overensstemmelse med de relevante bestemmelser 1 IMDG-koden.

2 Den méde, hvorpa merker eller etiketter sattes pa emballager, der indeholder skadelige stoffer, skal
vare 1 overensstemmelse med de relevante bestemmelser 1 IMDG-koden.

Regel 5 — Dokumentering>

108



1 Transportoplysninger vedrerende transport af skadelige stoffer skal vere 1 overensstemmelse med de
relevante bestemmelser 1 IMDG-koden og skal stilles til radighed for den person eller organisation, der er
udpeget af havnestatens myndighed.

2 Ethvert skib, der transporterer skadelige stoffer, skal vare forsynet med en sarlig fortegnelse, et serligt
manifest eller en s@rlig stuvningsplan, der — i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i IMDG-
koden — giver oplysning om, hvilke skadelige stoffer der findes om bord, og hvor de er anbragt. En kopi
af et af disse dokumenter skal inden afgang vere til rddighed for den person eller organisation, der er
udpeget af havnestatens myndighed.

Regel 6 — Stuvning

Skadelige stoffer skal vere stuvet og sikret forsvarligt, sa risikoen for havmiljoet begrenses mest muligt,
uden at sikkerheden for skibet og de ombordverende forringes.

Regel 7 — Kvantumsbegrzansninger

Det kan af vaegtige videnskabelige og tekniske grunde vare nedvendigt at forbyde transport eller indfere
begrensninger med hensyn til den mangde af visse skadelige stoffer, der ma transporteres om bord i
et skib. Ved fastsattelse af kvantumsbegransninger ma der tages fornedent hensyn til skibets storrelse,
konstruktion og udstyr savel som til stoffets emballage og sarlige natur.

Regel 8 — Undtagelser

1 Overbordkastning af skadelige stoffer, der transporteres i emballeret form, er forbudt, undtagen nar
dette er nedvendigt af hensyn til skibets sikkerhed eller for at redde menneskeliv pa havet.

2 Med forudsztning 1 bestemmelserne i MARPOL-konventionen skal der, for at begraense overbordskyl-
ning af udsivede stoffer, treffes passende foranstaltninger baseret pa skadelige stoffers fysiske, kemiske
og biologiske egenskaber, forudsat at gennemforelsen af sddanne foranstaltninger ikke vil forringe sikker-
heden for skibet og de ombordvarende.

Regel 9 — Havnestatskontrol pi operationelle krav®

1 Et skib i et andet konventionslands havn eller offshore terminal kan underkastes inspektion af en
person, som er beherigt autoriseret af konventionslandet vedrerende operationelle krav i henhold til dette
bilag.

2 Naér der er klare grunde til at tro, at skibets forer eller besatning ikke er fortrolige med vesentlige skibs-
procedurer i forbindelse med forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, skal konventionslandet
tage sadanne skridt, herunder udfere en detaljeret inspektion hvis pakravet, der vil sikre, at skibet ikke
afsejler, for forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3 De procedurer for havnestatskontrol, der er foreskrevet i artikel 5 i1 MARPOL-konventionen, skal
anvendes i forbindelse med handhavelsen af denne regel.

4 Intet 1 denne regel skal opfattes som en begraensning i de rettigheder og forpligtelser, et konventions-
land har i1 forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i
MARPOL-konventionen.

Afsnit II — Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen
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Regel 10 Anvendelse

De kontraherende parter skal anvende bestemmelserne i implementeringskoden, nér de udferer deres
forpligtelser og patager sig deres ansvar i henhold til MARPOL-konventionen.

Regel 11 Verifikation af overholdelse

1 Enhver kontraherende part skal underkastes periodiske auditter af Organisationen 1 overensstemmelse
med auditstandarden med henblik pd at verificere overholdelsen og gennemforelsen af MARPOL-kon-
ventionen.

2 Organisationens generalsekretar skal vere ansvarlig for administrationen af auditordningen pd grundlag
af de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.

3 Enhver kontraherende part skal veere ansvarlig for at facilitere atholdelsen af auditten og implemente-
ringen af et handlingsprogram med henblik pa at handtere iagttagelser pd grundlag af de af Organisatio-
nen udarbejdede retningslinjer.”

4 Auditter af alle kontraherende parter skal:

4.1 baseres pa en overordnet tidsplan, der er udarbejdet af Organisationens generalsekreter, under hen-
syntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer; og

4.2 udferes med periodiske intervaller under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer.

Tilleeg
Kfriterier for identifikation af skadelige stoffer i emballeret form

I dette tilleeg er stoffer - ud over radioaktive materialer® - der identificeres af en af folgende kriterier,
skadelige stoffer:?

(a) Akut (kortsigtet) akvatisk fare

Kategori: Akut 1

06 timer LCs (for fisk) <1 mg/l og/eller
48 timer ECs (for krebsdyr) <1 mg/l og/eller
72 eller 96 timer ErCs (for alger eller andre vandplanter) <1 mg/l

(b) Langsigtet akvatisk fare

(i) Ikke-hurtigt nedbrydelige stoffer, for hvilke der findes tilstraekkelige data over kronisk giftighed

Kategori Kronisk 1:

Kronisk NOEC eller EC, (for fisk) < 0,1 mg/l og/eller
Kronisk NOEC eller EC, (for krebsdyr) < 0,1 mg/l og/eller
Kronisk NOEC eller EC, (for alger eller andre vandplanter) < 0,1 mg/l
Kategori Kronisk 2:

Kronisk NOEC eller EC, (for fisk) <1 mg/l og/eller
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ronisk NOEC eller EC, (for krebsdyr) <1 mg/l og/eller
onisk NOEC eller EC, (for alger eller andre vandplanter) <1 mg/l

(ii) Hurtigt nedbrydelige stoffer, for hvilke der findes tilstraekkelige data over kronisk giftighed

Kategori Kronisk 1:

Kronisk NOEC eller EC, (for fisk) < 0,01 mg/l og/eller
Kronisk NOEC eller EC, (for krebsdyr) < 0,01 mg/l og/eller
Kronisk NOEC eller EC, (for alger eller andre vandplanter) < 0,01 mg/l
Kategori Kronisk 2:

Kronisk NOEC eller EC, (for fisk) < 0,1 mg/l og/eller
Kronisk NOEC eller EC, (for krebsdyr) < 0,1 mg/l og/eller
Kronisk NOEC eller EC, (for alger eller andre vandplanter) <0,1 mg/l

(iii) Stoffer for hvilke der ikke findes tilstraekkelige data over kronisk giftighed

Kategori Kronisk 1:

06 timer LCs (for fisk) <1 mg/l og/eller
48 timer EC5 (for krebsdyr) <1 mg/l og/eller
72 eller 96 timer ErC50 (for alger eller andre vandplanter) og stoffet ikke er < 1 mg/1

hurtigt nedbrydeligt og/eller den ekperimentelt fastsatte BCF er > 500 (eller

hvis ikke angivet, log K, > 4).

Kategori Kronisk 2:

06 timer LCs (for fisk) > 1 mg/l, men <
10 mg/1 og/eller

48 timer ECs (for krebsdyr) > 1 mg/l, men <
10 mg/1 og/eller

72 eller 96 timer ErCs (for alger eller andre vandplanter) og stoffet ikke er > 1 mg/l, men <

hurtigt nedbrydeligt og/eller den ekperimentelt fastsatte BCF er > 500 (eller 10 mg/1
hvis ikke angivet, log K, > 4).

Yderligere vejledning om Kklassifikationsprocessen for stoffer og blandinger findes i IMDG-koden.
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1))
2)
3)

4)
5)
6)
7

8)
9)

Der henvises til IMDG code (resolution MSC. 122(75) med @ndringer

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til B VII i Bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemforelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pa seen (SOLAS).

Der henvises til IMDG-koden som vedtaget af Organisationen ved resolution MSC. 122(75), som @ndret af IMO’s sesikkerhedskomité (MSC), senest
MSC. 442(99).

Henvisninger til »dokumenter« i denne regel udelukker ikke anvendelsen af elektronisk databehandlings- (electronic data processing —edp) og elektronisk
dataudvekslings- (elektronic data interchange — edi) transmissionsteknikker til stotte for papirdokumentering.

Der henvises til »Procedures for port State control«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1119(30).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til klasse 7, som defineret i kapitel 2.7 i IMDG-koden.

Kriterierne er baseret pa det af De Forenede Nationers globalt harmoniserede system for klassificering og markning af kemikalier (Globally Harmonized
System of Classification and Labelling of Chemicals (GHS), med &ndringer. Hvad angar definitioner pa akronymer eller fagbegreber, der anvendes i dette
bilag, henvises der til de relevante paragraffer i IMDG-koden.
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Forebyggelse af forurening med kloakspildevand fra skibe

Bilag 4

Part 1 Behandling og opbevaring af kloakspildevand i store skibe

Afsnit 1 Generelt

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Anvendelse

Regel 3 Undtagelser og fritagelser

Afsnit 2 Syn og certifikater

Regel 4 Syn

Regel 5 Udstedelse eller pategning af certifikat

Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat ved en anden regering

Regel 7 Certifikatets udformning

nlynln|wnnlwn

Regel 8 Certifikatets gyldighedsperiode

Afsnit 3 Udstyr og kontrol af udtemning

2]

Regel 9 Anleg til behandling af kloakspildevand

2]

Regel 10 Standard tilkoblingsforbindelser

M Regel 11 Udtemning af kloakspildevand

Afsnit 4 Modtageanlaeg

M Regel 12 Modtageanlaeg

Regel 13 Modtageanlag for passagerskibe i1 serlige omrader

Afsnit 5 Havnestatskontrol

Regel 14 Havnestatskontrol af operationelle krav

Afsnit 6 Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen

Regel 15 Anvendelse

Regel 16 Verifikation af overholdelse

Afsnit 7 Den internationale kode for skibe i polar farvande

Regel 17 Definitioner

Regel 18 Anvendelse og krav

Part 2 Opbevaring af kloakspildevand i mindre skibe

Regel I Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Krav til nye fartajer

Regel 4 Krav til eksisterende fartojer

gCIJCOOJU)

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formdl

Indledning
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Dette anneks indeholder bestemmelserne i anneks 1V til den internationale konvention om forebyggelse
af forurening fra skibe — MARPOL 73/78 samt senere cendringer — samt bilag IV, regel 4 og 5, i
Helsinki-konventionen.

Reglernes administration er fordelt sdledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtomning,
og Sofartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder
Jjournaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet ud for hver regel med et »M« for Miljostyrelsen
og et »S« for Safartsstyrelsen.

[ forbindelse med gennemforelsen af MARPOL-konventionen i Danmark er der sdledes ud over de be-
kendtgorelser, som er udstedt af Sofartsstyrelsen ogsda bekendtgorelser, der er udstedt af Miljoministeriet,
som ogsd skal folges

Part 1 Behandling og opbevaring af kloakspildevand i store skibe

Afsnit 1 Generelt

Regel 1 Definitioner

I dette bilag betyder:

1 »Nyt skib«: Et skib,

1.1 for hvilket byggekontrakten er indgaet, eller — hvis der ikke foreligger en byggekontrakt — hvis kel er
lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium den 27. september 2003 eller senere; eller

1.2 der leveres den 27. september 2006 eller senere.

2 »Eksisterende skib«: Et skib, der ikke er et nyt skib.

3 »Kloakspildevand«:

3.1 Aflebsstoffer og andet affald fra enhver form for toiletter og urinaler;

3.2 aflgbsstoffer fra hospitalsrum (apotek, sygerum m.v.) udledt fra vaskekummer, badekar og afleb
anbragt 1 sadanne rum;

3.3 aflebsstoffer fra steder, hvor der findes levende dyr; eller
3.4 andet spildevand, nar det er blandet med aflebsstoffer som defineret ovenfor.
4 »Opbevaringstank«: En tank til opsamling og opbevaring af kloakspildevand.

5 »Naermeste kyst«: Udtrykket »fra nermeste kyst« betyder fra den basislinje, hvorfra det pagaldende
territoriums territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret, 1 disse bestemmelser
dog med den tilfgjelse at »fra nermeste kyst« ud for Australiens nordestlige kyst betyder: fra en linje
trukket ud fra den australske kyst

fra punktet 11° 00’ sydlig bredde, 142° 08" ostlig lengde

til punktet 10° 35" sydlig bredde, 141° 55" ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 00" sydlig bredde, 142° 00" ostlig l&engde
derfra til punktet 9° 10" sydlig bredde, 143° 52" gstlig leengde
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derfra til punktet 9° 00" sydlig bredde, 144° 30” ostlig leengde

derfra til punktet 10° 41’
derfra til punktet 13° 00’
derfra til punktet 15° 00
derfra til punktet 17° 30’
derfra til punktet 21° 00
derfra til punktet 24° 30’
derfra til punktet 24° 42’

sydlig bredde, 145° 00

sydlig bredde, 145° 00’
sydlig bredde, 146° 00’
sydlig bredde, 147° 00’
sydlig bredde, 152° 55’
sydlig bredde, 154° 00’
sydlig bredde, 153° 15’

" ostlig lengde
ostlig lengde
ostlig lengde
ostlig lengde
ostlig lengde
ostlig lengde

ostlig lengde pa den australske kyst.

6 »Saxrligt omrade«: Et havomrade, hvor det — af anerkendte tekniske arsager relateret til omradets
oceanografiske og egkologiske forhold og til den sarlige type trafik — er nedvendigt at vedtage sarlige
obligatoriske metoder for at forebygge havforurening med kloakspildevand.

De serlige omrader er:

1) Osterssomradet som defineret i regel 1.11.2 1 bilag 1; og

2) eventuelle andre omrader, som maétte vare udpeget af Organisationen i overensstemmelse med kri-
terier og procedurer for udpegelse af serlige omridder vedrerende forebyggelse af forurening med
kloakspildevand fra skibe.!

7 »International fart«: Fart fra et land, der er omfattet af denne konvention (MARPOL), til en havn uden
for et sadant land eller omvendt.

8 »Personer«: Antal besatningsmedlemmer og passagerer.

9 »Passager«: Enhver person ud over:

1) skibsforeren og medlemmerne af besatningen eller andre personer, der er beskaftiget eller forhyret til
tjeneste om bord i1 en hvilken som helst egenskab; og

2) etbarnunder 1 ar.

10 »Passagerskib«: Et skib, der befordrer flere end 12 passagerer.

Ved anvendelsen af regel 11.3 er et »nyt passagerskib« et passagerskib:

1. hvor byggekontrakten er indgéet, eller — sdfremt en byggekontrakt ikke forefindes — hvor kelen er
lagt, eller hvor konstruktionen er pé et tilsvarende byggestadie den 1. januar 2019 eller senere; eller

2. hvor levering finder sted den 1. juni 2021 eller senere.

»Eksisterende passagerskib«: Et passagerskib, der ikke er et nyt passagerskib.

11 »Arsdag«: Den dag og maned hvert ér, der svarer til udlebsdatoen af det internationale certifikat om
forebyggelse af forurening med kloakspildevand.

12 »Audit« betyder en systematisk, uafthaengig og dokumenteret proces med det formal at indhente
vidnesbyrd gennem auditter og evaluere disse objektivt med henblik at afgere, 1 hvilken udstraekning
kriterierne for auditten er opfyldt.

13 »Auditordning« betyder IMO’s auditordning for medlemsstaterne (IMO Member State Audit Scheme),
som fastlagt af Organisationen og under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.?
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14 »Implementeringskoden« betyder IMO’s kode for implementering af instrumenter (IMO Instruments
Implementation Code (III Code)), som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1070(28).

15 »Auditstandard« betyder implementeringskoden.

16 »Ubemandet pram uden egen fremdrivning (UNSP) betyder en pram der:

1) Ikke er fremdrevet af et maskinanleg

2) ikke har olie om bord (som defineret i regel 1 i dette bilag)

3) ikke har maskiner installeret der benytter olie eller generer olierester (sludge)

4) ikke har tanke til breendselsolie, smeoreolie, olieholdigt vand og olierester (slugde); og
5) 1ikke har personer eller levende dyr om bord.

Regel 2 Anvendelse®)
1 Bestemmelserne i dette bilag geelder for folgende skibe i international og national® fart:
1.1 nye skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover, og

1.2 nye skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400, som er godkendt til befordring af mere end 15
personer, samt

1.2a eksisterende skibe, som besejler astersoomradet og dansk soterritorium, med en bruttotonnage pd
400 og derover,

1.2b eksisterende skibe, som besejler ostersoomrddet og dansk soterritorium, med en bruttotonnage pd
mindre end 400, som er godkendt til befordring af mere end 15 personer,

1.3 eksisterende skibe med en bruttotonnage pé 400 og derover senest den 27. september 2008; og

1.4 eksisterende skibe med en bruttotonnage pd mindre end 400, som er godkendt til befordring af mere
end 15 personer, senest den 27. september 2008.

2 Administrationen skal sikre, at eksisterende skibe, som navnt i denne regels stk. 1.3 og 1.4, hvis kel er
lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium for den 2. oktober 1983, sa vidt det er praktisk
muligt, er sdledes udstyret, at de kan udlede kloakspildevand i overensstemmelse med kravene i regel 11.

Regel 3 Undtagelser og fritagelser
1 Regel 11 og afsnit 4.2 1 kapitel 4 1 kapitel 4 til polarkodens del II-A gelder ikke for:

1.1 udtemning af kloakspildevand fra et skib, som er nedvendig af hensyn til et skibs eller de ombordvee-
rendes sikkerhed eller for at redde menneskeliv; eller

1.2 udtemning af kloakspildevand som felge af skade pa et skib eller dets udstyr under forudsatning af, at
alle rimelige forholdsregler er blevet taget for og efter skadens indtreeden for at undgad udtemningen eller
begranse den til det mindst mulige.

2. Administrationen kan undtage en ubemandet pram uden egen fremdrivning® (UNSP) fra kravene i
regel 4.1 og 5.1 i dette bilag om et internationalt certifikat om forebyggelse af kloakspildevand for
ubemandet pram uden egen fremdrivning for en periode, der ikke overstiger 5 ar pa betingelse af, at
UNSP’en har undergaet et syn, der bekrafter, at betingelserne, der fremgar af regel 1.16.1 til 1.16.4 i
dette bilag, er modt.
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Afsnit 2 Syn og certifikater®
Regel 4 Syn

1 Ethvert skib, som ifelge regel 2 skal opfylde bestemmelserne i dette bilag, skal underkastes nedenfor
anforte syn:

1.1 Et forste syn, for skibet sattes 1 fart, eller for det i regel 5 foreskrevne certifikat udstedes forste
gang, som skal omfatte et fuldstendigt syn af dets konstruktion, udstyr, anlaeg, tilbeher, anordninger og
materialer i den udstraekning, skibet omfattes af dette bilag. Dette syn skal vaere sa effektivt, at det sikrer,
at konstruktionen, udstyret, anlegget, tilbehoret, systemerne, anordningerne og materialerne fuldstendigt
opfylder de pagaeldende bestemmelser i dette bilag.

1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum, hvis l&engde fastsettes af Administrationen, som ikke ma overstige
5 ar, undtagen hvor regel 8.2, 8.5, 8.6 eller 8.7 finder anvendelse. Dette fornyelsessyn skal vaere sa
effektivt, at det sikrer, at konstruktionen, udstyret, anlegget, tilbehgret, systemerne, anordningerne og
materialet fuldsteendigt opfylder de pageldende bestemmelser i dette bilag.

1.3 Et yderligere syn, enten helt eller delvist alt efter omstendighederne, skal atholdes efter en reparation,
der er foretaget pa basis af undersegelser foreskrevet i denne regels stk. 4, eller efter enhver anden
vigtig reparation eller fornyelse. Synet skal udferes saledes, at det sikres, at de nedvendige reparationer
eller fornyelser er blevet udfert effektivt, at materialerne og den hdndvarksmassige udferelse af sidanne
reparationer eller fornyelser under alle forhold er tilfredsstillende, og at skibet under alle forhold opfylder
dette bilags bestemmelser.

2 Administrationen skal iverksatte passende forholdsregler for skibe, der ikke er dekket af bestemmel-
serne i denne regels stk. 1 med henblik pa at sikre, at de relevante bestemmelser i1 dette bilag opfyldes.

3 Syn af skibe, der foretages med henblik pad handhavelsen af bestemmelserne i dette bilag, skal udferes
af Administrationens embedsmand. Dog kan Administrationen overdrage synene til inspekterer, der er
udnavnt til formalet, eller til organisationer, der er anerkendt af den.

4 En Administration, der udnavner inspektorer eller anerkender organisationer til at udfere de i stk. 3
navnte syn, skal som et minimum bemyndige enhver udnavnt inspekter eller anerkendt organisation til:

4.1 at kraeve reparation af et skib; og
4.2. at udfere syn efter anmodning fra de beherige myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og betingelser for
den myndighed, der er udgivet til de udnavnte inspektorer eller anerkendte organisationer, og disse
oplysninger skal tilstilles alle kontraherende parter til underretning af deres embedsmaend.

5 Nar en inspektor eller anerkendt organisation fastslar, at skibets stand med tilherende udstyr ikke i
det vasentlige svarer til oplysningerne i certifikatet eller er af en siddan beskaffenhed, at skibet ikke
er egnet til at fortsette til sos uden at frembyde en urimelig fare for skade pé havmiljeet, skal den
pageldende inspektor eller organisation omgéende pase, at der foretages en udbedring af fejlen, og i rette
tid underrette Administrationen. Hvis der ikke foretages en sadan udbedring, ber certifikatet inddrages,
og Administrationen omgéende underrettes; safremt skibet befinder sig i en anden konventionsparts havn,
skal de beherige myndigheder i havnestaten ligeledes underrettes omgaende. Nir en embedsmand fra
Administrationen, en udnavnt inspektor eller anerkendt organisation har underrettet de beherige myndig-
heder i1 havnestaten, skal den berorte havnestats regering yde den ngdvendige bistand til vedkommende
embedsmand, inspekter eller organisation til udferelse af vedkommendes forpligtelser i henhold til denne
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regel. Hvor dette finder anvendelse, skal den pagaldende havnestats regering treeffe sidanne foranstalt-
ninger, som sikrer, at skibet ikke sejler, for det kan fortsatte til sos eller forlade havnen med henblik pa at
fortsette til det n@rmeste reparationsverft uden at frembyde en urimelig fare for skade pa havmiljeet.

6 I alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for synets fuldsteendighed og effektivitet og
forpligter sig til at treeffe de nedvendige forholdsregler for at kunne opfylde dette.

7 Tilstanden for skibet og dets udstyr skal opretholdes, sdledes at det er i overensstemmelse med
bestemmelserne 1 dette bilag, for at sikre, at skibet 1 alle henseender forbliver egnet til at fortsette til sos
uden at frembyde nogen urimelig fare for skade pa havmiljoet.

8 Nar et syn af skibet efter denne regels stk. 1 er afsluttet, ma der ikke uden Administrationens godken-
delse foretages nogen andring 1 konstruktion, udstyr, anlaeg, tilbeher, anordninger eller materialer, som er
omfattet af synet, bortset fra direkte udskiftning af sddant udstyr og tilbeher.

9 Hvis et skib udsattes for en ulykke, eller hvis der opdages en fejl, som vesentligt berorer skibets stand
eller effektiviteten eller fuldsteendigheden af udstyr omfattet af dette bilag, skal skibets forer eller reder
aflegge rapport ved forste lejlighed til Administrationen, den anerkendte organisation eller den udnavnte
inspektor, der er ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat, som derefter skal ivaerksatte en
undersogelse, der kan fastlegge, hvorvidt et syn 1 henhold til denne regels stk. 1 er nedvendig. Hvis
skibet befinder sig i et andet konventionslands havn, skal fereren eller rederen tillige omgédende underrette
de behorige myndigheder 1 havnestaten, og den udn@vnte inspektor eller anerkendte organisation skal
forvisse sig om, at en sadan indberetning er indgivet.

Regel 5 Udstedelse eller pategning af certifikat

1 Efter at der har vaeret afholdt et forste syn eller et fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmel-
serne i regel 4, skal der udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspil-
devand til ethvert skib, der gar i fart til havne eller offshore terminaler under andre konventionslandes
jurisdiktion. For sa vidt angar eksisterende skibe, skal dette krav gelde fra den 27. september 2008.

2 Et sddant certifikat skal udstedes eller pategnes af enten Administrationen eller af en person eller
organisation,” som er beherigt bemyndiget af denne. I alle tilfelde patager Administrationen sig det fulde
ansvar for certifikatet.

Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat ved en anden regering

1 Et konventionslands regering kan efter anmodning fra Administrationen lade foretage syn pa et skib,
og, hvis den finder det godtgjort, at bestemmelserne 1 dette bilag er overholdt, skal den udstede eller give
bemyndigelse til udstedelse af et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspilde-
vand til skibet i overensstemmelse med dette bilag, samt, hvor det matte vaere relevant, pategne eller give
bemyndigelse til at pategne et sadant certifikat.

2 En kopi af certifikatet samt en kopi af synsrapporten skal s& hurtigt som muligt tilstilles den Admini-
stration, der anmodede om synet.

3 Et séledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter Administra-
tionens anmodning, og det skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat
udstedt i henhold til regel 5.
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4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand
eller et undtagelsescertifikat for ubemandede pramme til et skib, som er berettiget til at fore en ikke-kon-
traherende stats flag.

Regel 7 Certifikatets udformning

1 Det internationale certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand skal udformes i
overensstemmelse med den model, der indgar som bilag til MARPOL Annex 1V, Appendix 1. Hvis det
anvendte sprog hverken er engelsk, fransk eller spansk, skal teksten indeholde en oversettelse til et af
disse sprog.

2 Det Internationale undtagelses certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand for Ube-
mandede pramme uden egen fremdrivning (The International Sewage pollution Prevention Exemption
Certificate for Unmanned Non-self-propelled Barges) skal udformes i et format i overensstemmelse med
den angivne 1 MARPOL Annex IV, Appendiks IV og skal som minimum vare pa engelsk, fransk eller
spansk. Indfersel pad et sprog, som er officielt 1 det land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal have
forrang 1 tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser

Regel 8 Certifikatets gyldighedsperiode®

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand skal udstedes for en af
Administrationen naermere fastsat periode, der ikke ma overstige 5 ér fra udstedelsesdatoen.

2.1 Uanset bestemmelserne i denne regels stk. 1 skal det nye certifikat, selv om fornyelsessynet er
udfert inden for 3 maneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, vaere gyldigt fra den dato, hvor
fornyelsessyn blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 &r fra det eksisterende certifikats
udlebsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye certifikat
veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra
det eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 méneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, skal
det nye certifikat vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke méa
overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en lgbetid, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forlaenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i denne regels stk. 1.

4 Hvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i
skibet, for det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller organisation, som er autoriseret af
Administrationen, forlenge det eksisterende certifikat. Et sadant certifikat skal anerkendes som verende
gyldigt for den angivne periode, som ikke ma overstige 5 maneder fra udlebsdatoen.

5 Hvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan atholdes, og certifikatet er udlebet, kan
Administrationen forleenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlengelse ma kun tillades med
det formal at lade skibet fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfeelde, hvor
det anses for forsvarligt og rimeligt at gore det. Intet certifikat méd forlenges ud over en periode pa 3
maneder, og et skib, som har faet tilladt en sadan forleengelse, ma ikke i kraft af forleengelsen forlade den
havn, hvor synet skulle finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte
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certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ér fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for
forleengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forlenget i
medfor af denne regels foregdende bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til 1
méned fra den udlebsdato, som er angivet pa det. Nér fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat
vare gyldigt til en dato, som ikke overstiger 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for
forlengelsen blev tilladt.

7 1 s@rlige tilfelde, som afgeres af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at
lobe fra det eksisterende certifikats udlgbsperiode som kraevet 1 henhold til denne regels stk. 2.2, 5 eller
6. I sddanne sarlige tilfeelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato,
hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

8 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 5 eller 6, skal ikke leengere vare gyldigt i nogen af disse
tilfeelde:

8.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfort i regel 4.1.

8.2 Nar et skib overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nér den regering,
der udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 4.7 og
4.8. Nar overforslen sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsattes inden 3 méneder, efter
at overforslen har fundet sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fore, hurtigst
muligt tilstille den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overferslen, samt
en kopi af de relevante synsrapporter, hvis de er til radighed.

Afsnit 3 Udstyr og kontrol af udtemning
Regel 9 Anlaeg til behandling af kloakspildevand

1 Ethvert skib, som ifelge regel 2 skal opfylde bestemmelserne i dette bilag, skal udstyres med et af
folgende anleeg til behandling af kloakspildevand:

1.1 et anleeg til behandling af kloakspildevand af en type, der er godkendt af Administrationen, og som
opfylder de af Organisationen udviklede standarder og afprevningsmetoder,” eller

1.2 et anleeg til finfordeling og desinficering af kloakspildevand, der er godkendt af Administrationen. Et
sadant anlaeg skal vaere udstyret til Administrationens tilfredshed med faciliteter til midlertidig opbeva-
ring af kloakspildevand, nér skibet er mindre end 3 semil fra nermeste kyst; eller

1.3 en opbevaringstank med en kapacitet, der til Administrationens tilfredshed kan anvendes til opbeva-
ring af al kloakspildevand, idet der tages hensyn til skibets anvendelse, antal personer om bord samt
andre relevante faktorer. Opbevaringstanken skal veare konstrueret til Administrationens tilfredshed og
skal veere udstyret med visuel indikation af, hvor meget den indeholder.

2 Som undtagelse til stk. 1 skal ethvert passagerskib, som i overensstemmelse med regel 2 skal opfylde
bestemmelserne i dette bilag, og for hvilket regel 11.3 galder, nar det befinder sig i et sarligt omrade,
vaere udstyret med et af folgende anlag til behandling af kloakspildevand:

2.1 et anlaeg til behandling af kloakspildevand, som skal vare af en type godkendt af Administrationen,
og som opfylder de af Organisationen udviklede standarder og afprevningsmetoder'?, eller
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2.2 en opbevaringstank med en kapacitet, der til Administrationens tilfredshed kan anvendes til opbeva-
ring af alt kloakspildevand, idet der tages hensyn til skibets anvendelse, antal personer om bord samt
andre relevante faktorer. Opbevaringstanken skal vare konstrueret til Administrationens tilfredshed og
skal vaere udstyret med visuel indikation af, hvor meget den indeholder.

Regel 10 Standard tilkoblingsforbindelser

1 For at rer i modtageanlag kan forbindes med skibets rorledning til udtemning, skal begge rerledninger
vare forsynet med en standard tilkoblingsmulighed i overensstemmelse med folgende tabel:

Standarddimensioner for tilkoblingsflange

Beskrivelse Dimension
Y dre diameter 210 mm
[ndre diameter [ henhold til rerets ydre diameter

Boltringens diameter {170 mm

Flangeudskeringer (4 huller, 18 mm i diameter, anbragt med lige store mellemrum pa en bolt-
ring af ovennavnte diameter udskaret til flangeomkredsen. Udskaringens
bredde skal vaere 18 mm

Flangetykkelse 16 mm

Bolte og matrikker:
4, hver pad 16 mm i1 diameter og i passende leengde
antal og diameter
Flangen skal vare saledes konstrueret, at der kan anvendes rer med en indvendig diameter op
til 100 mm, og skal vaere fremstillet af stél eller andet tilsvarende materiale, som har en glat

overflade. Flangen med tilhorende pakning skal kunne holde til et arbejdstryk pé 6 kg/cm?.

I skibe med en dybde (moulded) pa 5 meter eller mindre kan den indre diameter pé tilkoblingsforbindel-
sen vere 38 mm.

2 I skibe 1 fast fart, dvs. passagerferger, kan skibets rorledning til udtemning vere udstyret med en anden
tilkoblingsmulighed, der kan accepteres af Administrationen, for eksempel en lynkobling.

M Regel 11 Udtemning af kloakspildevand

A) Udtemning af kloakspildevand fra andre skibe end passagerskibe i alle omrider og udtemning
af kloakspildevand fra passagerskibe uden for szerlige omrader

1 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3 i dette bilag md udtemning af kloakspildevand i havet kun
finde sted, safremt:

1.1 skibet udleder findelt og desinficeret kloakspildevand under anvendelse af et af Administrationen
godkendt anlaeg i overensstemmelse med regel 9, stk. 1.2, i en afstand af mere end 3 semil fra den
naermeste kyst eller kloakspildevand, der ikke er findelt eller desinficeret i en afstand af mere end 12
somil fra den naermeste kyst, forudsat at det kloakspildevand, der er blevet opbevaret i opbevaringstanke,
eller kloakspildevand fra rum, der indeholder levende dyr, under alle omstendigheder ikke udledes pa
én gang, men ved en moderat udlegbshastighed, nar skibet er undervejs og skyder en fart af ikke under 4
knob; udlgbshastigheden skal godkendes af Administrationen pa grundlag af standarder, der er udviklet af
Organisationen,'! eller
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1.2 skibet har et godkendt anleg til behandling af kloakspildevand 1 brug, der er blevet certificeret af
Administrationen som varende 1 overensstemmelse med de operationelle krav, der nevnes i regel 9, stk.
1.1 1 dette bilag, og spildevandet mé ikke frembringe synlige spor 1 havet eller forarsage misfarvning af
det omgivende hav.

2 Bestemmelserne i stk. 1 skal ikke gelde for skibe, der sejler i farvande, som er under en anden stats
jurisdiktion, og for besegende skibe fra andre stater, mens de befinder sig i sddanne farvande, nar disse
skibe udleder kloakspildevand i overensstemmelse med mindre strenge krav, som kan palaegges af en
sddan anden stat.

B) Udtemning af kloakspildevand fra passagerskibe i saerlige omrader

3 Med forbehold for bestemmelserne i dette bilags regel 3 er udtemning af kloakspildevand fra passagers-
kibe i sarlige omréader forbudt

3.1 for nye passagerskibe pd en dato, der er fastlagt af Organisationen i henhold til dette bilags regel
13.2; dog under ingen omstaendigheder for den 1. juni 2019, og

3.2 for eksisterende passagerskibe pd en dato, der er fastlagt af Organisationen i henhold til dette bilags
regel 13.2; dog under ingen omstandigheder for den 1. juni 2021; undtagen nér felgende betingelser
er opfyldt: skibet har et godkendt anleg til behandling af kloakspildevand i brug, der er certificeret af
Administrationen som varende i overensstemmelse med de operationelle krav, der navnes i dette bilags
regel 9.2.1, og spildevandet ma ikke frembringe synlige, flydende, faste partikler i havet eller forarsage
misfarvning af det omgivende hav.

C) Generelle krav

4 Nar kloakspildevandet blandes med affald eller spildevand, der er dekket af andre bilag i denne
bekendtgerelse, skal kravene i disse bilag tillige vare opfyldt.

Afsnit 4 Modtageanlaeg
M Regel 12 Modtageanlzeg'?

1 Regeringen i hvert enkelt konventionsland, som kraver, at skibe, der sejler i farvande under dets
jurisdiktion, og beseggende skibe, mens de er i dets farvande, opfylder kravene i regel 11.1, pdtager
sig at seorge for, at der 1 havne og ved terminaler findes anleg til modtagelse af kloakspildevand 1
overensstemmelse med behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage unedige forsinkelser for
dem.

2 Smé udviklingsestater (SIDS) kan opfylde bestemmelserne i denne regels stk. 1 gennem regionale
ordninger, ndr sddanne ordninger udger den eneste praktiske made, hvorpa de pa grund af deres seregne
forhold kan opfylde disse krav. Parter, der deltager i en regional ordning, skal udarbejde en regional
modtagefacilitetsplan under hensyntagen til de af Organisationen udviklede retningslinjer.

Regeringen 1 enhver part, der deltager i ordningen, skal konsultere Organisationen med henblik pa
rundsendelse af folgende oplysninger til MARPOL-konventionens kontraherende parter:

1) Hvorledes den regionale modtagefacilitetsplan tager hgjde for retningslinjerne;

2) narmere oplysninger om de identificerede regionale skibsaffaldsmodtagecentre; og

3) narmere oplysninger om havne med kun begransede faciliteter.
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3 Hver konventionslands regering skal underrette Organisationen om alle de tilfeelde, hvor anlaeg, der
er etableret 1 henhold til denne regel, pastis at vere utilstreekkelige, sidledes at den kan underrette andre
konventionslandes regeringer herom.

M Regel 13 — Modtageanlzg for passagerskibe i szerlige omrader

1 Regeringen i hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinje steder op til et s@rligt omrade, pdtager sig at
sorge for:

1.1 at anlaeg til modtagelse af kloakspildevand findes i havne og ved terminaler 1 sarlige omrédder, der
anvendes af passagerskibe;

1.2 at anlaeggene er tilstreekkelige til at opfylde sddanne passagerskibes behov; og
1.3 at anleggene fungerer saledes, at der ikke opstdr unedig forsinkelse af sdidanne passagerskibe.

2 Regeringen i hvert enkelt berort konventionsland skal underrette Organisationen om, hvilke tiltag der
er foretaget i henhold til denne regels stk. 1. Nar Organisationen har modtaget et tilstrekkeligt antal
underretninger i overensstemmelse med stk. 1, skal den fastsette en dato for ikrafttreeden af kravene
i regel 11, stk. 3, for det pageldende omrade. Organisationen skal underrette regeringen i hvert enkelt
konventionsland om den séledes fastsatte dato ikke senere end 12 méneder for denne dato. Indtil en sédan
dato er fastsat, skal skibe, der besejler det serlige omrade, opfylde bestemmelserne i dette bilags regel 11,
stk. 1.

Afsnit 5 Havnestatskontrol

Regel 14 Havnestatskontrol af operationelle krav'?

1 Et skib, som befinder sig i et andet konventionslands havn eller offshore terminal, kan underkastes in-
spektion af en person, som er beherigt autoriseret af konventionslandet for sd vidt angdr de operationelle
krav 1 dette bilag, ndr der er god grund til at tro, at skibets forer eller bes@tning ikke er fortrolige med
vasentlige procedurer pa skibet/terminalen i forbindelse med forebyggelse af forurening med kloakspil-
devand.

2 Huvis situationen i stk. 1 af denne regel er aktuel, skal konventionslandet treeffe foranstaltninger, der vil
sikre, at skibet ikke afsejler for forholdene er bragt i orden 1 henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3 Procedurer for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal anven-
des i forbindelse med handhavelsen af denne regel.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begrensning i de rettigheder og forpligtelser et konventionsland
har i forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL
-konventionen.

Afsnit 6 Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen
Regel 15 Anvendelse

Kontraherende parter skal anvende bestemmelserne i implementeringskoden, nir de udferer deres forplig-
telser og pétager sig deres ansvar i henhold til MARPOL-konventionen.

Regel 16 Verifikation af overholdelse
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1 Enhver kontraherende part skal underkastes periodiske auditter af Organisationen i overensstemmelse
med auditstandarden med henblik pd at verificere overholdelsen og gennemforelsen af MARPOL-kon-
ventionen.

2 Organisationens generalsekretar skal vere ansvarlig for administrationen af auditordningen pd grundlag
af de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.!¥

3 Enhver kontraherende part skal vere ansvarlig for at facilitere aftholdelsen af auditten og implemente-
ringen af et handlingsprogram med henblik pé at handtere iagttagelser pa grundlag af de af Organisatio-
nen udarbejdede retningslinjer.!

4 Auditer af alle kontraherende parter skal:

4.1 baseres pa en overordnet tidsplan, der er udarbejdet af Organisationens generalsekretar, under hen-
syntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer;'® og

4.2 udferes med periodiske intervaller under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer.!”

Afsnit 7 Den internationale kode for skibe i polar farvande
Regel 17 Definitioner
Ved anvendelsen af dette bilag gelder folgende definitioner:

1 "Polarkoden" er den internationale kode for skibe i polare farvande, der bestar af en indledning samt
del I-A og II-A og del I-B og II-B, som vedtaget ved resolution MSC. 385(94) og MEPC. 264(68)), med
@ndringer, forudsat at:

1.1 @ndringer til de miljerelaterede bestemmelser 1 polarkodens indledning og kapitel 4 i del II-A
er vedtaget, trddt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 16 1
MARPOL-konventionen vedrarende de @ndringsprocedurer, som finder anvendelse pa tilleg til bilag; og

1.2 @ndringer til polarkodens del II-B vedtages af IMO’s miljekomité (MEPC) i overensstemmelse med
dennes forretningsorden.

2 "Antarktis" er havomradet syd for 60° sydlig breddegrad.

3 "Arktiske farvande" er farvande, der er beliggende nord for en linje fra breddegraden 58°00°. 0 N og
leengdegraden 042°00°. 0 V til breddegraden 64°37°. 0 N, leengdegraden 035°27°. 0 V og derfra via en
kompaslinje til breddegraden 67°03°. 9 N, lengdegraden 026°33’. 4 V og derfra via en kompaslinje til
breddegraden 70°49°. 56 N og lengdegraden 008°59°. 61 V (Serkapp, Jan Mayen) og via den sydlige
kyst af Jan Mayen til 73°31°. 6 N og 019°01°. 0 @ ved Bjerngya, og derfra via en stor cirkellinje til
breddegraden 68°38°. 29 N og lengdegraden 043°23°08 @ (Cap Kanin Nos) og derfra via den nordlige
kyst af det asiatiske kontinent gstpa til Beringstreedet og derfra fra Beringstraedet vestpa til breddegraden
60° N sa langt som til II'pyrskiy og langs den 60. nordlige breddegrad estpa sa langt som til og inklusive
Etolin-streedet og derfra via den nordlige kyst af det nordamerikanske kontinent s& langt sydpa som til
breddegraden 60° N og derfra estpa langs breddegraden 60° N til leengdegraden 056°37°. 1 V og derfra til
breddegraden 58°00°. 0 N, l&engdegraden 042°00°. 0 V.

4 "Polare farvande" er arktiske farvande og/eller det antarktiske omrade.
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Regel 18 Anvendelse og krav

1 Dette bilag gaelder for alle skibe i polare farvande, der er certificeret i overensstemmelse med dette
bilag.

2 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, skal alle skibe daekket af stk. 1 opfylde de miljerelaterede
bestemmelser 1 polarkodens indledning og 1 kapitel 4 i del II-A ud over eventuelle andre geldende krav i
dette bilag.

Part 2 Opbevaring af kloakspildevand i mindre fartejer

Regel 1 Anvendelse

Disse bestemmelser finder anvendelse pa alle typer fartajer med en bruttotonnage under 400, eller som er
godkendt til befordring af under 15 personer, som er forsynet med toilet, og som besejler ostersoomrddet
og dansk soterritorium.

Regel 2 Definitioner

1 »Nyt fartoj«: Et fartaj, hvis kol er lagt eller som er produceret den 1. januar 2000 eller senere.

2 »Eksisterende fartoj«: Et fartaj som ikke er nyt.

3 »Kloakspildevand« - Aflobsstoffer og andet affald fra toiletter og urinaler.

4 »Fast installeret toiletsystem«. Et toiletsystem, som bestar af toiletkumme, opbevaringstank med tilho-
rende ventiler og ror og/eller slangeforbindelser samt en landtilslutning.

5 »Transportabelt toilet«: Et toiletsystem, som bestar af en toiletkumme med tilhorende transportabel
opbevaringstank uden soforbindelse, hvor tanken manuelt kan tommes ved heeldning.

6 »Landtilslutning«: Et standardkoblingsled hvorigennem opbevaringstanken kan tommes via eksternt
pumpearrangement.

7 »Satoilet«: Et toiletsystem, som ikke er forsynet med opbevaringstank, og som har direkte forbindelse til
soen.

8 »Wsterspomridet«: Ostersoen, Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt, Bzlterne samt Kattegat indtil
breddeparallellen 57° 44,8’N gennem Skagen.

Regel 3 Krav til nye fartejer

Fast installerede- og transportable toiletsystemer skal opfylde de tekniske krav i den pd byggetidspunktet
seneste udgave af standarden ISO 8099.

Regel 4 Krav til eksisterende fartojer

1 Eksisterende fartajer skal opfylde bestemmelserne i regel 3 fra den 1. januar 2005, dog kan

1.1 eksisterende transportable toiletsystemer bibeholdes,

1.2 eksisterende fastinstallerede toiletsystemer bibeholdes, hvis systemet forsynes med en landtilslutning i
henhold til standarden ISO 8099;
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1.3 eksisterende sotoiletter bibeholdes, hvis toilettet forsynes med en opbevaringstank samt en landtilslut-
ning i henhold til ISO 8099.

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL. For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

I ethvert toiletsystem md der til desinficering og andre formal kun anvendes produkter, som ikke er
skadelige for havmiljoet.
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2)
3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)
13)
14)
15)
16)
17)

Der henvises til Assembly resolution A. 927(22), »Guidelines for the designation of special areas under MARPOL and guidelines for the identification
and designation of particularly sensitive sea areas«.

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til MEPC 52 (11. — 15. oktober 2004), der bekreftede, at 27. september 2003 er ikrafttreedelsesdatoen for MARPOL, Annex IV (jf. MEPC
52/24, afsnit 6.16 — 6.19).

Gelder dog ikke for skibe i national fart i Grenland.

Henviser til »Guideline for exemption of unmanned non-self-propelled barges from certain survey and certification requirements under the MARPOL
Convention (MEPC. 1/Circ. 892)«.

Der henvises til »Global and uniform implementation of the harmonized system of survey and certification (HSSC)«, som vedtaget af Assembly of
the Organization ved resolution A. 883(21), »the Survey guidelines under the harmonized system of survey and certification, 2007«, som vedtaget af
Assembly of the Organization ved resolution A. 997(25), som kan @ndres af Organisationen. Der henvises til MSC/Circ. 1010 — MEPC/Circ. 382 on
Communication of information on the authorization of recognized organizations (ROs), and the information collected via the Global Integrated Shipping
Information System (GISIS).

Der henvises til »the Guidelines for the authorization of organizations acting on behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen ved
resolution A. 739(18), som @ndret ved resolution MSC. 208(81), og »the Specifications on the survey and certification functions of recognized
organizations acting on behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 789(19), som kan @ndres af Organisationen.

Der henvises til »Guidance on the timing of replacement of existing certificates issued after the entry info force of amendments to certificates in IMO
instruments (MSC-MEPC. 5/Circ. 6)«.

Der henvises til »2012 Guidelines on Implementation of Effluent Standards and Performance Tests for Sewage Treatment Plants« vedtaget af Organisatio-
nens miljebeskyttelseskomité (MEPC) ved resolution MEPC. 227(64), senere a@ndret ved MEPC. 284(70).

Der henvises til »2012 Guidelines on Implementation of Effluent Standards and Performance Tests for Sewage Treatment Plants« vedtaget af Organisatio-
nens miljebeskyttelseskomité (MEPC) ved resolution MEPC. 227(64), senere a@ndret ved MEPC. 284(70).

Der henvises til »Recommendation on standards for the rate of discharge of untreated sewage from ships« som vedtaget af Organisationens miljebeskyt-
telseskomité (MEPC) ved resolution MEPC. 157(55).

Der henvises til Consolidated guidelines for port reception facility provideres and users (MEPC. 1/Circ. 834)

Der henvises til »procedures for port State control« som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1119(30).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).

Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
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Bilag 5
Forebyggelse af forurening med affald fra skibe

AfsnitI  Generelt

Regel 1  Definitioner

Regel 2 Anvendelse

M Regel 3 Generelt forbud mod bortskaffelse af affald i havet

M Regel 4  Bortskaffelse af affald uden for serlige omrader

M Regel 5 Serlige krav til bortskaffelse af affald fra faste eller flydende platforme
M Regel 6  Bortskaftfelse af affald inden for serlige omrader

M Regel 7  Undtagelser

M Regel 8 Modtageanlaeg

S Regel 9  Havnestatskontrol pa operationelle krav

S Regel 10 Opslag, planer for behandling af affald og journaloptegnelser om affald

Afsnit II Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen
Regel 11  Anvendelse
Regel 12 Verifikation af overholdelse

Afsnit IIT Den internationale kode for skibe i polar farvande
Regel 13 Definitioner
Regel 14 Anvendelse og krav

Indledning

Dette bilag indeholder bestemmelserne i Annex V til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe — MARPOL 73/78 samt senere cendringer.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtomning,
og Sofartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder
journaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet ud for hver regel med et »M« for Miljostyrelsen
og et »S« for Sofartsstyrelsen.

1 forbindelse med gennemforelsen af MARPOL-konventionen i Danmark er der sdledes ud over de be-
kendtgarelser, som er udstedt af Sofartsstyrelsen ogsa bekendtgorelser, der er udstedt af Miljoministeriet,
som ogsd skal folges.

Afsnit I - Generelt

Regel 1 Definitioner

I dette bilag betyder:

1 »Dyrekroppe«: Kroppe fra dyr, der transporteres om bord som last, og som der eller aflives under
rejsen.

2 »Ladningsrester«: Rester af ladninger, der ikke dekkes af andre annexer i MARPOL-konventionen, og
som forbliver pa dak eller i lastrum efter lastning eller losning, herunder overskud eller spild fra lastning
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eller losning, 1 savel vad som ter tilstand, eller som forbliver 1 vaskevand, men omfatter ikke stov fra
lasten, som forbliver pa dek efter fejning, eller stov pd skibets ydre overflader.

3 »Kogeolie«: Alle typer spiseolie eller animalsk fedt, der anvendes eller skal anvendes til at tilberede
eller koge mad, men omfatter ikke selve den mad, der tilberedes ved brug af sédanne olier.

4 »Husholdningsaffald«: Alle typer affald, der ikke deekkes af andre bilag, som frembringes i skibets
opholdsrum. Husholdningsaffald omfatter ikke grit vand.

5 »Undervejs«: At skibet er undervejs til sos pa en kurs eller kurser, herunder afvigelse fra den korteste
direkte rute, som — sd vidt det er praktisk muligt fra et navigationssynspunkt — vil fa eventuel udstremning
til at spredes over sa stort et havomrade, som det er rimeligt og praktisk muligt.

6 »Fiskegrej«: Alle fysiske anordninger eller dele deraf eller kombinationer af dele, som kan placeres pa
eller 1 vandet eller pd havbunden med det formél at fange eller kontrollere med henblik pa efterfolgende
fangst eller host af marine organismer eller friskvandsorganismer.

7 »Faste eller flydende platforme«: Faste eller flydende konstruktioner til sgs, som er beskaftiget med
eftersogning efter, udnyttelse af eller hermed forbunden offshore-forarbejdning af mineralske ressourcer
pa havbunden.

8 »Levnedsmiddelaffald«: Alle typer fordarvet eller ufordervet neringsstoffer, som ogsa omfatter frug-
ter, grontsager, mejeriprodukter, fjerkree, kadprodukter og madrester genereret om bord pé skibe.

9 »Affald«: Alle typer levnedsmiddel-, husholdnings- og driftsaffald, alle typer plastic, ladningsrester,
madolie, fiskegrej og dyrekroppe, der er fremkommet ved skibets normale drift, og som bliver fortleben-
de eller periodisk afskaffet, med undtagelse af sddanne stoffer, som er defineret eller angivet i andre
annexer i MARPOL-konventionen. Affald omfatter ikke friske fisk og dele heraf, der er fremkommet
ved fiskeri under rejsen eller som et resultat af fiskeopdraet, som involverer transport af fisk, herunder
skaldyr, til placering i fiskeopdratsfaciliteten og transport af indtagne fisk, herunder skaldyr, fra sddanne
faciliteter til land med henblik pa forarbejdning.

10 »Forbrendingsaske«: Aske og slagge, der stammer fra forbreendingsovne om bord pa skibe, der
anvendes til affaldsforbraending.

11 »Narmeste kyst«: Udtrykket »fra nermeste kyst« betyder fra den basislinie, hvorfra det pageldende
territoriums territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret, 1 disse bestemmelser
dog med den tilfgjelse at »fra nermeste kyst« ud for Australiens nordestlige kyst betyder fra en linje
trukket ud fra den australske kyst

fra punktet 11 00" sydlig bredde, 142 08" ostlig lengde til
punktet 10° 35" sydlig bredde, 141° 55° ostlig lengde, derfra til
punktet 10° 00" sydlig bredde, 142° 00" ostlig lengde, derfra til
punktet 9° 10" sydlig bredde, 143° 52" gstlig leengde, derfra til
punktet 9° 00" sydlig bredde, 144° 30° ostlig leengde, derfra til
punktet 10°41° sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 13° 00" sydlig bredde, 145° 00" ostlig lengde, derfra til
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punktet 15° 00 sydlig bredde, 146° 00" ostlig lengde, derfra til
punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00" ostlig leengde, derfra til
punktet 21° 00" sydlig bredde, 152° 55° estlig lengde, derfra til
punktet 24° 30" sydlig bredde, 154° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 24° 42" sydlig bredde, 153° 15” estlig leengde, pa den australske kyst.

12 »Driftsaffald«: Alle typer affald i fast form (herunder slam), der ikke daekkes af andre bilag, som
samles om bord under et skibs normale vedligehold eller drift eller anvendes til stuvning og héndtering
af last. Driftsaffald omfatter ligeledes rengeringsmidler og tilsetningsstoffer i lastrum og eksternt va-
skevand. Driftsaffald omfatter ikke grat vand, lensevand eller anden lignende type udtemning, der er
vasentlig for et skibs drift, under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.

13 »Plastic«: Et materiale 1 fast form, der som en vasentlig ingrediens indeholder en eller flere polymer
med hgj molekylemasse, og som formes (tilrettes) enten ved fremstillingen af polymer eller ved fabrikati-
onen til et feerdigt produkt under varme og/eller tryk. Plastic har materialeegenskaber, der gar fra hard og
skar til bled og elastisk. Ved anvendelsen af dette bilag betyder »alle typer plastic« alt affald, som bestér
af eller omfatter plastic 1 enhver form, herunder syntetisk tovvaerk, syntetiske fiskegarn, plastskraldeposer
og forbraendingsaske fra plastprodukter.

14 »Serligt omrade«: Et havomrade, hvor det af anerkendte tekniske arsager under hensyn til omradets
oceanografiske og ekologiske forhold og dets s@rlige trafik er nedvendigt at indfore sarlige obligatoriske
regler for at undga forurening af havet med aftald.

I dette bilag omfatter de serlige omrédder Middelhavsomradet, Osterssomridet, Sortehavsomradet, Rode-
havsomradet, Golfomradet, Nordseomradet, Det Antarktiske Omrade og Det Storcaribiske Omrade, der er
defineret, som folger:

14.1 Middelhavsomradet betyder det egentlige Middelhav med de dertil herende havbugter og have, séle-
des at greensen mellem Middelhavet og Sortehavet udgeres af den 41. nordlige breddegrad og gransen
mod vest af Gibraltarstraeder ved meridianen 5° 36’ V.

14.2 Ostersgomradet betyder den egentlige Osterse med Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt og indsej-
lingen til Ostersoen afgraenset 1 Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57° 44,8' nordlig bredde.

14.3 Sortehavsomradet betyder det egentlige Sortehav, séledes at den 41. nordlige breddegrad udger
grensen mellem Middelhavet og Sortehavet.

14.4 Rodehavsomrédet betyder det egentlige Rodehav med Suezgolfen og Aqababugten, afgrenset mod
syd af kompaslinjen mellem Ras si Ane (12° 8,5" nordlig bredde, 43° 19,6 ostlig lengde) og Husn Murad
(12°40,4" nordlig bredde, 43° 30,2" ostlig leengde).

14.5 Golfomradet betyder havomradet nordvest for kompaslinjen mellem Ras al Hadd (22° 30’ nordlig
bredde, 59° 48’ gstlig lengde) og Ras al Fasteh (25° 04’ nordlig bredde, 61° 25’ gstlig leengde).

14.6 Nordseomrédet betyder havomraderne:
14.6.1 Nordseen, syd for 62° nordlig bredde og est for 4° vestlig leengde;
14.6.2 Skagerrak begranset gst for Skagen mod syd ved 57° 44,8' nordlig bredde; og
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14.6.3 Den Engelske Kanal og adgangsvejene hertil ost for 5° vestlig leengde og nord for 48° 30" nordlig
bredde.

14.7 Det Antarktiske omrader betyder havomradet syd for 60° sydlig bredde.

14.8 Det Storcaribiske omrade betyder den Mexicanske Golf og det egentlige Caribiske Hav med bugter
og have og den del af Atlanterhavet inden for grensen 30° nordlig bredde fra Florida og mod ost til 77°
30" vestlig lengde derfra en kompaslinje, som krydser 7° 20’ nordlig bredde og 50° vestlig l&ngde derfra
af en kompaslinje, som er trukket mod sydvest til den ostlige graense af Fransk Guyana.

15 »Audit« betyder en systematisk, uathangig og dokumenteret proces med det formdl at indhente
vidnesbyrd gennem auditter og evaluere disse objektivt med henblik at afgere, i hvilken udstraekning
kriterierne for auditten er opfyldt.

16 »Auditordning« betyder IMO’s auditordning for medlemsstaterne (IMO Member State Audit Scheme),
som fastlagt af Organisationen og under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.!

17 »Implementeringskoden« betyder IMO’s kode for implementering af instrumenter (IMO Instruments
Implementation Code (IIT Code)), som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1070(28).

18 »Auditstandard« betyder implementeringskoden.

19 »Elektroniske logbeger« betyder en anordning eller et system, som er godkendt af administrationen,
til elektronisk at registrere de kraevede registreringer for udledning, overforsler og andre operationer som
foreskrevet under dette bilag i stedet for en fysisk logbog.

Regel 2 — Anvendelse

Bestemmelserne i dette bilag finder, hvor ikke andet udtrykkeligt er angivet, anvendelse pé alle skibe.

M Regel 3 — Generelt forbud mod bortskaffelse af affald i havet

1 Bortset fra, hvad der folger af bestemmelserne i regel 4, 5, 6 og 7 og afsnit 5.2 1 polarkodens del II-A,
som defineret i regel 13.1, er bortskaffelse af alt affald i havet forbudt.

2 Bortset fra, hvad der folger af dette bilags regel 7, er bortskaffelse i havet af al plastic, herunder synte-
tisk tovveaerk, syntetiske fiskegarn, plastskraldeposer og forbreendingsaske fra plastprodukter, forbudt.

3 Bortset fra, hvad der folger af dette bilags regel 7, er bortskaftfelse 1 havet af madolie forbudt.

M Regel 4 — Bortskaffelse af affald uden for szerlige omrader

1 Med forbehold for bestemmelserne i dette bilags regel 5, 6 og 7 er bortskaffelse af folgende affald i
havet uden for sarlige omrader kun tilladt, mens skibet er undervejs, og sa langt fra den naermeste kyst,
som det er praktisk muligt; dog under alle omstendigheder ikke mindre end:

1.1 3 somil fra den narmeste kyst for levnedsmiddelaffald, som har passeret gennem et findelings-
eller formalingsanleeg. Sadant findelt eller formalet affald skal kunne passere gennem en sigte, hvis
maskestorrelse er hojst 25 mm.

1.2 12 semil fra den nermeste kyst for levnedsmiddelaffald, som ikke er behandlet i overensstemmelse
med stk. 1 ovenfor.
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1.3 12 semil fra den narmeste kyst for ladningsrester, som ikke kan indvindes ved hj&lp af almindeligt
tilgeengelige lossemetoder. Sddanne ladningsrester ma ikke indeholde stoffer, der er klassificeret som
skadelige for havmiljeet, under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.

1.4 For sa vidt angér dyrekroppe, skal bortskaffelsen ske si langt fra den narmeste kyst som muligt,
under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.

2 Rengperingsmidler eller tils@tningsstoffer 1 vaskevand fra lastrum, dek og ydre overflader kan bortskaf-
fes 1 havet, men sddanne stoffer ma ikke vere skadelige for havmiljoet, under hensyntagen til de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer.

3 Bulkskibe, der transporterer terlast I bulk som defineret I regel VI/1-1.2 I SOLAS (the International
Convention for the Safety of Life at Sea), 1974 , med senere @ndringer, som sejler med andet end korn,
skal veere klassificeret I overensstemmelse med MARPOL Annex V, Appendiks 1V, og det skal vere
deklareret, af afskiber om lasten er skadeligt for havmiljoet.

4 Nar affald blandes med andre udtemningsstoffer, for hvilke der gaelder forskellige bestemmelser for
bortskaffelse eller udtemning, skal de strengeste bestemmelser folges.

M Regel 5 — Sarlige krav til bortskaffelse af affald fra faste eller flydende platforme

1 Bortset fra, hvad der folger af bestemmelserne i stk. 2, er bortskaffelse i havet af alt affald forbudt fra
faste eller flydende platforme og fra alle andre skibe, der er fortgjet til eller ligger inden for en afstand af
500 m fra sddanne platforme.

2 Levnedsmiddelaffald ma bortskaffes i havet fra faste eller flydende platforme, der befinder sig mindst
12 semil fra den narmeste kyst, og fra alle andre skibe, der er fortejet til eller ligger inden for en
afstand af 500 m fra sadanne platforme, men kun nar affaldet har passeret gennem et findelings- eller
formalingsanlaeg. Sadant findelt eller formalet levnedsmiddelaffald skal kunne passere gennem en sigte,
hvis maskesterrelse er hgjst 25 mm.

M Regel 6 — Bortskaffelse af affald inden for szerlige omrader

1 Bortskaffelse i havet inden for serlige omrader af folgende typer affald er kun tilladt, mens skibet er
undervejs, og som folger:

1.1 Bortskaftfelse i havet af levnedsmiddelaffald sa langt fra den na@rmeste kyst som praktisk muligt, dog
mindst 12 semil fra den nermeste kyst eller nermeste isfjeld. Levnedsmiddelaffald skal vare findelt eller
formalet and skal kunne passere gennem en sigte, hvis maskestorrelse er hgjst 25 mm. Levnedsmiddelaf-
fald mé ikke vaere forurenet med andre typer affald. Bortskaffelse af indferte aviere produkter, herunder
flerkree og dele af fjerkrae, er ikke tilladt 1 det Antarktiske omrade, medmindre det er blevet behandlet,
saledes at det er sterilt.

1.2 Bortskaffelse af ladningsrester, der ikke kan indvindes ved hjelp af almindeligt tilgeengelige losseme-
toder, nar alle folgende betingelser er opfyldt:

1.2.1 Ladningsrester, rengeringsmidler eller tilsetningsstoffer, der er indeholdt 1 vaskevand fra lastrum,
omfatter ikke stoffer, der er klassificeret som skadelige for havmiljoet under hensyntagen til de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer;

1.2.2 Sével afgangshavnen og den naste anlebshavn befinder sig inden for det serlige omrade, og skibet
vil ikke gé i transit uden for det s@rlige omrade mellem disse havne;
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1.2.3 Der findes ikke tilstreekkelige modtagefaciliteter i disse havne under hensyntagen til de af Organisa-
tionen udarbejdede retningslinjer; og

1.2.4 Nar kravene 1 stk. 2.1, 2.2 og 2.3 er opfyldt, skal bortskaffelse af vaskevand fra lastrum, der
indeholder rester, forega s langt fra den nermeste kyst eller det nermeste isfjeld som praktisk muligt og
mindst 12 semil fra den nermeste kyst eller det nermeste isfjeld.

2 Rengeringsmidler eller tilsetningsstoffer, der indeholdes i1 vaskevand fra dek og ydre overflader, kan
bortskaffes 1 havet, men kun hvis disse stoffer ikke er skadefulde for havmiljeet under hensyntagen til de
af Organisationen udarbejdede retningslinjer.

3 Folgende bestemmelser gaelder (ud over bestemmelserne i denne regels stk. 1) i det Antarktiske omréide:

3.1 Regeringen 1 hvert enkelt konventionsland, fra hvis havne skibe afgér undervejs mod eller ankommer
fra det Antarktiske omrade, pédtager sig at sorge for, at tilstreekkelige modtagefaciliteter sd snart som
praktisk muligt er tilvejebragt for alle skibe uden at forirsage unedig forsinkelse og 1 overensstemmelse
med skibenes behov.

3.2 Regeringen 1 hvert enkelt konventionsland skal serge for, at alle skibe, som er registreret i det pagael-
dende land, for de besejler det Antarktiske omrade, har tilstraekkelig kapacitet om bord til opbevaring af
alt affald under sejlads 1 omrédet og har indgaet aftaler om levering af sddant affald til en modtagefacilitet
efter at have forladt omradet.

4 Nar affald er blandet eller forurenet med andre stoffer, som det er forbudt at bortskaffe, eller som er
forbundet med forskellige bortskaffelseskrav, skal de strengeste krav vere geldende.

M Regel 7 — Undtagelser

1 Dette bilags regel 3, 4, 5 og 6 og afsnit 5.2 i polarkodens del II-A skal ikke gaelde for:

1.1 Bortskaffelse af affald fra et skib, nér det er nedvendigt af hensyn til skibets og de ombordvarendes
sikkerhed eller for at redde menneskeliv pd havet; eller

1.2 Haendeligt udslip af affald som foelge af skade pa et skib eller dets udstyr under forudsetning af, at der
for og efter skadens indtraeden er blevet iagttaget alle rimelige forholdsregler med henblik pé at forhindre
udslippet eller begranse det mest muligt; eller

1.3 Handeligt tab af fiskegrej fra et skib under forudsetning af, at alle rimelige forholdsregler er blevet
lagttaget for at undgé sadant tab; eller

1.4 Bortskaffelse af fiskegrej fra et skib med henblik pd beskyttelse af havmiljeet eller skibet eller dets
besetnings sikkerhed.

2 Undtagelse vedrerende »undervejs«:

2.1 Bestemmelserne vedrerende “undervejs” i regel 4 og 6 og i kapitel 5 i polarkodens del II-A skal
ikke gelde for bortskaffelse af levnedsmiddelaffald, hvor det er tydeligt, at opbevaring om bord af sadant
levnedsmiddelaffald udger en overha@ngende helbredsrisiko for de ombordvearende.

M Regel 8 — Modtageanlzeg?
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1 Regeringen 1 hvert enkelt konventionsland patager sig at serge for, at der 1 havne og ved terminaler
tilvejebringes tilstreekkelige anlag til modtagelse af affald 1 overensstemmelse med behovet hos de skibe,
der benytter dem, uden at forarsage unedig forsinkelse for dem.

2 Regeringen i hvert enkelt konventionsland skal underrette Organisationen om alle de tilfelde, hvor de
anleg, der er tilvejebragt i henhold til denne regel, pastds at vere utilstreekkelige, sdledes at den kan
underrette de pageldende lande herom.

3 Smé udviklingsestater (SIDS) kan opfylde bestemmelserne 1 denne regels stk. 1 og 2.1 gennem
regionale ordninger, nir sddanne ordninger udger den eneste praktiske mdde, hvorpd de pd grund af deres
seregne forhold kan opfylde disse krav. Parter, der deltager i en regional ordning, skal udarbejde en
regional modtagefacilitetsplan under hensyntagen til de af Organisationen® udviklede retningslinjer.

Regeringen 1 enhver part, der deltager i ordningen, skal konsultere Organisationen med henblik pa
rundsendelse af folgende oplysninger til MARPOL-konventionens kontraherende parter:

3.1 Hvorledes den regionale modtagefacilitetsplan tager hgjde for retningslinjerne;

3.2 nzrmere oplysninger om de identificerede regionale skibsaffaldsmodtagecentre; og
3.3 nermere oplysninger om havne med kun begraensede faciliteter.

4 Modtagefaciliteter inden for sarlige omrader:

4.1 Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinje granser op til et serligt omrade, patager
sig at serge for, at der s snart som muligt i alle havne og terminaler inden for det serlige omrade
tilvejebringes tilstrekkelige modtageanlaeg under hensyntagen til de specielle behov hos de skibe, der
besejler disse omrader.

4.2 Regeringen for hvert af de pdgaeldende lande skal underrette Organisationen om de foranstaltninger,
der er truffet i henhold til denne regels stk. 3.1. Nar Organisationen har modtaget et tilstreekkeligt
antal underretninger, skal den fastsette en dato for ikrafttreeden af kravene i1 dette bilags regel 6 for
det pageldende omrade. Organisationen skal underrette regeringen i hvert enkelt konventionsland om
den saledes fastsatte dato ikke senere end 12 maneder for denne dato. Indtil en sddan dato er fastsat,
skal skibe, der besejler det sarlige omrade, opfylde bestemmelserne i dette bilags regel 4, hvad angér
bortskaffelse uden for sarlige omrader.

S Regel 9 — Havnestatskontrol p4 operationelle krav®

1 Et skib i et andet konventionslands havn eller offshore terminal kan underkastes inspektion vedrerende
operationelle krav af en person, som er behorigt autoriseret af konventionslandet, nar der er klare grunde
til at tro, at skibets forer eller besetning ikke er fortrolig med vaesentlige skibsprocedurer i forbindelse
med forebyggelse af forurening med affald.

2 P4 baggrund af omstendighederne 1 denne regels stk. 1 skal konventionslandet tage sddanne skridt, der
vil sikre, at skibet ikke afsejler, for forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne 1 dette bilag.

3 Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal
anvendes 1 forbindelse med handhavelsen af denne regel.

4 Intet 1 denne regel skal opfattes som en begraensning i1 de rettigheder og forpligtigelser, et konventi-
onsland har i1 forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt foreskrevet 1
MARPOL-konventionen.
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S Regel 10 — Opslag, planer for behandling af affald> og journaloptegnelser om affald

1.1 Alle skibe pa 12 meters leengde overalt og derover og faste eller flydende platforme skal have

opslag®, som ger besztningsmedlemmer og passagerer opmarksom pa kravene i regel 3, 4, 5 og 6 i dette
bilag og i afsnit 5.2 i polarkodens del II-A om bortskaffelse af affald.

1.2 Opslagene skal vere skrevet pd skibspersonalets arbejdssprog, og om bord pa skibe, som sejler
pa havne eller offshore terminaler, som er under andre konventionslandes jurisdiktion, skal opslagene
ligeledes vaere pa engelsk, fransk eller spansk.

2 Alle skibe med en bruttotonnage pa 100 og derover og alle skibe, som er godkendt til befordring
af 15 personer eller flere, og faste eller flydende platforme skal have en plan for behandling af affald,
som besatningen skal folge. Denne plan skal indeholde nedskrevne procedurer om begrensning, opsam-
ling, opbevaring, behandling og bortskaffelse af affald, herunder procedurer for brugen af udstyret om
bord. Den skal ogsa angive den eller de personer, som har ansvar for, at procedurerne i planen gennemfo-
res. En sédan plan skal udferes i henhold til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer” og vare
skrevet pa besatningens arbejdssprog.

3 Alle skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover og alle skibe, som er godkendt til at befordre
15 personer eller flere, som besejler havne eller terminaler under et andet konventionslands jurisdiktion,
og alle faste eller flydende platforme skal vare forsynet med en affaldsjournal. Affaldsjournalen skal,
uanset om den udger en del af skibets dagbog, som en selvstendig bog eller som en elektronisk logbog,
vaere godkendt af Administrationen under hensyntagen til de retningslinjer, der er udarbejdet af Organisa-
tionen®), og udformes som angivet i MARPOL-konventionen Annex V, Appendix II.

3.1 Hver udledning i havet eller til en modtagefacilitet eller afsluttet affaldsforbreending skal omgéaende
indferes i affaldsjournalen, og den ansvarlige officer skal med sin underskrift kvittere herfor pa datoen
for udledningen eller affaldsforbreendingen. Hver udskrevet side i affaldsjournalen skal underskrives af
skibets forer. Optegnelserne i affaldsjournalen skal mindst vare pa engelsk, fransk eller spansk. Hvor
optegnelserne ligeledes er pé flagstatens officielle sprog, skal sddanne optegnelser have fortrinsret i
tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser;

3.2 Optegnelsen for hver udledning i havet i henhold til regel 4, 5, 6 eller afsnit 5.2 1 kapitel 5 til
polarkodens del II-A skal angives med dato og tidspunkt, skibets position (breddegrad og lengdegrad),
beskrivelse af affaldet og den ansldede mangde (i kubikmeter), som er udledt. Ved udledning af lastrester
skal skibets position pd tidspunktet for igangsattelsen og afslutningen af udledningen angives ud over
ovennavnte.

3.3 Optegnelsen for hver fuldfert afbrending skal angives med dato, tidspunkt og skibets position
(breddegrad og leengdegrad) pa tidspunktet for igangsattelsen og afslutningen af afbrendingen, det af-
braendte affalds kategori og den ansldede maengde afbreendt affald af hver kategori i kubikmeter.

3.4 Optegnelsen for hver udledning til modtagefaciliteter i havn eller til et andet skib skal angives med
dato og tidspunkt for udledningen, havnen eller faciliteten eller skibets navn, det udledte affalds kategori
og den ansldede maengde udledning af hver kategori 1 kubikmeter.«

3.5 Affaldsjournalen skal opbevares om bord pa skibet eller den faste eller flydende platform og pa
et sted, hvor den er tilgengelig for inspektion pé ethvert rimelig tidspunkt. Journalen skal sammen
med kvitteringer modtaget fra modtagefaciliteter opbevares sikkert i en periode af to ar efter den sidste
optegnelse.
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3.6 I tilfelde af udledning, udslip eller tab ved uheld, som henvist til 1 dette bilags regel 7, skal der
foretages en optegnelse i affaldsjournalen eller — ved skibe under 400 bruttotons — skal der foretages en
optegnelse 1 skibets officielle logbog af datoen og tidspunktet for haendelsen, havnen eller skibets position
pa tidspunktet for heendelsen (breddegrad, lengdegrad og vanddybde, hvis denne kendes), drsagen til ud-
ledningen, udslippet eller tabet, en nermere beskrivelse af det udledte, undslupne eller tabte, kategorien
af det udledte, undslupne eller tabte affald, den anslaede mangde af hver kategori 1 kubikmeter, rimelige
foranstaltninger, der er truffet for at hindre eller begrense udledningen, udslippet eller det haendelige tab
og generelle bemarkninger.

4 Administrationen kan frafalde kravet om affaldsjournal for:

4.1 skibe, som er beskaftiget pa rejser af en varighed pa en time eller mindre, og som er godkendt til
befordring af 15 personer eller flere; eller

4.2 faste eller flydende platforme.

5 Medlemslandets kompetente administration ma gennemga affaldsjournalen eller skibets officielle log-
bog pé alle skibe, som er omfattet af bestemmelserne 1 denne regel, nir sadanne skibe ligger 1 dets havne
eller ved dets terminaler, og Administrationen ma tage kopi af enhver optegnelse heri og kraeve, at foreren
attesterer kopien. Enhver sddan kopi, som er blevet attesteret af skibets forer som en tro kopi af en opteg-
nelse 1 affaldsjournalen eller skibets officielle logbog, skal accepteres 1 enhver juridisk henseende som
bevis for de kendsgerninger, som er angivet i optegnelsen. Den kompetente administrations gennemgang
af affaldsjournalen eller skibets officielle logbog samt kopiering og attestation af kopien 1 henhold til
dette stk. skal udferes sa hurtigt som muligt uden at forarsage urimelig forsinkelse.

6 Hendeligt tab eller udledning af fiskegrej, som navnt i regel 7.1.3 og 7.1.4, som udger en betydelig
fare for havmiljeet eller sejladsen, skal indberettes til skibets flagstat og, hvis tabet eller udledningen
forekommer i farvande under en kyststats jurisdiktion, skal det ogsé indberettes til denne kyststat.

Afsnit IT Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen

Regel 11 Anvendelse

Kontraherende parter skal anvende bestemmelserne i implementeringskoden, nir de udferer deres forplig-
telser og pétager sig deres ansvar i henhold til MARPOL-konventionen.

Regel 12 Verifikation af overholdelse

1 Enhver kontraherende part skal underkastes periodiske auditer af Organisationen i overensstemmelse
med auditstandarden med henblik pé at verificere overholdelsen og gennemforelsen af MARPOL-kon-
ventionen.

2 Organisationens generalsekretar skal vere ansvarlig for administrationen af auditordningen pd grundlag
af de af Organisationen udarbejded” e retningslinjer.

3 Enhver kontraherende part skal vere ansvarlig for at facilitere aftholdelsen af auditten og implemente-
ringen af et handlingsprogram med henblik pé at handtere iagttagelser pa grundlag af de af Organisatio-
nen udarbejdede retningslinjer.!?)

4 Auditter af alle kontraherende parter skal:
1) baseres pa en overordnet tidsplan, der er udarbejdet af Organisationens generalsekreter, under hen-
syntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer;'" og
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2) udferes med periodiske intervaller under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer.!?

Afsnit IIT Den internationale kode for skibe i polare farvande
Regel 13 Definitioner
Ved anvendelsen af dette bilag geelder folgende definitioner:

1 "Polarkoden" er den internationale kode for skibe i polare farvande, der bestar af en indledning samt
del I-A og II-A og del I-B og II-B, som vedtaget ved resolution MSC. 385(94) og MEPC. 264(68)), med
@ndringer, forudsat at:

1.1 @ndringer til de miljerelaterede bestemmelser i polarkodens indledning og kapitel 5 i del II-A
er vedtaget, trddt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 16 i
MARPOL-konventionen vedrerende de @ndringsprocedurer, som finder anvendelse i tilleeg til bilag; og

1.2 @ndringer til polarkodens del II-B vedtages af IMO’s miljekomité (MEPC) i overensstemmelse med
dennes forretningsorden.

2 "Arktiske farvande" er farvande, der er beliggende nord for en linje fra breddegraden 58°00°. 0 N og
leengdegraden 042°00°. 0 V til breddegraden 64°37°. 0 N, leengdegraden 035°27°. 0 V og derfra via en
kompaslinje til breddegraden 67°03°. 9 N, lengdegraden 026°33’. 4 V og derfra via en kompaslinje til
breddegraden 70°49°. 56 N og lengdegraden 008°59°. 61 V (Serkapp, Jan Mayen)_og via den sydlige
kyst af Jan Mayen til 73°31°. 6 N og 019°01°. 0 @ ved Bjerngya, og derfra via en stor cirkellinje til
breddegraden 68°38°. 29 N og lengdegraden 043°23°08 @ (Cap Kanin Nos) og derfra via den nordlige
kyst af det asiatiske kontinent gstpa til Beringstreedet og derfra fra Beringstraedet vestpa til breddegraden
60° N sa langt som til II'pyrskiy og langs den 60. nordlige breddegrad estpé sa langt som til og inklusive
Etolin-streedet og derfra via den nordlige kyst af det nordamerikanske kontinent si langt sydpa som til
breddegraden 60° N og derfra gstpa langs breddegraden 60° N til leengdegraden 056°37°. 1 V og derfra til
breddegraden 58°00°. 0 N, lengdegraden 042°00°. 0 V.

3 "Polare farvande" er arktiske farvande og/eller det antarktiske omrade.

Regel 14 Anvendelse og krav
1 Dette afsnit gaelder for alle skibe i polare farvande, for hvilket dette bilag geelder.

2 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, skal alle skibe daekket af stk. 1 opfylde de miljerelaterede
bestemmelser i1 polarkodens indledning og 1 kapitel 5 i del II-A ud over eventuelle andre gaeldende krav i
dette bilag.

3 Ved anvendelsen af kapitel 5 i polarkodens del II-A ber der tages hojde for den yderligere vejledning,
der er indeholdt i polarkodens del 1I-B.

137



) Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
2)  Der henvises til »Guide to good practice for port reception facility providers and users« MEPC. 1/Circ. 834.

3)  Der henvises til »Guidelines for the development of a regional reception facilities plan« som vedtaget af Organisationen ved resolution MEPC. 221(63).
4)  Der henvises til »Procedures for port State Control« vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1119(30).

5} Der henvises til »Guidelines for the development of garbage management plans« som er vedtaget af Organisationen ved resolution MEPC. 220(63).
6)  Der henvises til Table 1 i »2017 Guidelines for the Implementation of MARPOL Annex V« vedtaget af Organisation ved resolution MEPC. 295(71).
7)) Der henvises til »Guidelines for the development of garbage management plans« som er vedtaget af Organisationen ved resolution MEPC. 220(63).
8)  Der henvises til »Guideline for the use of electronic record books under MARPOL, MEPC. 312(/74)

9 Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
10)  Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
1) Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
12)  Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1067(28).
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Bilag 6
Forebyggelse af luftforurening fra skibe

Afsnit1  Generelle bestemmelser

Regel 1  Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Undtagelser og dispensationer
M/S Regel4  Akvivalens

Afsnit II Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger

S Regel 5  Syn

S Regel 6  Udstedelse eller pategning af certifikater og overensstemmelseserklaringer i
forbindelse med rapportering af breendstofforbrug

S Regel 7 Udstedelse af certifikater ved en anden regering

S Regel 8  Formen af certifikater og overensstemmelseserkleringer vedrerende rapporte-
ring af brendstofforbrug og operationel CO2 klassificering

S Regel 9  Gyldigheden og gyldighedsperioden for certifikater og overensstemmelseser-
kleringer vedrerende rapportering af braendstofforbrug og operationel CO2
klassificering

S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav

S/M  Regel 11  Overtredelse og handhavelse

Afsnit III Bestemmelser vedrerende kontrol med skibes emission
M Regel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer

Regel 13 Nitrogenoxid (NOx)

S/M  Regel 14 Svovloxid (SOx) og partikelholdigt materiale

M Regel 15 Flygtige, organiske forbindelser

S/M  Regel 16 Afbrending om bord pa skibe

M Regel 17 Modtageanlaeg

S/M  Regel 18 Tilgaengelighed og kvalitet af breendselsolie

w2

Afsnit IV Regler om CO2 intensiteten for international skibsfart

Regel 19 Anvendelse

Regel 20 Formal

Regel 21  Funktioneller betingelser

Regel 22 Opnaet energieffektivitetsdesignindeks (Opnéet EEDI)
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Afsnit V  Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventio-
nen

Regel 30  Anvendelse
Regel 31  Verifikation af overholdelse

TILLEG
TILLAG I

Dette bilag indeholder bestemmelserne i Annex VI til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe — MARPOL 73/78 samt senere cendringer.

Reglernes administration er fordelt sdledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning,
og Sofartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder
Jjournaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet ud for hver regel med et »M« for Miljostyrelsen
og et »S« for Safartsstyrelsen.

I forbindelse med gennemforelsen af MARPOL-konventionen i Danmark er der sdledes ud over de be-
kendtgorelser, som er udstedt af Sofartsstyrelsen ogsda bekendtgorelser, der er udstedt af Miljoministeriet,
som ogsd skal folges

I bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved Konventionen og henholdsvis
Miljostyrelsen og Sofartsstyrelsen ved Administrationen.

Afsnit I Generelle bestemmelser

Regel 1 Anvendelse

Bestemmelserne i dette bilag gaelder for alle skibe, medmindre andet udtrykkeligt fremgar. Bestemmelser-
ne galder ikke for skibe hjemmeheorende i Grenland.

Regel 2 Definitioner
I dette bilag gaelder folgende definitioner:

1 »Bilag« betyder Annex VI til den Internationale Konvention om Forebyggelse af Forurening fra Skibe
af 1973 (MARPOL), som @ndret ved Protokollen til MARPOL af 1978 og ved Protokollen af 1997, som
@ndret af Organisationen, forudsat at sidanne @ndringer vedtages og gennemfores i overensstemmelse
med bestemmelserne i artikel 16 1 MARPOL.

2 »Et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor
2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

2.2 samling af dette skib er pabegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogvegt, hvis denne er mindre.

3 »Arsdagen« betyder den dag og maned i 4ret, som svarer til udlgbsdatoen af det internationale certifikat
om forebyggelse af luftforurening.
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4 »Audit« betyder en systematisk, uathengig og dokumenterede proces med det formal at indhente
vidnesbyrd gennem auditering og evaluere disse objektivt med henblik pé at afgere, 1 hvilken udstraekning
kriterierne for auditten er opfyldt.

5 »Auditordning« betyder IMO’s auditordning for medlemsstaterne (IMO Member State Audit Scheme),
som er fastlagt af Organisationen og under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslin-
. 1)

jer.

6 »Auditstandard« betyder implementeringskoden.«

7 »Hjalpekontrolforanstaltninger« betyder et system, en funktion eller en kontrolstrategi, der installeres
pa en marine dieselmotor for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod driftsforhold,
der ville kunne fordrsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at gere det lettere
at starte motoren. En hjalpekontrolforanstaltning kan ogsi vaere en strategi eller forholdsregel, der pa
tilfredsstillende vis har vist sig ikke at veere en manipulationsanordning.

8 »Implementeringskoden« betyder IMO’s kode for implementering af instrumenter (IMO Instruments
Implementation Code (IIT Code)), som er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1070(28).

9 »Kontinuerlig tilforsel« er den proces, hvor affald uden manuel hjlp tilfores et forbreendingskammer,
mens forbraendingsanlaegget er i normal drift, og kammerets temperatur ligger mellem 850°C og 1200°C.

10 »Manipulationsanordning« er en anordning, der méler, merker eller reagerer pa driftsvariable (fx. mo-
torhastighed, temperatur, indsugningstryk eller et andet parameter) med henblik pa at aktivere, modulere,
forsinke eller deaktivere brugen af en komponent eller emissionssystemets funktion, saledes at emissions-
systemets effektivitet begranses under normale driftsforhold, medmindre brugen af en sddan anordning er
i alt veesentligt omfattet af de anvendte testprocedurer for emissionsgodkendelse.

11 »Elektroniske logbeger« betyder en anordning eller et system, som er godkendt af administrationen, til
elektronisk at registrere de kraevede registreringer for udledning, overforsler og andre operationer, som er
foreskrevet under dette bilag i stedet for en fysisk logbog?.

12 »Emission« betyder enhver udledning fra skibe til atmosfaren eller havet af stoffer, som kontrolleres
gennem dette bilag.

13 Emissionskontrolomrade« betyder et omrade, hvor serlige forpligtelser vedrerende skibes emission
er sat 1 kraft for at forebygge, begrense og kontrollere luftforurening forarsaget af NOx eller SOx og
partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner og de negative folgevirkninger heraf for personers
helbred og for miljeet. Emissionskontrolomrdder omfatter omrdderne angivet 1 eller udpeget 1 henhold til
regel 13 og 14.

14 »Brandselsolie« betyder alle former for brandstof, der leveres til og skal anvendes til forbrending
med henblik pd fremdrivning eller drift om bord pa skibe, herunder gasser, destillater og restbraendstoffer.

15 »Bruttoton« betyder bruttotonnagen, som er beregnet i overensstemmelse med malereglerne 1 bilag
1 til den Internationale Konvention om Méling af Skibe af 1969 eller evt. konventioner til aflesning af
denne konvention.

16 »I-brug-prove: En prove af skibsbrandstoffer til forbrending om bord, der er i brug pd skibe pa
provetagningstidspunktet (In-use sample). «

17 »Installationer« betyder — i1 regel 12 1 dette bilag — systemer, udstyr, herunder transportable ildslukkere,
isolering eller andet materiale, der installeres 1 eller pa et skib, men omfatter ikke reparation eller
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genopfyldning af tidligere installerede systemer, udstyr, isolering eller andet materiale og heller ikke
genopfyldning af transportable ildslukkere.

18 »Installeret« betyder en marine dieselmotor, der er eller er beregnet til installering pé et skib, herunder
en transportabel marine hjelpedieselmotor, dog kun hvis motorens brandstof-, kele- eller udstedningssy-
stem er en integreret del af skibet. Et breendstofsystem anses kun for at udgere en integreret del af et
skib, hvis det er fast tilknyttet skibet. Denne definition omfatter en marine dieselmotor, der anvendes til
at supplere eller forage skibets installerede kraftkapacitet og er beregnet til at udgere en integreret del af
skibet.

19 »lrrationel emissionskontrolstrategi« betyder alle strategier eller forholdsregler, som — nér skibet er
under normale driftsforhold — begranser et emissionskontrolsystems effektivitet til et niveau, der er lavere
end, hvad der forventes pa baggrund af de anvendte emissionstestprocedurer.

20 »Lavt flammepunkt« betyder, at breendstof pa gasform eller flydende olie har et flammepunkt lavere
end tilladt i kapitel II-2 regel 4 paragraf 2.2.1 i1 International Convention for the Safety of Life af Sea
(SOLAS), af 1974 med senere @&ndringer. «

21 »Marine dieselmotor« betyder alle stempeldrevne forbraeendingsmotorer, der anvender flydende brand-
stof eller veeske-gas-braendstof/dual fuel, og som er omfattet af regel 13, herunder forsterker/kombinere-
de-systemer, hvis sddanne anvendes. Herudover anses en gasdreven motor, der er installeret pad et skib,
der er bygget den 1. marts 2016 eller senere, eller en gasdreven ekstra eller ikke-identisk udskiftet motor,
der er installeret pa den dato eller senere, ogsa for at veere en marine dieselmotor.

22 »MARPOL-preve: En prove af skibsbrendstoffer til forbrending om bord, der tages under leveringen
til skibe (MARPOL delivered sample). «

23 »NOx koden« betyder »Den tekniske kode om kontrol af emissioner af nitrogenoxid fra marine
dieselmotorer« vedtaget ved Konference-resolution 2, som kan @ndres af Organisationen, forudsat at
sadanne endringer vedtages og traeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL
Konventionens artikel 16 om de endringsprocedurer, der gaelder for appendiks til konventionens bilag.

24 »Om-bord-prave: En prove af skibsbrendstoffer til forbrending om bord pa skibe, der patenkes brugt
som skibsbraendstof pa skibet, eller som transporteres om bord til brug herfor (On board sample). «

25 »Ozonlagsnedbrydende stoffer« er de stoffer, som er defineret i artikel 1, stk. 4, 1 "Montreal Protokol-
len af 1987 om stoffer, der nedbryder ozonlaget”, og som er opregnet i protokollens bilag A, B, C eller E
pa tidspunktet for dette bilags anvendelse eller fortolkning.

De ozonlagsnedbrydende stoffer, som typisk anvendes om bord pa skibe, omfatter bl.a. felgende:
Halon 1211 Bromchlordifluormethan

Halon 1301 Bromtrifluormethan

Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-tetrafluorethan (ogsa betegnet Halon 114B2)

CFC-11 Trichlorfluormethan

CFC-12 Dichlordifluormethan

CFC-113 1,1,2-Trichlor-1,2,2-trifluorethan

CFC-114 1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan
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CFC-115 Chlorpentafluorethan

26 »Afbrending« betyder afbrending af affald eller andet materiale om bord pé et skib, hvis det er
genereret under skibets normale drift.

27 »Forbraendingsanlag« er et anlaeg om bord pé et skib, der primeert er beregnet til afbrending af affald.

28 »Skibe bygget« betyder skibe, hvor kelen er lagt, eller hvor skibet har opndet et tilsvarende byggesta-
dium.

29 »Olieslam« betyder olierester fra braendselsolie- eller smereolieseparatorer, spildolie fra hoved- eller
hjelpemaskineri eller spildolie fra lensevandsseparatorer, oliefiltreringsudstyr eller spildbakker.

30 »Brandselsoliens svovlindhold« betyder koncentrationen af svovl i brendselsolien mélt i % m/m testet
i overensstemmelse med en standard accepteret af Organisationen?

31 »Tankskib« betyder ved anvendelsen af regel 15 et olietankskib, som er defineret i bilag 1, regel
1, eller et kemikalietankskib, som defineret i bilag 2, regel 1. I afsnit 4 som angivet i MARPOL
conventionen

32 »Ubemandet pram uden egen fremdrivning (UNSP) betyder en pram der:

1) Ikke er fremdrevet af et maskinanlaeg

2) ikke har systemer, udstyr og/eller maskineri installeret der kan generer emissioner reguleret af dette
bilag, og

3) ikke har personer eller levende dyr om bord

33 Formalet med afsnit 4
33.1 »Et skib leveret den 1. september 2019 eller senere« betyder et skib
1) for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. september 2015 eller senere, eller
2) safremt en byggekontrakt ikke foreligger, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende konstrukti-
onsstadium den 1. marts 2016 eller senere, eller
3) som er leveret den 1. september 2019 eller senere.

33.2 »Arlig opndet operationel Cll« er den indikerede operationelle CO2 intensitetsvaerdi opnéet af det
enkelte skib i overensstemmelse med regel 26 og 28 1 dette bilag

33.3 »Opnaet EEDI« er den EEDI verdi, som er opnaet af det enkelte skib i overensstemmelse med
regel 22 i dette bilag

33.4 »Opnaet EEXI« er den EEXI verdi, som er opnaet af det enkelte skib i overensstemmelse med
regel 23 i dette bilag

33.5 »Bulkskib« betyder et skib, hvis primeare formél er at transportere terlast i bulk, og som omfatter
skibstyper f.eks. som malmskibe, som er defineret i kapitel XII, regel 1, i SOLAS-konventionen,
men ikke omfatter kombinationsskibe.

33.6 »Kalenderar« betyder perioden fra 1. januar til 31. december, begge inkl.

33.7 "Kombinationsskib" betyder et skib konstrueret til at laste 100% dedvagt med bade flydende og
tor last i bulk.

33.8 »Rederi« betyder skibets ejer eller en organisation eller person, sdsom operateren eller bareboat-
befragteren, som har pataget sig ansvaret for skibets drift pa vegne af skibets ejer, og som ved at
patage sig dette ansvar har indvilget i at overtage alle forpligtelser og alt ansvar, der er pélagt i
henhold til den internationale kode for sikker drift af skibe (ISM-koden), med @ndringer.

33.9 »Containerskib« betyder et skib, der er konstrueret udelukkende til transport af containere i
lastrum og pé daek.
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33.10 »Konventionel fremdrivning« betyder ved anvendelse af afsnit IV en fremdrivningsmetode, hvor
en eller flere stempelforbrendingsmotorer er drivmidlet, som er forbundet enten direkte eller via
en gearkasse til drivakslen. 11 Krydstogtskib« betyder ved anvendelse af afsnit IV et passagerskib
uden dakslast, der er konstrueret udelukkende til kommerciel transport af passagerer i opholdsrum
til overnatning pa en serejse.

33.12 »Sejlet distance« betyder distance tilbagelagt over grunden.

33.13 »Eksisterende skib« betyder et skib, som ikke er et nyt skib.

33.14 »Gastankskib« betyder ved anvendelse af afsnit IV et lastskib, bortset fra LNG-tankskibe, som
er defineret 1 denne regels paragraf 38, der er bygget eller tilpasset, og som benyttes til transport 1
bulk af flydende gasarter

33.15 »Stykgodsskib« betyder et skib med mange daek eller et enkelt deek primaert konstrueret til trans-
port af stykgods. Denne definition omfatter ikke specialiserede torlastskibe, som ikke er indeholdt
1 beregningen af referencelinjer for stykgodsskibe, dvs. dyretransportskibe, skibe til transport af
pramme, af tunge laster, af yachtskibe og af nukleart braendsel.

33.16 »LNG-tankskib« betyder ved anvendelse af afsnit IV et lastskib, der er bygget eller tilpasset, og
som benyttes til transport i bulk af flydende naturgas (LNG).

33.17 Betyder 1 afsnit 4 i dette bilag en vaesentligeendring i:

1) skibets dimensioner, lasteevne eller maskinkraft; eller

2) e@ndrer skibets type; eller

3) efter Administrationens opfattelse tjener det formal at forlenge skibets levetid vasentligt; eller

4) pa anden mide @ndrer skibet, saledes at det, sdfremt det var et nyt skib, ville komme under de
bestemmelser i MARPOL-konventionen, som ikke gealder for eksisterende skibe; eller

5) vesentligt @ndrer skibets energieffektiviteten og omfatter a&ndringer, som kunne fa skibet til at
overstige det kreevede EEDI, som er angivet i regel 24 1 dette bilag eller geldende krevede EEXI
som angivet 1 regel 25 1 dette bilag.

33.18 »Nyt skib« betyder et skib:

1) hvor byggekontrakten er indgéet den 1. januar 2013 eller senere eller;

2) safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kelen er lagt, eller hvor konstruktionen er pa et
tilsvarende byggestadie den 1. juli 2013 eller senere; eller. 3 hvor levering finder sted den 1. juli 2015
eller senere.

33.19 »lkke-konventionel fremdrivning« betyder ved anvendelse af afsnit IV en fremdrivningsmetode,
som ikke er konventionel fremdrivning, herunder dieselelektrisk fremdrivning, turbinefremdrivning
og hybride fremdrivningssystemer.

33.20 »Passagerskib« betyder et skib, der befordrer flere end 12 passagerer.

33.21 »Polarkoden« er den internationale kode for skibe 1 polare farvande, der bestar af en indledning
samt del I-A og II-A og del I-B og II-B, som vedtaget ved resolution MSC. 385(94) og resolution
MEPC. 264(68), med @&ndringer, forudsat at:

1) @ndringer til de miljerelaterede bestemmelser 1 polarkodens indledning og kapitel 1 1 del II-A er
vedtaget, trddt 1 kraft og bragt til virkning 1 overensstemmelse med bestemmelserne i1 artikel 16
1 MARPOL-konventionen vedrerende de andringsprocedurer, som finder anvendelse pd tilleg til
annekser; og

2) endringer til polarkodens del II-B vedtages af IMO’s miljekomité (MEPC) i overensstemmelse med
dennes forretningsorden.

33.22 "Koleskib" betyder et skib, som er konstrueret udelukkende til transport af afkelede ladninger 1
lastrum.

33.23 »Kravet arlig operationel Cll« er den malte CII verdi, som er opnéet for den specifikke
skibstype og sterrelse 1 overensstemmelse med regel 26 og 28 1 dette bilag
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33.24 » Kravet EEDI« er den maksimale verdi af den opndede EEDI, der tillades for den specifikke
skibstype og sterrelse 1 overensstemmelse med regel 24 1 dette bilag

33.25 »Kraevet EEXI« er den maksimale vardi af den opndede EEXI, der tillades for den specifikke
skibstype og sterrelse 1 overensstemmelse med regel 25 1 dette bilag

33.26 »Ro-ro-lastskib« betyder et skib konstrueret til transport af ro-ro-transportenheder.

33.27 »Ro-ro-lastskib (skib til transport af keretgjer)« betyder et ro-ro-lastskib med flere dek konstru-
eret til transport af tomme biler og lastbiler.

33.28 »Ro-ro-passagerskib« betyder et passagerskib med ro-ro-lastrum.

33.29 »Tankskib« betyder ved anvendelse af afsnit IV et olietankskib, som defineret i bilag 1, regel 1,
eller et kemikalietankskib eller et NLS-tankskib, som defineret i bilag 2, regel 1.

Regel 3 Undtagelser og dispensationer
Generelle undtagelser
1 Dette bilag galder ikke for:

1.1 emissioner af nogen art, der matte vaere nedvendige for at sikre et skibs sikkerhed eller for at redde
menneskeliv pd havet; eller

1.2 emissioner af nogen art, der opstar som folge af en skade pa et skib eller dets udstyr,

1.2.1 forudsat at alle rimelige forholdsregler er taget, for at forebygge eller begranse emissionen, efter at
skaden er opstéet, eller efter at emissionen er opdaget; og

1.2.2 med undtagelse af det tilfelde, hvor rederen eller skibsforeren har handlet med den hensigt at
forvolde skade eller har handlet hensynslest vel vidende, at det kunne medfere en skade.

Afprevninger med henblik pa at begraense emissioner fra skibe og forske i kontrolteknologier

2 Administrationen i et konventionsland kan sammen med andre Administrationer, hvis dette matte veare
relevant, dispensere et skib fra specifikke bestemmelser 1 dette bilag, sd det kan foretage afprovninger
med henblik pa at udvikle teknologier til begrensning af og kontrol med emissioner fra skibe og
motorkonstruktionsprogrammer. En sddan dispensation skal kun gives, hvis specifikke bestemmelser
1 dette bilag eller i NOx koden af 2008 kunne vare til hinder for forskning i1 udvikling af sadanne
teknologier eller programmer. En tilladelse udstedt i henhold til denne regel skal ikke undtage et skib fra
rapporteringskravet 1 regel 27 og skal ikke @&ndre pa typen og omfanget af data, der skal rapporteres i
henhold til regel 27. Tilladelse til at udstede sddanne dispensationer skal kun gives til s fi skibe som
nedvendigt og under hensyntagen til folgende bestemmelser:

2.1 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pa op til 30 liter ma afprevningen til sos ikke
vare mere end 18 maneder. Hvis der kraeves mere tid, kan den eller de Administration(er), der har givet
tilladelsen, acceptere en fornyelsesperiode pa yderligere 18 maneder; eller

2.2 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pa 30 liter eller derover ma afprevningen til sgs
ikke vare mere end 5 ar, og de gjorte fremskridt skal vurderes af den eller de Administration(er), der har
givet tilladelsen, 1 forbindelse med hvert mellemliggende syn. En tilladelse kan tilbagekaldes pa baggrund
af en sddan vurdering, hvis afprevningen ikke er blevet udfert i overensstemmelse med tilladelsens
betingelser, eller hvis det fastleegges, at teknologien eller programmet sandsynligvis ikke vil frembringe
effektive resultater, hvad angér begraensning af og kontrol med emissioner fra skibe. Hvis den eller de
Administration(er), der har givet tilladelsen, vurderer, at der kraeves mere tid til at afpreve en bestemt
teknologi eller et bestemt program, kan en tilladelse fornys for en periode pa hejst 5 ar.
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Emissioner fra aktiviteter forbundet med udvinding m.v. af mineraler fra havbunden

3.1 Emissioner, der er direkte forbundet med udforskning, udnyttelse og hermed forbundet offshore
forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, er undtaget fra dette bilags bestemmelser i over-
ensstemmelse med artikel 2(3)(b)(ii) i MARPOL konventionen. Sddanne emissioner omfatter felgende:

3.1.1 Emissioner som folge af afbrending af stoffer, der udelukkende og direkte er resultatet af udforsk-
ning, udnyttelse og hermed forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden,
herunder bl.a. afbrending af kulbrinter og materiale opskyllet ved boring, mudder og/eller stimulerings-
vaeske 1 forbindelse med klargering af borebrende og afprevningsprocedurer, og afbrending forarsaget af
uventede forhold;

3.1.2 Udslip af luftarter og flygtige forbindelser indblandet i borevaesker og opskyllet materiale;

3.1.3 Emissioner, der er forbundet udelukkende og direkte med behandling, héndtering eller opbevaring
af mineraler fra havbunden; og

3.1.4 Emissioner fra marine dieselmotorer udelukkende beregnet til udforskning, udnyttelse og hermed
forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden.

3.2 Dette bilags regel 18 galder ikke for brugen af kulbrinter, der produceres og efterfolgende anvendes
pa stedet som braendstof, ndr det er godkendt af Administrationen.

Ubemandede pramme uden egen fremdrivning

Administrationen kan undtage ubemandede pramme uden egen fremdrivning (UNSP)* fra kravene i regel
5.1 og 6.1 i dette bilag om et International Luftforurenings Forebyggelses Certifikat (International Air
Pollution Prevention Exemption Certificate for UNSP) for en periode der ikke overstiger 5 ar under
forudsetning af at prammen har gennemgéet et syn for bekraftelse af kravene i regel 2.1.32.1 til 2.1.32.3
er madt.

M/S Regel 4 Akvivalens

1 Administrationen kan tillade, at der anbringes et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat i et
skib, eller at der anvendes andre procedurer, alternative braendselsolier eller metoder til overholdelse af
reglerne som alternativ til det, der kreeves i dette bilag, hvis et sadant udstyr, materiale, anordning eller
apparat eller andre procedurer, alternative brandselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne er
mindst lige sa effektivt som det foreskrevne, herunder de i regel 13 og 14 anferte standarder.

2 En Administration, der tillader anvendelsen af et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat eller
andre procedurer, alternative brandselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne til erstatning for
det, der kraeves 1 dette bilag, skal sende naermere oplysninger herom til Organisationen, som videresender
disse oplysninger til de gvrige parter til orientering og eventuel handling.

3 Administrationen ber tage hgjde for eventuelle, relevante retningslinjer, der matte vere udviklet af
Organisationen® vedrerende de &kvivalenser, der na&vnes i denne bestemmelse.

4 En Administration, der tillader anvendelsen af en @kvivalens navnt i stk. 1 i denne regel, skal bestrabe
sig pd ikke at forringe eller beskadige miljoet, personers helbred, ejendom eller ressourcer i nogen Stat.

Afsnit IT Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger
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S Regel 5 Syn

1 Ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover og enhver fast og flydende platform skal
underkastes folgende syn for at sikre overholdelse af afsnit 3 i1 dette bilag:

1.1 Et forste syn for skibet sattes 1 fart, for det i regel 6 kreevede certifikat udstedes forste gang. Synet
skal udferes, sé det sikre, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder
de relevante bestemmelser 1 afsnit 3 1 dette bilag;

1.2 et fornyelsessyn med mellemrum fastsat af Administrationen, som ikke overstiger fem &r, med
undtagelse af hvor dette bilags regel 9, stk. 2, stk. 5, stk. 6 eller stk. 7 galder. Fornyelsessynet udferes, sa
det sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder bestemmelserne
1 afsnit 3 1 dette bilag;

1.3 et mellemliggende syn 1 periode tre méineder for eller efter certifikatets anden arsdag eller tre méneder
for eller efter certifikatets tredje drsdag som erstatning for det drlige syn angivet i stk. 1.4 1 denne
regel. Det mellemliggende syn skal sikre, at udstyr og arrangementer fuldt ud opfylder bestemmelserne
1 afsnit 3 og er 1 god stand. Det mellemliggende syn skal pategnes IAPP-certifikatet, der er udstedt 1
henhold til regel 6 eller 7 1 dette bilag;

1.4 et arligt syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets arsdag, herunder et generelt syn af
udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer som angivet i stk. 1.1, for at sikre, at de er
vedligeholdt i overensstemmelse med stk. 5, og at de forbliver fyldestgorende med henblik pé skibets
patenkte tjeneste. Sddanne arlige syn skal pategnes IAPP-certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6
eller 7; og

1.5 et yderligere syn, enten helt eller delvist syn ath@ngig af omstendighederne, der skal udferes efter
en vigtig reparation eller fornyelse som folge af stk. 5, eller nar som helst en reparation er blevet udfert
som folge af undersagelser fastsat i1 stk. 6. Synet skal sikre, at de nedvendige reparationer eller fornyelser
er blevet udfert pd forsvarlig vis, samt at det anvendte materiale og den hindverksmaessige kvalitet er
tilfredsstillende, og at skibet opfylder alle krav 1 afsnit III 1 dette bilag.

2 For skibe med en bruttotonnage under 400 kan Administrationen fastlaegge passende bestemmelser for
at sikre, at de relevante bestemmelser i afsnit I1I i dette bilag opfyldes.

3 Syn af skibe skal med henblik pd handhavelsen af bestemmelserne 1 dette bilag udferes af Administra-
tionens embedsmaend.

3.1 Dog kan Administrationen overdrage syn til dertil udpegede tilsynsferende eller til anerkendte organi-

sationer. Sddanne organisationer skal overholde de af Organisationen vedtagne retningslinier®.

3.2 For at opfylde regel 13 skal syn af marine dieselmotorer og udstyr ske efter bestemmelserne i NO,
koden af 2008.

3.3 Nér en udpeget inspekter eller anerkendt organisation finder, at udstyrets stand ikke 1 alt vaesentligt
svarer til oplysningerne i certifikatet, skal de sikre, at det rettes op, og at Administrationen informeres
1 rette tid. Hvis der ikke tages skridt til at rette op pa ovennavnte, skal certifikatet tilbagekaldes af
Administrationen. Hvis skibet befinder sig 1 en anden kontraherende parts havn, skal de relevante myn-
digheder 1 havnestaten umiddelbart informeres. Nar Administrationens inspekter, en udpeget inspektor
eller anerkendt organisation har underrettet de relevante myndigheder i1 havnestaten, skal regeringen 1
den bererte havnestat tilbyde inspekteren eller organisationen den nedvendige assistance til at opfylde
bestemmelserne 1 denne regel, og
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3.4 Administrationen skal 1 alle tilfeelde fuldt ud std inde for synets fuldsteendighed og skal sikre, at de
nedvendige skridt tages til at opfylde denne forpligtelse.

4 Skibe, for hvilke afsnit IV galder, skal ogsd underkastes nedennavnte syn under hensyntagen til de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer:”

4.1 Et forste syn for et nyt skib sattes i fart, og for det internationale energieffektivitetscertifikat (Inter-
national Energy Efficiency Certificate) udstedes. Synet skal verificere, at skibets opndede EEDI er i
overensstemmelse med kravene i afsnit IV i dette bilag, og at den i regel 26 krevede SEEMP findes om
bord;

4.2 Et generelt eller delvist syn athaengig af omstendighederne, der skal udferes efter en storre ombyg-
ning af et nyt skib, som denne regel gelder for. Synet skal sikre, at det opnaede EEDI genberegnes i det
omfang, det matte vaere nedvendigt, og opfylder kravet i regel 24 i dette bilag, med den reduktionsfaktor,
der geelder for det ombyggede skibs type og sterrelse i den fase, der svarer til den kontraktdato eller
kolleegningsdato eller leveringsdato, der er fastsat for det oprindelige skib i1 overensstemmelse med regel
2.2.18 i dette bilag;

4.3 i tilfelde, hvor en storre ombygning af et nyt eller eksisterende skib er sa omfattende, at skibet af
Administrationen anses for et nybygget skib, skal Administrationen afgere, hvorvidt det er nedvendigt
med et forste syn af det opndede EEDI. Hvis et sadant syn skennes nedvendigt, skal det sikre, at det
opnéede EEDI beregnes og opfylder kravet i regel 24, med den reduktionsfaktor, der gaelder for det
ombyggede skibs type og sterrelse pa datoen for ombygningskontrakten eller — hvis en sddan kontrakt
ikke foreligger — pa datoen for pébegyndelse af ombygningen. Synet skal ogsd sikre, at den i regel
26 kreevede SEEMP forefindes om bord, og at den for skibe omfattet af regel 27 er blevet revideret
beherigt, sdledes at den afspejler storre ombygninger i tilfaelde, hvor en sédan sterre ombygning pévirker
dataindsamlingsmetoden og/eller rapporteringsprocesser.

4.4 for eksisterende skibe skal verifikationen af kravet om at have en SEEMP om bord i henhold til regel
26 finde sted ved det forste mellemliggende syn eller fornyelsessyn, der identificeres i denne regels stk. 1,
athengig af hvad der forekommer forst, den 1. januar 2013 eller senere; og

4.5 Administrationen skal sikre, at SEEMP for alle skibe omfattet af regel 27 er i overensstemmelse med
bestemmelserne i regel 26.2, i dette bilag. Dette skal sikres for indsamlingen af data i henhold til dette
bilags regel 27 med henblik pa at sikre, at metodologien og processerne er pa plads forud for skibets
forste rapporteringsperiode. Bekreftelse af, at skibet opfylder disse krav, skal gives til og opbevares om
bord pé skibet.

4.6 Administrationen skal sikre, at for hvert skib, hvor regel 28 er geeldende, er SEEMP’en i1 overensstem-
melse med regel 26.3.1 i dette bilag. Dette skal vere udfert for den 1 januar 2023. Overensstemmelse
erklaringen skal gives til skibet og opbevares om bord.

4.7 Verifikationen af, hvorvidt skibets opndede EEXI er i overensstemmelse med kravene i regel 23 og
regel 25 1 dette bilag, skal foretages ved det forste arlige, mellemliggende eller fornyelses syn, som er
angivet 1 stk. 1 1 denne regel, eller det forste syn, som er angivet i stk. 4.1 og 4.3 i denne regel, alt efter
hvilket syn der forst finder sted den 1 januar 2023 eller derefter, og

4.8 Uagtet af stk. 4.7 1 denne regel, et fuldt eller delvist syn athengig af omstendighederne, skal udferes
efter en storre ombygning pa et skib, hvor regel 23 gazlder. Synet skal sikre, at det opndede EEXI er
beregnet i nodvendigt omfang og er i overensstemmelse med kravene i regel 25 1 dette bilag.

148



5 Udstyret skal vedligeholdes, sa det opfylder bestemmelserne i1 dette bilag, og der mé ikke foretages
@ndringer 1 udstyr, systemer, udrustning, arrangementer eller materialer, der er omfattet af synet, uden
Administrationens udtrykkelige godkendelse. Dog tillades det, at udstyret erstattes med andet udstyr, der
opfylder bestemmelserne i dette bilag.

6 Nar et skib rammes af et uheld, eller der opdages en defekt, hvor virkningen af udstyr dakket af
dette bilag i vasentlig grad pévirkes, skal skibets forer eller ejer ved forst givne lejlighed informere
Administrationen, den udpegede inspekter eller anerkendte organisation, der er ansvarlig for udstedelsen
af det relevante certifikat.

S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikater og overensstemmelseserklaeringer i forbindelse
med rapportering af braendstofforbrug og CO2 intensiteten

Internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening (International Air Pollution Prevention
Certificate (IAPP))

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening skal efter udferelse af et forste syn eller et
fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 5 udstedes til:

1.1 ethvert skib med en bruttotonnage pd 400 eller derover, der gér 1 national fart eller 1 fart til havne eller
offshore terminaler under andre kontraherende parters jurisdiktion; og

1.2 platforme og borerigge, der sejler i nationalt farvand eller til farvande under suveranitet eller jurisdik-
tion af andre kontraherende parter til Protokollen af 1997.

2 Skibe bygget for den dato, hvor Annex VI til MARPOL-konventionen trader 1 kraft for det pagaldende
skibs Administration, skal 1 overensstemmelse med stk. 1 udstedes med et internationalt certifikat om
forebyggelse af luftforurening senest 1 forbindelse med den forste planlagte terdokning efter datoen for en
sadan ikrafttreeden, men dog ikke senere end tre ar efter denne dato.

3 Certifikatet skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en person eller organisation,

der er beherigt bemyndiget af denne.® 1 alle tilfzelde pitager Administrationen sig det fulde ansvar for
certifikatet.

Internationalt energieffektivitetscertifikat (International Energy Efficiency Certificate)

4 Skibe med en bruttotonnage pa 400 eller derover skal udstedes med et internationalt energieffektivitets-
certifikat efter et syn 1 overensstemmelse med bestemmelserne i1 regel 5.4, for skibet kan indsettes 1 fart
til havne eller offshore-terminaler under andre konventionslandes jurisdiktion.

5 Certifikatet skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en organisation behorigt
autoriseret af denne.” Under alle omstendigheder patager Administrationen sig det fulde ansvar for
certifikatet.

Overensstemmelseserklering — Rapportering af brzendstofforbrug og den operationelle CO2 inten-
sitets vurdering

6 Ved modtagelse af rapporterede data i henhold til regel 27.3 i dette bilag og det éarlige opnaede
operationelle CII 1 henhold til regel 28.2 i dette bilag skal administrationen eller et autoriseret klassifikati-
onsselskab:

1) fastsette, hvorvidt den rapporterede data er i overensstemmelse med regel 27 1 dette bilag,
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2) verificere, at den rapporterede arligt opnaede operationelle CCI er baseret pa den indsendte data i
overensstemmelse med regel 27 1 dette bilag

3) baseret pa den verificerede arlige operationelle CCI data, fastsla den operationelle CO2 intensitets
rating for skibet 1 overensstemmelse med regel 28.6 1 dette bilag

4) udstede en overensstemmelseserklaring relateret til Rapportering af braendstofforbrug og den opera-
tionelle CO2 intensitets vurdering for skibet senest 5 mineder fra kalenderarets begyndelse, hvor det
fastlegges og verificeres 1 henhold til regel 6.6.1 til 6.6.3 1 dette bilag. Under alle omstaendigheder
patager Administrationen sig det fulde ansvar for denne overensstemmelseserklaering.

7 Administrationen eller en af denne bemyndiget organisation skal, ndr den modtager indrapporterede
oplysninger 1 henhold til dette bilags regel 27.4, 27.5 eller 27.6, straks afgere, om oplysningerne er blevet
indrapporteret 1 overensstemmelse med dette bilags regel 27, og skal — hvis dette er tilfeldet — udstede
en overensstemmelseserklering vedrerende brendstofforbrug til skibet pa dette tidspunkt. Under alle
omstendigheder patager Administrationen sig det fulde ansvar for denne overensstemmelseserklaering.

8 Uagtet stk. 6 1 denne regel skal der for et skib, der klassificeres som kategori ”D” eller ”E” 1 3
sammenheangende ar 1 henhold til regel 28 1 dette bilag, ikke udstedes en overensstemmelseserklaering
medmindre en plan over korrigerende handlinger foreligger og er reflekteret 1 skibets SEEMP og verifice-
ret af Administrationen eller en af denne bemyndiget organisation i overensstemmelse med regel 28.7 og
28.8 1 dette bilag.

S Regel 7 Udstedelse af certifikater ved en anden regering

1 En kontraherende part kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den finder
det godtgjort, at kravene i dette bilag er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af et internationalt
certifikat om forebyggelse af luftforurening eller et internationalt energieffektivitetscertifikat til skibet og
behorigt pategne eller bemyndige pategning af certifikatet i overensstemmelse med dette bilag.

2 En kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten skal herefter snarest muligt fremsendes til den
Administration, pd hvis anmodning synet er udfort.

3 Et sdledes udstedt certifikat skal indeholde en erklering om, at det er udstedt efter anmodning fra
Administrationen, og det skal have samme gyldighed og anerkendes pd samme made som et certifikat
udstedt i henhold til regel 6.

4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening eller et internationalt
energieffektivitetscertifikat til et skib, der har ret til at fore en ikke-kontraherende parts flag.
S Regel 8 Formen af certifikater og overensstemmelseserkleringer vedrerende rapportering af

brzandstofforbrug og den operationelle CO2 intensitets vurdering

Internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening (International Air Pollution Prevention
Certificate (IAPP))

1 Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udfaerdiges i en form, der svarer til
modellen i MARPOL Annex VI Appendix I, og skal udstedes pa enten engelsk, fransk eller spansk. Hvis
der yderligere anvendes et officielt sprog fra landet, skal dette geelde i tilfeelde af uoverensstemmelser.

Internationalt energieffektivitetscertifikat (International Energy Efficiency Certificate)
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2 Det internationale energieffektivitetscertifikat skal udferdiges 1 en form, der svarer til modellen 1
MARPOL Annex VI Appendix VIII pa enten engelsk, fransk eller spansk. Hvis der yderligere anvendes
et officielt sprog af den udstedende part, skal dette geelde 1 tilfeelde af uoverensstemmelser.

Overensstemmelseserklaering - Afrapportering af braendstofforbrug og den operationelle CO2 in-
tensitets vurdering

3 Overensstemmelseserklaringen 1 henhold til dette bilags regel 6.6 og 6.7 skal udferdiges 1 en form, der
svarer til modellen i MARPOL Annex VI Appendix X og skal udstedes pa enten engelsk, fransk eller
spansk. Hvis der yderligere anvendes et officielt sprog af den udstedende part, skal dette gaelde 1 tilfelde
af tvister eller uoverensstemmelser.

Internationalt undtagelsescertifikat for Ubemandet pram uden egen fremdrivning om forebyggelse
af luftforurening

4 henhold til dette bilags regel 3.4 skal det internationalt undtagelses certifikat for Ubemandet pram
uden egen fremdrivning om forebyggelse af luftforurening udferdiges 1 en form, der svarer til modellen
1 MARPOL Annex VI Appendix XI og skal udstedes pd enten engelsk, fransk eller spansk. Hvis der
yderligere anvendes et officielt sprog af den udstedende part, skal dette geelde 1 tilfeelde af tvister eller
uoverensstemmelser.

S Regel 9 Gyldigheden og gyldighedsperioden for certifikater og overensstemmelseserkleringer
vedrerende rapportering af braendstofforbrug og den operationelle CO2 intensitets vurdering

Internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening (International Air Pollution Prevention
Certificate (IAPP))

1 Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udstedes for et tidsrum, der fastlaeg-
ges af Administrationen, og som er hgjst fem ér.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1 geelder felgende:

2.1 Hvis fornyelsessynet er udfert mindre end 3 méaneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke méa
overstige 5 ar fra det eksisterende certifikats udlebsdato.

2.2 Nér fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat
vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra
det eksisterende certifikats udlebsdato.

2.3 Nér fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke méa
overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en varighed, som er mindre end 5 r, kan Administrationen forlaenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i stk. 1, sdfremt de syn, der
refereres til 1 henholdsvis regel 5.1.3 og 5.1.4 er tilfredsstillende gennemfort.

4 Hvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i
skibet, for det eksisterende certifikat udleber, kan den person eller den organisation, der er autoriseret af
Administrationen, forlenge det eksisterende certifikat. Et sadant certifikat skal anerkendes som varende
gyldigt 1 en periode, som ikke ma overstige 5 méneder fra udlebsdatoen.
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5 Hvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes, og certifikatet er udlebet, kan
Administrationen forlenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlengelse méa kun tillades med
det formadl at lade skibet fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun 1 tilfeelde, hvor
det anses for forsvarligt og rimeligt at gore det. Intet certifikat mé forlenges ud over en periode pa 3
maneder, og et skib, som har faet tilladt en sadan forleengelse, ma ikke 1 kraft af forleengelsen forlade den
havn, hvor synet skulle finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte
certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ér fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for
forleengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forlenget i
medfor af denne regels foregadende bestemmelser, kan forlenges af Administrationen i en periode op til en
méned fra den udlebsdato, som er angivet pa det. Nér fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat
vare gyldigt til en dato, som ikke overstiger 5 ér fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for
forlengelsen blev tilladt.

7 1 serlige tilfelde, som afgeres af Administrationen, behaver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke
at starte fra det eksisterende certifikats udleb som kraevet 1 henhold til stk. 2.1, stk. 5 eller stk. 6. 1
sadanne serlige tilfeelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor
fornyelsessynet blev afsluttet.

8 Huvis et arligt eller et mellemliggende finder sted for det tidsrum, der er specificeret i regel 5, gelder det,

at:

1) éarsdagen, der fremgér af certifikatet, skal @ndres ved pategning til en dato, som hejst ma vere 3
mdneder senere end den dag, hvor synet blev afsluttet;

2) det efterfolgende érlige eller mellemliggende syn, som kraves i regel 5, skal foretages med mellem-
rum, som foreskrevet i reglen, idet den nye arsdag anvendes;

3) udlebsdatoen kan holdes uendret, forudsat at der udferes et eller flere arlige eller mellemliggende
syn, som madtte vere nedvendige, s& de maksimale mellemrum mellem synene foreskrevet i regel 5
ikke overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 6 eller 7, er ikke lengere gyldigt i nogen af disse tilfeelde:

1) Huvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfert i regel 5.1;

2) Hoyvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med regel 5.1.3 eller 5.1.4;

3) Hyvis et skib overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat md kun udstedes, nar den regering, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene 1 regel 5.4. Nar
overforslen sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsattes inden 3 méneder, efter at
overforslen har fundet sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fore,
hurtigst muligt tilstille den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden
overforslen, samt en kopi af de relevante synsrapporter, hvis de er til radighed.

Internationalt energieffektivitetscertifikat (International Energy Efficiency Certificate)

10 Det internationale energieffektivitetscertifikat skal gelde i1 hele skibets levetid med forbehold for
bestemmelserne 1 stk. 11 nedenfor.

11 Et internationalt energieftektivitetscertifikat udstedt i henhold til dette bilag er ikke leengere gyldigt i

nogen af disse tilfelde:

1) hvis skibet tages ud af fart, eller hvis et nyt certifikat udstedes efter storre ombygninger af skibet; el-
ler

2) hvis et skib overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat md kun udstedes, nar den regering,
der udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i afsnit
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IV. Nar overforslen sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsettes inden tre maneder,
efter at overforslen har fundet sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at
fore, hurtigst muligt tilstile den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden
overforslen, samt en kopi af de relevante synsrapporter, hvis de er til radighed.

Overensstemmelseserklaering — Afrapportering af brandstofforbrug og den operationelle CO2
intensitets vurdering

12 Overensstemmelseserklaringen 1 henhold til dette bilags regel 6.6, skal vaere gyldig i det kalenderér, i
hvilket den er udstedt, og 1 de forste fem maneder i det folgende kalenderar. Overensstemmelseserklerin-
gen 1 henhold til dette bilags regel 6, pkt. 7, skal vaere gyldig 1 det kalenderar, 1 hvilket den er udstedt, 1
det folgende kalenderdr og i1 de forste fem méneder af det folgende kalenderar. Alle overensstemmelseser-
kleringer skal opbevares om bord 1 mindst den periode, i hvilken de er gyldige.

S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav

1 Et skib, der befinder sig i en havn eller offshore terminal under jurisdiktion af en anden kontraherende
part, er underlagt kontrol ved embedsmeand bemyndiget af denne vedrerende operationelle krav i henhold
til dette bilag,!”? nar der er dbenlyse grunde til at formode, at skibsfereren eller besatningen ikke er
fortrolig med vasentlige procedurer om bord til forebyggelse af luftforurening fra skibe.

2 Under omstendighederne naevnt i stk. 1 skal den kontraherende part tage skridt til at sikre, at skibet
ikke afsejler, for forholdene er bragt i orden i overensstemmelse med kravene i dette bilag.

3 For denne regel galder procedurerne for havnestatskontrol som foreskrevet i MARPOL konventionens
artikel 5.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begransning i de rettigheder og pligter, et konventionsland har
i forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL
konventionen.

5 For sa vidt angéar afsnit IV, skal alle havnestatskontroller, nar det métte vare relevant, vare begranset
til en verificering af, at der forefindes en gyldig overensstemmelseserklering vedrerende rapportering
af breendstofforbrug og et gyldigt internationalt energieffektivitetscertifikat om bord i overensstemmelse
med artikel 5 1 MARPOL-konventionen.

6 Uagtet kravene i stk. 5 i denne regel mé& enhver havnestatsinspektor inspicere, hvorvidt planen for
Energieffektiviteten (Ship Energi Efficient Management Plan) er velimplementeret om bord pa skibet i
overensstemmelse med regel 28 i dette bilag.

S/M Regel 11 Overtrzdelse og hindhzevelse

1 Kontraherende parter skal samarbejde ved opklaring af overtraedelser og ved hdndhavelse af bestem-
melserne i dette bilag, idet alle hensigtsmessige metoder til opklaring og miljgovervigning, rapportering
og indsamling af beviser anvendes.

2 Et skib omfattet af dette bilag kan, nir det befinder sig i en anden kontraherende stats havn eller
offshore terminal, blive undersegt af embedsmand, der er udpeget eller bemyndiget af den pagaldende
stat, for at fa opklaret, om skibet har udledt nogen af de stoffer, der deekkes af dette bilag, i strid med
bestemmelserne i dette bilag. Hvis undersggelsen tyder pa en sddan overtradelse, skal der fremsendes en
rapport til Administrationen, som kan foretage den fornedne handling.
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3 En kontraherende part skal videregive Administrationen eventuelle beviser pé, at skibet har udledt et
eller flere af de stoffer, der deekkes af dette bilag, i1 strid med bestemmelserne i dette bilag. Hvis det er
praktisk muligt, skal den kompetente myndighed 1 forstnaevnte stat oplyse skibets forer om den péstiede
overtraedelse.

4 Nar Administrationen modtager sddanne beviser, skal den undersege sagen nermere og eventuelt anmo-
de den anden kontraherende part om yderligere eller bedre beviser pd den pastdede overtraedelse. Hvis
Administrationen finder det klart, at der er tilstreekkeligt med beviser til, at der kan rejses tiltale i
forbindelse med den pastidede overtraedelse, skal den snarest muligt rejse en sag i overensstemmelse
med geldende lov. Administrationen skal straks underrette den kontraherende part, som har anmeldt
overtredelsen, samt Organisationen om de skridt, der er taget.

5 En kontraherende part kan endvidere inspicere et skib, for hvilket dette bilag gelder, nar det gar til
en havn eller en offshore terminal under dens jurisdiktion, hvis den har modtaget en anmodning om
inspektion fra en kontraherende part samt tilstrekkelig bevis for, at skibet har udledt et eller flere af
de stoffer, der daekkes af dette bilag, og dermed overtrddt bestemmelserne. Oplysninger om en sadan
undersogelse skal sendes til den stat, der anmoder herom, og til Administrationen, som kan foretage den
fornedne handling i henhold til Konventionen.

6 De internationale bestemmelser om forebyggelse, begransning og kontrol med skibes forurening af
havmiljeet, herunder bestemmelser vedrerende hdndhavelse og retsbeskyttelse, som maétte vere gelden-
de pa det tidspunkt, hvor dette bilag anvendes, gaelder — alt andet lige — for de regler og standarder, der er
anfort i dette bilag.

Afsnit III Bestemmelser vedrerende kontrol med skibes emission

M Regel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer

1 Denne regel gelder ikke for udstyr, der til stadighed er taet og ikke indeholder forbindelser til péafyld-
ning af kelemiddel eller flytbare komponenter indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer.

2 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3.1 er enhver forsatlig udledning af ozonlagsnedbrydende
stoffer forbudt. Forsetlig udledning omfatter emission i forbindelse med vedligehold, kontrol, reparation
eller bortskaftelse af systemer eller udstyr, dog med undtagelse af de minimale udslip, der kan forekomme
1 forbindelse med genindvinding eller genanvendelse af et ozonlagsnedbrydende stof. Emissioner, der
skyldes udslip af et ozonlagsnedbrydende stof — ligegyldigt om det sker forsatligt eller ej — kan reguleres
af de kontraherende parter.

3.1 Installationer, der indeholder ozonlagsnedbrydende stoffer — med undtagelse af installationer, der
indeholder hydrochorfluorcarboner (HCFC) — er forbudt:

3.1.1 pé skibe bygget den 19. maj 2005 eller senere; eller

3.1.2 pé skibe bygget for den 19. maj 2005, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 19.
maj 2005 eller senere, eller som — séfremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske
leveringsdato for udstyret den 19. maj 2005 eller senere.

Denne undtagelse geelder ikke skibe hjemmehorende i Danmark.'")
3.2 Installationer, der indeholder HCFC er forbudt:

3.2.1 pa skibe bygget den 1. januar 2020 eller senere; eller
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3.2.2 pa skibe bygget for den 1. januar 2020, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 1.
januar 2020 eller senere, eller som — safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske
leveringsdato for udstyret den 1. januar 2020 eller senere.

4 De i denne regel omtalte stoffer samt udstyr, der indeholder sddanne stoffer, skal leveres til passende
modtageanlaeg, ndr de fjernes fra et skib.

5 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gelder, skal fore en liste over udstyr, der indeholder ozonlagsnedbryden-
de stoffer.!?)

6 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gelder, som har genopladningssystemer indeholdende ozonlagsnedbry-
dende stoffer, skal fore en journal over ozonlagsnedbrydende stoffer. Denne journal kan vere en del af
en eksisterende logbog eller af en elektronisk logbog som godkendt af Administrationen. Et elektronisk
journaliseringssystem, som henvist til 1 12.6, og som vedtaget ved resolution MEPC. 176(58), skal anses
som en elektronisk logbog, forudsat at det elektroniske journaliseringssystem er godkendt af Administra-
tionen 1 forbindelse med eller for det forste fornyelsessyn af det internationale certifikat om forebyggelse
af luftforurening (International Air Pollution Prevention Certificat (IAPP)), der udferes den 1. oktober
2020 eller senere, men ikke senere end den 1. oktober 2025 under hensyntagen til de retningslinjer der er
udarbejdet af Organisationen'?).

7 Optegnelser i journalen over ozonlagsnedbrydende stoffer skal angives stofmasse (kg) og indferes
straks 1 forbindelse med hver af felgende anledninger:

7.1 Fuld eller delvis genopladning af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.2 reparation eller vedligehold af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.3 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til atmosfaeren:

7.3.1 forsatligt; eller

7.3.2 uforsaetligt;

7.4 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til landbaserede modtagefaciliteter; og

7.5 tilfersel af ozonlagsnedbrydende stoffer til skibet.

S Regel 13 Nitrogenoxid (NOx )
Anvendelse
1.1 Denne regel gelder for:

1.1.1 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, der er installeret om bord pé et
skib; og

1.1.2 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, som har undergéet en sterre foran-
dringer den 1. januar 2000 eller senere, dog ikke nér det demonstreres til Administrationens tilfredshed,
at det drejer sig om en identisk udskiftning af en motor, og at den ikke pa anden made daekkes af denne
regels stk. 1.1.1.

1.2 Denne regel gelder ikke for:
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1.2.1 marine dieselmotorer udelukkende beregnet til brug i1 nedstilfelde eller til udelukkende at forsyne
anordninger eller udstyr, der kun er beregnet til brug i nedstilfelde om bord pa det skib, hvorpéd de
er installeret, eller marine dieselmotorer installeret 1 redningsbade udelukkende beregnet til brug 1 nedstil-
feelde; og

1.2.2 marine dieselmotorer i skibe, der udelukkende gér i fart i farvande under suvernitet eller jurisdik-
tion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, forudsat at sddanne motorer underkastes en
alternativ NO, kontrol fastlagt af Administrationen.

1.3 Uanset bestemmelserne i litra 1.1 kan Administrationen tillade, at en marine dieselmotor undtages fra
denne regel, sifremt den er installeret pé et skib, der er bygget eller har undergaet en sterre forandring for
den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gér i fart til havne eller offshore terminaler inden for den stat,
hvis flag skibet er berettiget til at fore.

Sterre ombygning

2.1 Ved anvendelsen af denne regel betyder en »sterre ombygning« en @ndring i en marine dieselmotor
den 1. januar 2000 eller senere, som ikke allerede er blevet godkendt til de standarder, der angives i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, hvor:

2.1.1 motoren udskiftes med en marine dieselmotor, eller der installeres yderligere en marine dieselmo-
tor; eller

2.1.2 der foretages en vesentlig endring ved motoren, som defineret i NO, koden af 2008; eller

2.1.3 motorens maksimale kontinuerlige ydelse foreges med mere end 10% 1 forhold til motorens oprin-
deligt certificerede maksimale kontinuerlige ydelse.

2.2 I forbindelse med en steorre forandring, der omfatter udskiftning af en marine dieselmotor med
en ikke-identisk marine dieselmotor eller installering af yderligere en marine dieselmotor, gelder de
standarder i1 denne regel, der var i kraft, da motoren blev udskiftet, eller da yderligere en motor blev
installeret. For s& vidt angar udskiftede motorer, s& skal en sadan udskiftet motor opfylde de standarder,
der angives 1 denne regels pkt. 4 (klasse II), hvis den ikke kan opfylde de i denne regels pkt. 5.1.1 angivne
standarder (klasse IIT) under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.!4

2.3 En marine dieselmotor som navnt i stk. 2.1.2 eller 2.1.3 skal opfylde folgende standarder:
2.3.1 For skibe bygger for 1. januar 2000 gelder de standarder, der naevnes i denne regels stk. 3; og

2.3.2 for skibe bygger 1. januar 2000 eller senere gelder de standarder, der var galdende pé skibets
byggetidspunkt.

Klasse 'Y

3 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2000 eller senere og for den 1. januar 2011, forbudt, medmindre
emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vagtede emission af NO,) befinder sig inden

for folgende grensevardier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger
per minut):

3.1 17,0 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm;

3.2 45,0 x n%2 g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
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3.3 9,8 g/lkWh, nér n er 2000 rpm eller derover.
Klasse 11

4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2011 eller senere, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra
motoren (beregnet som den vagtede emission af NO,) befinder sig inden for folgende grenseverdier,

hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):
4.1 14,4 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;

4.2 44,0 x n%23) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

4.3 7,7 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.

Klasse 111

5.1 Med forbehold for bestemmelsen 1 regel 3 er anvendelsen i1 et emissionskontrolomrdde udpeget til
klasse III NOx kontrol i henhold til denne regels pkt. 6 (NOx klasse III emissionskontrolomride) af
enhver marine dieselmotor, der installeres pé et skib:

5.1.1 forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den totale vaegtede emis-
sion af NO,) befinder sig inden for folgende graenseveardier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal
(krumtapakslens omdrejninger per minut):

. 13,4 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm;

.29 xn(-0,2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
. 32,0 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.

Naér:

5.1.2 skibet er bygget:

. 1 den 1. januar 2016 eller senere og opererer i det nordamerikanske emissionskontrolomrade eller i de
Forenede Staters emissionskontrolomrade for det Caribiske Hav;

. 2 den 1. januar 2021 eller senere og opererer i emissionskontrolomradet for Ostersgen eller emissions-
kontrolomradet for Nordseen,;

5.1.3 skibet opererer i et NOx klasse III emissionskontrolomrdde, som ikke er et emissionskontrolomrade
beskrevet 1 denne regels pkt. 5.1.2, og skibet er bygget pa eller senere end datoen for vedtagelsen af et
sadant emissionskontrolomrade eller pa en senere dato, som det matte angives narmere i den @ndring, der
udpeger klasse III NOx emissionskontrolomradet, alt efter hvad det métte vere senest.

5.2 De standarder, der n@vnes i denne regels pkt. 5.1.1, skal ikke galde for:

. 1 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en lengde (L) — som defineret i regel 1.19 i
MARPOL-konventionens bilag I — under 24 meter, nar den udelukkende er konstrueret til og anvendes til
fritidsfartejer; eller

. 2 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en kombineret dieselmotor fremdrivningseffekt (som
angivet pa navnepladen) under 750 kW, hvis det pavises til Administrationens tilfredshed, at skibet ikke
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kan opfylde de standarder, der navnes 1 denne regels pkt. 5.1.1 pa grund af begraensninger i design eller
konstruktion; eller

. 3 en marine dieselmotor installeret pé et skib, der er bygget for den 1. januar 2021, med en bruttotonna-
ge under 500, med en lengde (L) som defineret i bilag 1, regel 1.19, pa eller over 24 meter, nar den
udelukkende er konstrueret til og anvendes til fritidsfartejer.

5.3 For sa vidt angdr marine dieselmotorer, der er installeret om bord pd skibe, som er omfattet af
denne regels stk. 5.1, og som er anerkendt til sdvel klasse II som klasse III, eller som udelukkende er
anerkendt til klasse II, skal deres klasse og status over, om de er sldet til eller fra, registreres i den af
Administrationen foreskrevne logbog eller elektroniske logbog!'®), nér skibene sejler ind i og ud fra et
NOx klasse III emissionskontrolomrade, eller nar status over, om motorerne er slaet til eller fra, &ndrer
sig i et sadant omrade, ligesom dato, tidspunkt og skibets position skal registreres.

5.4 Emissioner af nitrogenoxider fra en marine dieselmotor, der er omfattet af denne regels stk. 5.1,

som forekommer umiddelbart efter konstruktion og provesejlads med et nybygget skib eller for og efter

ombygning, reparation og/eller vedligeholdelse af skibet eller vedligeholdelse eller reparation af en klasse

II-motor eller en dobbeltbreendstofmotor, hvor det er et krav, at skibet ikke har gasbraendstof eller gaslast

om bord af sikkerhedsérsager, for hvilke aktiviteterne foregér pé et skibsverft eller anden reparationsfaci-

litet beliggende i1 et NOx klasse III emissionskontrolomrade, undtages midlertidigt, forudsat at felgende
betingelser er opfyldt:

1) motoren opfylder klasse II NOx-grensevardierne;

2) skibet sejler direkte til eller fra et skibsvarft eller anden reparationsfacilitet, laster eller losser ikke
ladning i undtagelsesperioden og folger eventuelle yderligere specifikke rutekrav, som er angivet
af den havnestat, i hvilken skibsvearftet eller anden reparationsfacilitet er beliggende, hvis det er
relevant.

5.5 Den 1 denne regels stk. 5.4 beskrevne undtagelse gelder kun 1 felgende periode:

1) for et nybygget skib; den periode, der begynder, nar skibet leveres fra skibsverftet, inkl. provesejlad-
ser, og slutter, s& snart skibet forlader NO, klasse III emissionskontrolomradet eller -omraderne,
eller — for s vidt angér et skib udstyret med en dobbeltbreendstofmotor — sd snart skibet forlader
NO, klasse III emissionskontrolomradet eller -omraderne eller fortsatter direkte til den narmeste
facilitet til bunkring af gasbrandstof, som er relevant for et skib, der befinder sig i et NO, klasse 11
emissionskontrolomrade eller -omrader;

2) for et skib med en klasse II motor under ombygning, vedligeholdelse eller reparation; den periode,
der begynder, ndr skibet sejler ind 1 et NO, klasse III emissionskontrolomréde eller -omrdder og
fortsatter direkte til skibsverftet eller en anden reparationsfacilitet, og som slutter, nar skibet forlader
skibsverftet eller en anden reparationsfacilitet og direkte forlader et NO, klasse III emissionskontrol-
omrade eller -omrader efter at have veret pa evt. provesejlads; eller

3) for et skib med en dobbeltbreendstofmotor under ombygning, vedligeholdelse eller reparation, hvor
det er et krav, at skibet ikke har gasbrandstof eller gaslast om bord af sikkerhedsarsager; den periode,
der begynder, nér skibet sejler ind i et NO, klasse III emissionskontrolomrade eller -omrader, eller
ndr det afgasses 1 NO, klase III emissionskontrolomradet eller -omraderne og fortsetter direkte til
et skibsverft eller anden reparationsfacilitet, og slutter, ndr skibet forlader skibsvearftet eller anden
reparationsfacilitet og direkte forlader NO, klasse III emissionskontrol-omradet eller -omraderne eller
fortsatter direkte til den naermeste facilitet til bunkring af den type gasbrandstof, der er relevant for
et skib i NO, klasse III emissionskontrolomradet eller -omraderne.
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Emissionskontrolomrade

6 Ved anvendelse af denne regel er et NO, klasse III emissionskontrolomrade et hvilket som helst

havomrade, herunder et hvilket som helst havneomrade, der er udpeget af Organisationen i overensstem-

melse med de kriterier og procedurer, der er angivet i MARPOL annex VI appendix III. NO, klasse III

emissionskontrolomriderne er folgende:

1) det nordamerikanske emissionskontrolomrade, hvilket betyder det omrdde, der er beskrevet ved de
ved angivne koordinater i MARPOL annex VI appendix VII;

2) emissionskontrolomradet for USA’s caribiske havomrade, hvilket betyder det omrade, der er beskre-
vet ved de angivne koordinater i MARPOL annex VI appendix VII;

3) emissionskontrolomridet for Ostersgen som defineret i MARPOL annex I, regel 1.11.2; og

4) emissionskontrolomradet for Nordsegen som defineret i MARPOL annex V, regel 1.14.6.

Marine dieselmotorer installeret pa skibe bygget for 1. januar 2000

7.1 Uanset denne regels stk. 1.1.1 skal en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et
cylindervolumen pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men
for den 1. januar 2000 opfylde de emissionsgrenser, der na&vnes i stk. 7.4, forudsat at en kontraherende
parts Administration har certificeret en godkendt metode!” for motoren og fremsendt orientering herom
til Organisationen'®). Overholdelse af dette stk. skal pavises pa en af folgende méder:

7.1.1 Installering af den certificerede godkendte metode, som bekraftet ved et syn, hvor den verifikati-
onsprocedure, der er angivet i dokumentet for den godkendte metode, herunder pategning af det internati-
onale certifikat om forebyggelse af luftforurening om tilstedevarelsen af den godkendte metode; eller

7.1.2 certificering af motoren til bekraftelse af, at den opererer inden for de grenser, der er angivet
1 denne regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, samt en passende pategning af det internationale certifikat om
forebyggelse af luftforurening om motorens certificering.

7.2 Stk. 7.1 skal gaelde senest ved det forste fornyelsessyn 12 maneder eller mere efter deponeringen af
den i stk. 7.1 angivne pategning. Hvis en ejer af et skib, hvorpd en godkendt metode skal installeres, kan
bevise til Administrationens tilfredshed, at den godkendte metode ikke var tilgaengelig pa markedet, selv
om de storste anstrengelser var gjort for at fa fat i den, skal den godkendte metode installeres pé skibet
senest ved det naste arlige syn af skibet efter den godkendte metode forefindes pa markedet.

7.3 Hvad angér en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et cylindervolumen pa 90 liter
eller mere, der er installeret pé et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den 1. januar 2000,
skal et af folgende angives pd det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening for en marine
dieselmotor, som denne regels stk. 7.1 gelder for:

1) Atder er anvendt en godkendt metode i henhold til denne regels stk. 7.1.1,

2) at motoren er certificeret 1 henhold til denne regels stk. 7.1.2,

3) at en godkendt metode endnu ikke forefindes pd markedet som beskrevet i denne regels stk. 7.2, eller
4) at en godkendt metode ikke er praktisk anvendelig.

7.4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der er
beskrevet i stk. 7.1, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den
vaegtede emission af NO,) befinder sig inden for folgende graenseveardier, hvor n = motorens nominelle

omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

7.4.1 17,0 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm;
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7.4.2 45 x n%2) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
7.4.3 9,8 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

7.5 Certificeringen af en godkendt metode skal vare i overensstemmelse med kapitel 7 1 den revidere
NO, kode af 2008 og skal omfatte verifikation:

7.5.1 af konstrukteren af den grundleggende marine dieselmotor, som den godkendte metode gelder
for, af at den beregnede effekt af den godkendte metode ikke vil formindske motorens ydelse med mere
end 1%, forege braendstofforbruget med mere end 2% som malt i overensstemmelse med den relevante
testcyklus, der navnes 1 den reviderede NO, kode af 2008, eller have en negativ effekt pd motorens

levetid eller palidelighed; eller

7.5.2 af at omkostningerne ved den godkendte metode ikke er usadvanligt store, hvilket afgeres ved at
sammenligne den maengde NO,, der begrenses af den godkendte metode med henblik pa at opna den 1

stk. 7.4 navnte standard, med omkostningerne ved at kebe og installere en siledes godkendt metode.'”

Certificering

8 Den reviderede NO, kode af 2008 skal anvendes ved certificerings-, afprevnings- og maleprocedurerne
for de standarder, der navnes 1 denne regel.

9 Det er hensigten, at de procedurer til bestemmelse af NO, emissioner, der n@vnes i den reviderede NO,
kode af 2008, skal vare repreesentative for motorens normale drift. Manipulationsanordninger og irratio-
nelle emissionskontrolstrategier undergraver denne hensigt og tillades ikke. Denne regel skal ikke hindre
brug af hjzlpekontrolforanstaltninger, der anvendes for at beskytte motoren og/eller dens supplerende
udstyr mod driftsforhold, der kunne forarsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at
gore det lettere at starte motoren.

S/M Regel 14 Svovloxid (SOx ) og partikelholdigt materiale
Generelle bestemmelser

1(M) Svovlindholdet i braendselsolier, der anvendes og opbevares om bord pa skibe, mé ikke overstige
0,5% (vegtprocent).

2(M) Det pé verdensplan gennemsnitlige indhold af svovl i brendselsolie, der leveres til brug i skibe, skal
overvages efter retningslinier udarbejdet af Organisationen.??)

Krav i emissionskontrolomrader

3 Ved anvendelse af denne regel skal et emissionskontrolomrade omfatte ethvert havomrade, herunder et-
hvert havneomréde, som er udpeget af Organisationen i overensstemmelse med de kriterier og procedurer,
der er angivet i MARPOL, Annex VI, Appendix III .

Emmissionskontrolomrdder omfattet af denne regel er:

1) Ostersp-omradet, som defineret i regel 1.11.2 1 MARPOL, Annex I af den nuverende Konvention;

2) Nordseen, som defineret i regel 1.14.6 1 MARPOL, Annex V af den nuvarende konvention;

3) Det Nordamerikanske Emmissionskontrol havomrade, som beskrevet i MARPOL, Annex VI, Appen-
dix VII af den nuvarende konvention ; og

4) USA'’s caribiske Emmissionskontrol havomrade, som beskrevet i MARPOL, Annex VI, Appendix
VII af den nuverende konvention
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4(M) Nar et skib befinder sig 1 et emissionskontrolomrade, ma svovlindholdet 1 brandselsolie, der
anvendes pi skibet, ikke overstige 0,10% (vagtprocent).

5(M) Det i stk. 1 og stk. 4 nevnte svovlindhold i breendselsolie skal dokumenteres af leveranderen efter
bestemmelserne i regel 18 i dette bilag.

6(S) Skibe, som anvender brendselsolier, der er adskilt for at opfylde stk. 4, og som sejler ind i eller
ud af et emissionskontrolomrade navnt i stk. 3, skal have en skriftlig procedure, der viser, hvorledes over-
gangen til en anden brandselsolie skal forega, som lader tilstreekkelig tid ga, til at breendselsoliesystemet
kan gennemskylles fuldsteendigt for alle olier med et svovlindhold over det 1 stk. 4 angivne, for skibet
sejler ind 1 et emissionskontrolomrdde. Nar en operation, der indeberer et skift fra en type brandsel til
en anden, er fuldfert, skal mangden af brendselsolie med et lavt svovlindhold for hver tank, savel som
dato og tidspunkt samt skibets position, noteres i en logbog eller elektronisk logbog?! som foreskrevet af
Administrationen.

7(M) I de forste 12 méneder efter ikrafttredelsen af en a@ndring til denne Protokol, hvor et serligt
emissionskontrolomrade udpeges i henhold til denne regels stk. 3.2, er skibe, der sejler 1 et sadant

emissionskontrolomrade, undtaget fra kravene i stk. 4 og 6 samt fra kravet 1 stk. 5, for sa vidt det angér
stk. 4.

M ”I-brug” og ”Om-bord” olie prover og testning.

8 Hvis en repraesentant fra Administrationen kraever en analyse af enten ”I-brug” eller ’Om-bord” preven,
skal dette gores 1 overensstemmelse med den verifikationsprocedure, som fremgér af appendix VI til
MARPOL annex VI, for at fastsla hvorvidt den olie, som bliver brugt, eller opbevaret til brug, opfylder
kravene i paragraf 1 eller paragraf 4 i denne regel. ”I-brug” preven skal tages i overensstemmelse med de
af Organisationen?? udstedte vejledninger. ”’Om-bord” proven skal tages i overensstemmelse med de af
Organisationen®®) udstedte vejledninger.

9 Proven skal forsegles af den kompetente myndigheds reprasentant med en unik identifikation under
tilstedevaerelse af skibets reprasentant. Skibet skal have mulighed for at udtage en tilsvarende prove.

”I-brug” olie proveudtag

10 For skibe omfattet af regel 5 og regel 6 i dette bilag skal placeringen af proveudtaget vare tilpasset
eller udpeget til det formal at udtage reprasentative prover af breendselsolien, som bliver brugt ombord, i
overensstemmelse med de af Organisationen®*) udstedte vejledninger.

11 For skibe konstrueret for 1. april 2022 skal preveudtaget, som refereres til i paragraf 10, vare
installeret eller udpeget ved det forste fornyelsessyn, som identificeret i regel 5.1.2 i dette bilag, den 1.
april 2023 eller senere.

12 Bestemmelserne i paragraf 10 og 11 ovenfor er ikke galdende for brendstofsystemer beregnet til
brendstoffer med lavt flammepunkt, der bruges til fremdrivning eller operationer ombord.

13 Administrationens repraesentant skal, hvor hensigtsmassigt, anvende det eller de preveudtag, som er
installeret eller udpeget, med det formal at udtage reprasentative prever af braeendselsolien, der bruges
ombord, for at verificere at olien opfylder kravene i dette bilag. Udtagning af en reprasentativ prove af
Administrationens reprasentant skal foretages hurtigt og uden at forarsage unedvendige forsinkelser for
skibet.
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M Regel 15 Flygtige, organiske forbindelser

1 Hvis udledningen af flygtige, organiske forbindelser (VOC) fra tankskibe skal reguleres i havne eller
terminaler under jurisdiktion af en kontraherende part, skal det ske i overensstemmelse med denne regels
bestemmelser.

2 En kontraherende part, som regulerer tankskibes VOC emissioner skal underrette Organisationen® her-
om. En sddan underretning skal vare ledsaget af oplysninger om sterrelsen pd de tankskibe, der skal
kontrolleres, om de laster, for hvilke der kraeves systemer til at kontrollere udledningen, og om den dato,
hvor reguleringen traeder i kraft. Underretningen skal fremsendes senest seks méneder for ikrafttraedelses-
datoen.

3 En kontraherende part, som udpeger havne eller terminaler, hvor VOC udledningen fra tankskibe skal
reguleres, skal sikre, at der i de udpegede havne og terminaler er systemer til at kontrollere udledningen,

der er godkendt af den pageldende part efter de af Organisationen®® udarbejdede sikkerhedsstandarder,
og at de drives sikkert og saledes, at skibe ikke forsinkes unedigt.

4 Organisationen skal sende en liste over de havne og terminaler, der er udpeget af de kontraherende
parter, til andre kontraherende parter samt til Organisationens medlemslande til orientering.

5 Alle tankskibe, som stk. 1 gaelder for, skal udstyres med et system til at opsamle udledningen af gasser,
som er godkendt af Administrationen efter de af Organisationen?”) udarbejdede sikkerhedsstandarder, og
skal anvende systemet under lastning af de relevante laster. Havne eller terminaler, hvor der er installeret
systemer til at kontrollere udledningen i overensstemmelse med denne regel, kan acceptere eksisterende
tankskibe, der ikke er udstyret med systemer til opsamling af gasser, i tre ar efter den i stk. 2 navnte
ikrafttreedelsesdato.

6 Tankskibe, der transporterer rdolie, skal om bord have og gennemfere en VOC-styringsplan, der er god-
kendt af Administrationen®®). En sidan plan skal udarbejdes under hensyntagen til de af Organisationen
udarbejdede retningslinjer. Planen skal vare specifik for hvert enkelt skib og skal mindst:

6.1 indeholde skriftlige procedurer vedrerende begransning af VOC emissioner under lastning, sejlads og
udledning af last;

6.2 tage hensyn til yderligere VOC, der genereres under bortskylning af riolie;
6.3 udpege en person, der er ansvarlig for planens gennemforelse; og

6.4 for skibe i international fart vaere skrevet pa forerens og styrmandenes arbejdssprog og, sdfremt deres
arbejdssprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, omfatte en oversattelse til et af disse sprog.

7 Denne regel skal kun galde for gas tankskibe, ndr den anvendte type laste- og opbevaringssystemer gor
det sikkerhedsmassigt muligt at tilbageholde ikke-metanholdig VOC om bord eller at lede det tilbage i
land.?”)

S/M Regel 16 Afbranding om bord pa skibe

1(M) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 4 er atbrending af affald om bord pa skibe kun tilladt i
forbreendingsanlaeg.

2(M) Det er forbudt at atbreende folgende stoffer om bord pa skibe:
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2.1(M) Rest fra laster, der reguleres i MARPOL Konventionens bilag I, 1T eller III eller hertil relaterede
forurenede indpakningsmaterialer;

2.2(M) polykloreret bifenyl (PCB);

2.3(M) affald, som defineret i MARPOL Konventionens bilag V, der indeholder mere end blot spor af
tungmetaller; og

2.4(M) raffinerede olieprodukter, der indeholder halogener;
2.5 kloakslam og olieslam, der ikke er genereret om bord pé skibet; og
2.6 rester fra systemer til rensning af udstedningsgas.

3(M) Afbrending af polyvinylklorid (PVC) er forbudt undtagen i forbrendingsanlaeg, for hvilke der er
udstedt IMO typegodkendelsescertifikater.3?)

4(M) Afbrending af kloakslam og olieslam, der er genereret under skibets normale drift, er tilladt i
hoved- og hjelpekedler, men ma i sa fald ikke finde sted i havne og flodmundinger.

5.1(M) Intet i denne regel pavirker forbud eller andre krav i »Konventionen om forebyggelse af forure-
ning af havmiljeet ved dumping af affald og andre stoffer af 1972« med @ndringer og den tilherende
Protokol af 1996.

5.2(S) Intet 1 denne regel udelukker udvikling, installering eller anvendelse af alternativt udstyr til termisk
behandling af affald, som opfylder eller gar ud over denne regels krav.

6.1(S) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 6.2 skal ethvert forbrendingsanlaeg i et skib bygget den
1. januar 2000 senere, eller som installeres pa et skib den 1. januar 2000 eller senere, opfylde kravene i
appendix IV til MARPOL annex VI. Alle forbreendingsanlaeg, som dette stk. gaelder for, skal godkendes
af Administrationen efter de af Organisationen®! udarbejdede standardspecifikationer for forbreendings-
anleg om bord pé skibe; eller

6.2(S) Administrationen kan tillade, at kravene 1 stk. 6.1 ikke skal opfyldes for et forbrendingsanlaeg, der
er installeret 1 et skib for den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gér 1 fart 1 farvande under suveranitet
eller jurisdiktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore.

7(S) Forbrendingsanleg installeret i overensstemmelse med kravene i stk. 6.1 skal vere ledsaget af en
vejledning fra producenten, som skal opbevares sammen med anlaegget, og som beskriver, hvorledes
forbreendingsanlaegget betjenes til at operere inden for de graenser, der er beskrevet i stk. 2 i MARPOL
Annex VI Appendix IV.

8(S) Det personale, der er ansvarlig for driften af forbreendingsanleg installeret 1 overensstemmelse
med kravene 1 stk. 6.1 skal vere oplaert og i stand til at udfere, hvad der er angivet 1 producentens
betjeningsvejledning.

9(S) For forbreendingsanlag installeret i overensstemmelse med kravene i denne regels stk. 6.1 skal
roggassens udledningstemperatur til enhver tid overvages, nir anlegget korer. Forbreendingsanleg med
kontinuerlig tilforsel mé ikke tilfores affald, ndr roggassens udledningstemperatur ligger under 850°C. For
sa vidt angar forbreendingsanlag, hvor tilfersel sker portionsvis, skal enheden vaere konstrueret saledes, at
roggassens udledningstemperatur nir 600°C inden fem minutter efter opstarten og derefter stabiliserer sig
pa en temperatur pa ikke under 850°C.
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M Regel 17 Modtageanlaeg
1 Enhver kontraherende part forpligter sig til at sikre, at der findes tilstraekkelige faciliteter til at modtage:

1.1 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fjernes fra skibe, der
anvender dens reparationshavne;

1.2 rester fra skibe, der anvender dens havne, terminaler eller reparationshavne, efter rensning af udsted-
ningsgas 1 et godkendt system;

uden at skibene forsinkes unedigt, og at modtage

1.3 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nér det fjernes fra skibe ved
ophugningspladser.

2 Smé udviklingsestater (SIDS)*? kan opfylde bestemmelserne i denne regels stk. 1 gennem regionale
ordninger, ndr sddanne ordninger udger den eneste praktiske made, hvorpa de pa grund af deres seregne
forhold kan opfylde disse krav. Parter, der deltager i en regional ordning, skal udarbejde en regional
modtagefacilitetsplan under hensyntagen til de af Organisationen®3) udviklede retningslinjer.

Regeringen 1 enhver part, der deltager 1 ordningen, skal konsultere Organisationen med henblik pa rund
sendelse af folgende oplysninger til MARPOL-konventionens kontraherende parter:

1) Hvorledes den regionale modtagefacilitetsplan tager hejde for retningslinjerne;

2) nermere oplysninger om de identificerede regionale skibsaffaldsmodtagecentre; og

3) nzrmere oplysninger om havne med kun begraensede faciliteter.

3 Hvis en bestemt havn eller terminal i en kontraherende stat - under hensyntagen til retningslinjer, der
skal udvikles af Organisationen - er beliggende langt fra eller mangler den infrastruktur, der kreves for
at handtere og forarbejde de stoffer, der navnes 1 stk. 1, og derfor ikke kan acceptere dem, skal den
kontraherende part orientere Organisationen herom, saledes at oplysningerne kan viderebringes til alle
kontraherende parter og til Organisationens medlemsstater til orientering og med henblik pa at foretage
det nedvendige. Alle kontraherende parter, der har viderebragt sddanne oplysninger til Organisationen,
skal ligeledes orientere Organisationen om, hvilke havne og terminaler der er udstyret med modtagefacili-
teter, der kan handtere og forarbejde sddanne stoffer.

4 Enhver kontraherende part skal underrette Organisationen om alle tilfelde, hvor de 1 denne regel nevnte
faciliteter ikke findes eller ikke har tilstraekkelig kapacitet, sdledes at Organisationen kan viderebringe
disse oplysninger til medlemmerne.

S/M Regel 18 Tilgaengelighed og kvalitet af braendselsolie

Tilgeengelighed af braendselsolie

1 Alle kontraherende parter skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at fremme tilgengeligheden af
braendselsolie, der opfylder bestemmelserne 1 dette bilag, og orientere Organisationen om tilgaengelighe-
den af sddan brendselsolie 1 den kontraherende parts havne og terminaler.

2.1 Hvis en kontraherende part finder, at et skib ikke opfylder standarderne for brendselsolie som navnt i
dette bilag, har den kompetente myndighed i den kontraherende stat ret til at kraeve, at skibet:

2.1.1 fremviser en optegnelse over, hvilke handlinger der er foretaget med henblik pa at opfylde krave-
ne; og
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2.1.2 fremviser beviser for, at det har forsegt at kebe braendselsolie, der opfylder kravene, 1 overensstem-
melse med sejlplanen og, hvis séddan olie ikke var tilgengelig pa det planlagte sted, at det er forsegt at
lokalisere alternative kilder til sddan brendselsolie, og at sadan olie ikke var tilgengelig pa markedet,
selvom alle rimeligt skridt var taget for at finde frem til den.

2.2 Det ber ikke kraeves, at skibet afviger fra den planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at
opfylde bestemmelserne.

2.3 Huvis et skib tilvejebringer de 1 stk. 2.1 navnte oplysninger, skal en kontraherende part tage hensyn til
alle relevante omstendigheder og de beviser, der er fremvist, med henblik pa at bestemme, hvilke tiltag
der skal tages, herunder at undlade at foretage kontrolforanstaltninger.

2.4 Et skib skal orientere sin Administration og den kompetente myndighed i den relevante bestemmel-
seshavn, nar det ikke kan kebe brandselsolie, der opfylder bestemmelserne.

2.5 En kontraherende part skal orientere Organisationen, nar et skib har fremvist beviser for, at braeendsels-
olie, der opfylder bestemmelserne, ikke har varet tilgengelig.
Kvalitet af braendselsolie

3(M) Brendselsolie, der leveres og anvendes til forbreending om bord pa skibe, for hvilke dette bilag
gelder, skal opfylde folgende krav:

3.1(M) med undtagelse af det 1 3.2 angivne:

3.1.1(M) skal brendselsolien bestd af kulbrinter, udvundet ved olieraffinering. Dette udelukker ikke, at
der kan tilsettes smé mangder additiver for at forbedre anvendelsen;

3.1.2(M) skal braendselsolien veare fri for uorganisk syre; og

3.1.3(M) ma brandselsolien ikke indeholde tilsetningsstoffer eller kemisk affald, som:
3.1.3.1(M) bringer skibets sikkerhed 1 fare eller pavirker maskineriets ydelse negativt, eller
3.1.3.2(M) er skadeligt for personalet, eller

3.1.3.3(M) overordnet bidrager til yderligere luftforurening.

3.2(M) braendselsolie, der er afledt ved andre metoder end olieraffinering, mé ikke:
3.2.1(M) have et svovlindhold, der overstiger det i regel 14 angivne;

3.2.2(M) bevirke, at en motor overstiger de grensevardier for NO, emission, der er angivet i stk. 3, 4,
5.11 og 7.4 i regel 13;

3.2.3(M) indeholde uorganisk syre; eller

3.2.4.1(M) bringe skibes sikkerhed i fare eller pavirke maskineriets ydelse negativt, eller
3.2.4.2(M) vere skadeligt for personalet, eller

3.2.4.3(M) overordnet bidrage til yderligere luftforurening.

4(M) Denne regel gelder ikke for kul i fast form eller for nukleart breendsel. Denne regels stk. 5, 6,
7.1,7.2,8.1, 8.2,9.2, 9.3 og 9.4 gelder ikke for gasholdige braeendstoffer som f.eks. flydende naturgas,
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komprimeret naturgas eller flaskegas. Svovlindholdet 1 gasholdige brandstoffer, der leveres til et skib
med specifikt henblik pa forbreending om bord pa skibet, skal folges af et dokument fra leveranderen.

5(M) For ethvert skib omfattet af regel 5 og 6 skal der i en bunkerleveringsnote indferes nermere
oplysninger om den braendselsolie, som er leveret til forbrending om bord, der mindst skal indeholde de
oplysninger, der er angivet 1 tilleeg 1 til dette bilag.

6(S) Bunkerleveringsnoten skal opbevares om bord pa et sted, hvor den pa ethvert rimeligt tidspunkt er
umiddelbart tilgeengelig for kontrol. Den skal opbevares i tre ér, efter at brendselsolien er leveret.

7.1(S) Den kompetente myndighed i en kontraherende stat kan kontrollere bunkerleveringsnoterne om
bord pa ethvert skib omfattet af dette bilag, mens skibet befinder sig i dens havn eller offshore terminal,
og myndigheden kan tage kopi af hver note samt krave, at skibsfereren eller den person, der har
kommandoen over skibet, bekrafter kopiens rigtighed. Myndigheden kan ligeledes fa indholdet af hver
note bekraftet ved at konsultere den havn, hvor noten blev udstedt.

7.2(S) Myndighedens gennemgang og kopiering af bunkerleveringsnoter skal udferes sd hurtigt som
muligt, uden at skibet forsinkes unedigt.

8.1(M) Bunkerleveringsnoten skal ledsages af en representativ olieprove fra den leverede braendselsolie
efter retningslinier udarbejdet af Organisationen.>*) Olieproven skal forsegles og underskrives af leveran-
derens reprasentant og skibsforeren eller den officer, der leder bunkringen, nér den er gennemfort, og
proven skal opbevares 1 skibet, indtil breendselsolien er forbrugt, men under alle omstendigheder ikke
mindre end 12 maneder efter leveringstidspunktet.

8.2 Hvis en Administration kraver en analyse af en reprasentativ preve, skal den foretages i overens-
stemmelse med verifikationsprocedure beskrevet i appendix VI til MARPOL annex VI med henblik pé at
bestemme, om breendselsolien opfylder dette kravene i dette bilag.

9(M) Kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at den udpegede myndighed:
9.1(M) vedligeholder et register over de lokale leveranderer af braendselsolie;

9.2(M) kraver, at de lokale leveranderer leverer den bunkerleveringsnote og olieprove, der kraeves i
denne regel, og bekrafter, at brendselsolien opfylder kravene i regel 14 og 18;

9.3(M) kraever, at de lokale leveranderer opbevarer en kopi af bunkerleveringsnoten i mindst tre ér, s den
om nedvendigt kan kontrolleres af havnestaten;

9.4(M) tager de nedvendige skridt over for leveranderer af braeendselsolie, som beviseligt leverer brend-
selsolie, der ikke er i overensstemmelse med bunkerleveringsnoten;

9.5(M) oplyser Administrationen om ethvert skib, der har modtaget braendselsolie, som beviseligt ikke
opfylder kravene i regel 14 og 18; og

9.6(M) oplyser Organisationen om alle tilfelde, hvor leveranderer af breendselsolie ikke har opfyldt de
krav, der er angivet i regel 14 og 18, saledes at disse oplysninger kan viderebringes til de kontraherende
parter og Organisationens medlemsstater.

10(M) I forbindelse med den havnestatskontrol, der udferes af kontraherende parter, patager parterne sig
endvidere at:
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10.1(M) oplyse en kontraherende eller ikke-kontraherende part, under hvis jurisdiktion en bunkerleve-
ringsnote er udstedt, om tilfeelde, hvor der er leveret braeendselsolie, som ikke opfylder de geldende krav,
idet alle de relevante oplysninger gives; og

10.2(M) foretage en passende, athjelpende handling, nér det opdages, at den leverede olie ikke opfylder
kravene.

11 For alle skibe pa 400 bruttotons og derover, der gér i1 fast rutefart med hyppige og regelmaessige
havneanleb, kan Administrationen efter ansegning til og samrdd med de berorte stater bestemme, at
overholdelse af denne regels stk. 6 kan bevises pa en alternativ made, der giver tilsvarende sikkerhed for,
at regel 14 og 18 er overholdt.

S AFSNIT IV — REGLER OM CO2 INTENSITET FOR INTERNATIONAL SKIBSFART
Regel 19 — Anvendelse

1 Dette afsnit gaelder for alle skibe med en bruttotonnage pa 400 eller derover.

2 Dette afsnits bestemmelser skal ikke gelde for:

2.1 skibe, der udelukkende géar i fart i farvande under skibets flagstats suveranitet eller jurisdiktion. Dog
ber enhver konventionspart sikre — gennem vedtagelse af passende forholdsregler — at sddanne skibe
bygges og handler pa en made, der er forenelig med afsnit IV, sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt.

2.2 Skibe, der ikke fremdrives mekanisk, og platforme, herunder FPSO’er og FSU’er og boreplatforme,
uanset deres fremdrivningsmiddel.

3 Regel 22, 23, 24 og 25 1 dette bilag skal ikke gaelde for skibe med ikke-konventionel fremdrivning; dog
skal regel 22 og 24 gaelde for krydstogtskibe med ikke-konventionel fremdrivning og LNG-tankskibe
med konventionel eller ikke-konventionel fremdrivning, der er leveret den 1. september 2019 eller senere,
som defineret i regel 2.2.1 og regel 23 og 25 skal gelde for krydstogtskibe med ikke-konventionel
fremdrivning og LNG tankskibe der har konventionel og ikke-konventionel fremdrivning. Regel 22, 23,
24, 25 og 28 geelder ikke for kategori A skibe som defineret i Polarkoden.

4 Med forbehold for bestemmelserne i denne regels stk. 1 kan Administrationen undtage skibe med en
bruttotonnage pa 400 eller derover fra at opfylde regel 22 og 24.

5 Bestemmelsen 1 denne regels stk. 4 skal ikke gaelde for skibe med en bruttotonnage pa 400 eller

derover:

1) hvor byggekontrakten er indgéet den 1. januar 2017 eller senere; eller

2) safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kelen er lagt, eller hvor konstruktionen er pa et
tilsvarende byggestadie den 1. juli 2017 eller senere; eller

3) hvor levering finder sted den 1. juli 2019 eller senere; eller

4) 1 tilfelde af en storre ombygning af et nyt eller eksisterende skib, som defineret i regel 2.2.17 1 dette
bilag, den 1. januar 2017 eller senere, og for hvilket regel 5.4.2 og regel 5.4.3 1 afsnit I geelder.

6 Administrationen i en kontraherende part til MARPOL-konventionen, som tillader anvendelse af stk. 4
eller udelukker, tilbagekalder eller naegter anvendelse af dette stk. til et skib registreret i det pagaeldende
konventionsland, skal straks underrette Organisationen herom med henblik pd dennes videregivelse af de
narmere oplysninger herom til de kontraherende parter til MARPOL-konventionen.

S Regel 20 - Formal
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Formalet med dette afsnit er at reducere CO2 intensiteten for international skibsfart, hvor der arbejdes
hen mod ambitionsniveauerne fastsat i IMO’s indledende drivhusgas strategi (Initial IMO Strategy on
reduction of GHG emissions from ships)>>

Regel 21 Funktionelle betingelser

For at kunne opné formaélet, som beskrevet i regel 20 i1 dette bilag, skal et skib omfattet af bestemmelserne
1 dette bilag, 1 det omfang det er muligt, opfylde de folgende funktionelle bestemmelser for at reducere
dets CO2 intensitet:

1) de tekniske krav for CO2 intensiteten i henhold til regel 22, 23, 24 and 25 i dette bilag, og;

2) de operationelle krav for CO2 intensiteten 1 helhold til regel 26, 27 og 28 i dette bilag

S Regel 22 — Opniet energieffektivitetsdesignindeks (Opnaet EEDI)

1 Det opndede EEDI skal beregnes for:

1) alle nye skibe;

2) alle nye skibe, der er blevet underkastet storre ombygninger; og

3) alle nye eller eksisterende skibe, som er blevet underkastet starre ombygninger, der er sd omfattende,
at skibet af Administrationen anses for at vere et nybygget skib,

som falder inden for en eller flere af kategorierne i1 regel 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 til 2.2.16,
2.2.20, 2.2.22 og 2.2.26 til 2.2.29 1 dette bilag. Det opnaede EEDI skal vare specifikt for hvert enkelt
skib og skal angive skibets anslaede ydelse i energieffektivitetstermer og vaere suppleret med den EEDI
tekniske fil, som indeholder de oplysninger, der kreves for at beregne det opndede EEDI, og som
viser beregningsprocessen. Det opndede EEDI skal verificeres baseret pa den EEDI tekniske fil enten af
Administrationen eller af en organisation beherigt autoriseret af denne->®

2 Det opndede EEDI skal beregnes under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslin-
ar37)
jer.

3 For ethvert skib omfattet af regel 24 i dette bilag, skal Administrationen eller en anerkendt organisation
rapportere via elektronisk meddelelse til Organisationen de pékrevede og opndede EEDI verdier og
relevant information, under hensyntagen til de af Organisationen udstedte vejledninger’® :

1) indenfor 7 maneder af det afsluttende syn kravet under regel 5.4 i dette bilag; eller

2) indenfor 7 maneder efter 1. april 2022 for et skib leveret forud for 1. april 2022

Regel 23 Opnéiede energieffektivitetsdesignindeks Eksisterende Skibe (Opniede EEXI)

1 Det opnéede EEXI skal beregnes for:
1) alle skibe;
2) alle skibe, der er blevet underkastet storre ombygninger; og

som falder inden for en eller flere af kategorierne i regel 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 til 2.2.16,
2.2.20, 2.2.22 og 2.2.26 til 2.2.29 i dette bilag. Det opndede EEXI skal veare specifikt for hvert enkelt
skib og skal angive skibets ansldede ydelse i1 energieftektivitetstermer og vere suppleret med den EEXI
tekniske fil, som indeholder de oplysninger, der kraeves for at beregne det opnidede EEDI, og som
viser beregningsprocessen. Det opndede EEXI skal verificeres baseret pd den EEXI tekniske fil enten af
Administrationen eller af en organisation beherigt autoriseret af denne’?
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2 Det opndede EEXI skal beregnes under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslin-
: 1 40)
jer*?.

3 Uagtet kravene i stk. 1 i denne regel, skal der for et skib, som er omfattet af regel 22 i dette bilag,
kan det opndede EEDI, som er verificeret af Administrationen eller en organisation beherigt autoriseret
af denne 1 overensstemmelse med regel 22.1 i dette bilag, benyttes som det opndede EEXI, hvis vardien
af det opndede EEDI er identisk eller mindre, end det kreevede EEXI i overensstemmelse med regel 25 1
dette bilag. I tilfelde af dette skal den opnaede EEXI verificeres baseret pa EEDI tekniske fil.

For ethvert skib omfattet af regel 24 i dette bilag, skal Administrationen eller en anerkendt organisation
rapportere via elektronisk meddelelse til Organisationen de pakraevede og opniede EEDI verdier og
relevant information, under hensyntagen til de af Organisationen udstedte vejledninger:

S Regel 24 — Kraevet EEDI

1 For:

1) alle nye skibe;

2) alle nye skibe, der er blevet underkastet storre ombygninger; og

3) alle nye eller eksisterende skibe, som er blevet underkastet starre ombygninger, der er sd omfattende,
at skibet af Administrationen anses for at vaere et nybygget skib, som falder inden for en af kategori-
erne i regel 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 to 2.2.16, 2.2.22 and 2.2.26 to 2.2.29 , og som dette
afsnit geelder for, skal det opndede EEDI vare, som folger:

— Opnéet EEDI < Kravet EEDI = (1-X/100) x referencelinjeverdi

— hvor X er den i tabel 1 specificerede reduktionsfaktor for det kreevede EEDI sammenlignet med
EEDI-referencelinjen.

2 For hvert nyt og eksisterende skib, der er undergaet en sterre ombygning, der er sa omfattende, at skibet
af Administrationen anses for at vere et nybygget skib, skal det opndede EEDI beregnes og opfylde
kravet i regel 21.1 med den geldende reduktionsfaktor, der svarer til det ombyggede skibs type og
storrelse pd datoen for ombygningskontrakten eller, i fraver af en kontrakt, pd datoen for ombygningens
pabegyndelse.
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Tabel 1. Reduktionsfaktorer (i procent) EEDI i forhold til EEDI-referencelinjen

Fase 0 Fase 1 [Fase 2 Fase 2 Fase 3 Fase 3
Skibstype Storrelse 1. jan. 2013- 1. jan. 2015- 1. jan. 2020 — 1. jan. 2020- 1 apr. 2022 1. jan. 2025
31. dec. 2014 31. dec. 2019 31 mar. 2022 31. dec. 2024 og frem-over og fremover
20.000 DWT og derover 0 10 20 30
Bulkski i
ulkskib MNMNN W%M men mindre end /a 0-10% 0-20% 0-30*
15.000 DWT og derover 0 10 20 30
. 10.000 DWT og derover men
Gastankskib mindre end 15.000 DWT 0 10 20 30
20.000 DWT og derover 0 10 20 30
Tankskib 4.000 DWT og derover men w/a 0-10* 0-20% 0-30*
mindre end 20.000 DWT ) ) i
200.000 DWT og over 0 10 20 50
12.,000 DWT og over, men
under 200.000 DWT 0 10 20 43
80.000 DWT og over men
R . Kib under 120.000 DWT 0 10 20 40
ontainerski 40.000 DWT og over men , 0 o s
under 80.000 DWT
15.000 DWT og over men
under 40.000 DWT 0 10 20 30
%.ﬁmmo%%m oWt e n/a 0-10* 0-20* 15-30*
Stykgodsskib 15.000 DWT og derover 0 10 15 30
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3.000 DWT og over men under " % %
15.000 DWT n/a 0-10 0-15 0-30
5.000 DWT og derover 0 10 15 30
Coleskib 3.000 DWT og over men under n/a 0-10* 0-15* 0-30%
5.000 DWT
20.000 DWT og derover 0 10 20 30
[Kombinationsskib
4.000-20.000 DWT n/a 0-10* 0-20%* 0-30%*
LNG-tankskib*** 10.000 DWT og derover n/a 10%* 20 30
Ro-ro-lastskib
10.000 DWT og derover n/a S** 15 30
(bilfeerge)***
2.000 DWT og derover n/a S** 20 30
oo okkok
Ro-ro-lastskib 1.000 DWT og derover men w/a 0-5% #* 0-20* 0-30*
under-2.000 DWT ’
1.000 DWT og derover n/a S** 20 30
T o koskok
Ro-ro-passagerskib 250 DWT og derover men o/a 0-5% 0-20% 0-30*
under 1.000 DWT ?
i dokok
Krydstogtskib 85.000 BT og derover n/a S** 20 30
med ikke-konventionel ~ [25.000 DWT og derover men * " "
fremdrivning under 85.000 BT na 0-5% 0-20 0-30
* Reduktionsfaktoren skal interpoleres linesert mellem de to vaerdier afthaengig af skibets sterrelse. Reduktionsfaktorens lavere
veaerdi skal anvendes pa mindre skibssterrelser.
sk
Fase 1 begynder for disse skibe den 1. september 2015.
skksk
Reduktionsfaktoren gaelder for skibe leveret den 1. september 2019 eller senere, som defineret i regel 2.1 i regel 2
Note:

n/a betyder, at der ikke geelder et kraevet EEDI.
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3 Referencelinjevardierne skal beregnes, som folger:
Referencelinjeveerdi =a x b

hvor a, b og ¢ er de parametre, der gives i tabel 2.
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Tabel 2. Parametre til bestemmelse af referencevardier for forskellige skibstyper

Skibstype defineret i regel 2

a

b

2.25 Bulkskib 961,79 DWT pa skibet hvor DWT er <279.000 0,477
279.000 hvor DWT > 279.000
2.2.7 Kombinationsskib 1,219.00 Skibets DWT 0,4
2.2.9 Containerskib 174.22 Skibets DWT 0,201
2.2.11 Krydstogtskib med ikke-konventionel [170.84 Skibets DWT 0,214
fremdrivning
2.2.14 Gastankskib 1,120.00 Skibets DWT 0,456
2.2.15 Stykgodsskib 2107.48 Skibets DWT 0,216
2.2.16 LNG-tankskib 2,253.7 Skibets DWT 0,474
2.2.22 Keoleskib 227.01 Skibets DWT 0,4244
2.2.26 Ro-ro-lastskib 1405,15 Skibets DWT
1686,17* Skibets DWT hvor DWT < 17.000*
0,498
17,000 hvor DWT >17.000*
(DWT/BT)-0,7 e 780,36, hvor DWT/BT<0,3 |Skibets DWT
2.2.27 Ro-ro-lastskib (bilfaerge) 1812,63, hvor DWT/BT>0,3 0,471
2.2.28 Ro-ro Passagerskib 752,16 Skibets DWT
902,59 Skibets DWT hvor DWT < 10.000* 0381
10,000 hvor DWT > 10.000*
2.2.29 Tankskib 1,218.80 Skibets DWT 0,488
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* Skal anvendes fra fase 2 og derefter.
4 Hvis et skibs design gor det muligt for det at tilhere mere end en af ovenstdende skibsdefinitioner, skal
det kreevede EEDI for skibet vaere det mest stringente (det laveste) krevede EEDI.

5 For hvert skib, som denne regel gelder for, skal den installerede fremdrivningskraft ikke vaere lavere
end den fremdrivningskraft, der er nedvendig for at bibeholde skibets manevredygtighed under vanskeli-
ge forhold, som defineret i retningslinjer, der skal udvikles af Organisationen*!.

6 1 begyndelsen af fase 1 og midt i fase 2 skal Organisationen gennemga status over den teknologiske
udvikling og, hvis det viser sig nedvendigt, @ndre tidsperioderne, EEDI-referencelinjeparametrene for
relevante skibstyper og de reduktionshastigheder, der er angivet i denne regel.

Regel 25 Kraevet EEXI

1.1 alle skibe;

1.2 alle skibe, der er blevet underkastet storre ombygninger; og

som falder inden for en eller flere af kategorierne i1 regel 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 til 2.2.16,
2.2.20,2.2.22 0g 2.2.26 til 2.2.29, og som dette afsnit geelder for, skal det opndede EEXI vere, som folge:

— Opnéet EEXI < Kravet EEXI = (1-Y/100) x EEDI referencelinjevaerdi

— hvor Y er den i tabel 3 specificerede reduktionsfaktor for det kreevede EEXI sammenlignet med
EEDI-referencelinjen.

Tabel 3 — Reduktionsfaktor i procent for EEXI i forhold til EEDI reference linje

Ship type Size Reduction factor

200,000 DWT and above 15
Ik . 20,000 and above but less than 200,000 20

Bulk carrier DWT
10,000 and above but less than 20,000 0-20*
DWT
15,000 DWT and above 30

Gas carrier 10,000 and above but less than 15,000 20
DWT

2,000 and above but less than 10,000 DWT [0-20*

200,000 DWT and above 15
Tanker

20,000 and above but less than 200,000 20
DWT
4,000 and above but less than 20,000 DWT [0-20*

200,000 DWT and above 50
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General cargo ship

Containership 120,000 and above but less than 200,000 45
DWT
80,000 and above but less than 120,000 35
DWT
40,000 and above but less than 80,000 30
DWT
15,000 and above but less than 40,000 20
DWT
10,000 and above but less than 15,000 0-20*
DWT
15,000 DWT and above 30

3,000 and above but less than 15,000 DWT

0-30*

Refrigerated cargo carrier

5,000 DWT and above

15

3,000 and above but less than 5,000 DWT

0-15%*

Combination carrier

20,000 DWT and above

20

4,000 and above but less than 20,000 DWT [0-20*
LNG carrier 10,000 DWT and above 30
Ro-ro cargo ship (vehicle (10,000 DWT and above 15
carrier)

2,000 DWT and above 5
Ro-ro cargo ship

1,000 and above but less than 2,000 DWT [0-5*

1,000 DWT and above S
Ro-ro passenger ship

250 and above but less than 1,000 DWT  |0-5*
Cruise passenger ship having|85,000 GT and above 30
non-conventional propulsion

25,000 and above but less than 85,000 GT [0-30*

* Reduktionsfaktoren skal interpoleres lineart mellem de to verdier athaengig af skibets storrelse. Reduk-

tionsfaktorens lavere verdi skal anvendes pa mindre skibssterrelser.

2 Vardien af EEDI reference linjen skal beregnes 1 overensstemmelse med regel 24.3 og 24.4 1 dette
bilag. Geeldende for ro-ro-lastskibe og ro-ro-passagerskibe skal reference linjen fra face 2 fra regel 24.3 i

dette bilag.

3. En evaluering skal vare gennemfort senest den 1 januar 2025 af Organisationen for at vurdere
effektiviteten af denne regel under hensyn til de af Organisationen udviklede vejledninger. Hvis baseret
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pa evalueringen kontraherende parter beslutter at tiltreede @ndringerne til denne regel, skal tiltreedelsen og
@ndringerne treede 1 kraft 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 artikel 16 i MARPOL konventionen.

S Regel 26 — Driftsplan for skibsenergieffektivitet (SEEMP)

1 Alle skibe skal have en skibsspecifik driftsplan for skibsenergieffektivitet (SEEMP) om bord. Denne
plan kan vaere en del af skibets sikkerhedsledelsessystem (SMS). Den skibsspecifikke driftsplanen (SE-
EMP) skal udvikles og revideres under hensyntagen til de af Organisationen vedtagne retningslinjer*?.

2 Ved skibe pd 5,000 bruttotons eller over skal den skibsspecifikke driftsplan (SEEMP) indeholde en
beskrivelse af den benyttede metode for indsamling af data i overensstemmelse med regel 27.1 i dette
bilag, og den proces der vil blive benyttet til at rapportere dataene til flagstaten.

3 Ved skibe pa 5,000 bruttotons eller over som falder ind under en eller flere af kategorierne i regel 2.2.5,
2.2.7,2.2.9,2.2.11,2.2.14 t0 2.2.16, 2.2.22 0g 2.2.26 til 2.2.29 i dette bilag:

3.1 For eller senest den 1 januar 2023 skal den skibsspecifikke driftsplan (SEEMP) inkludere:

1) en beskrivelse af metoden, der anvendes til beregning af skibets opndede érlige operationelle CII,
som er krevet i regel 28 1 dette bilag og processen, der benyttes til at rapportere CII vaerdien til
skibets flagstat.

2) for de kommende 3 ar det kreevede arlige operationelle CII, som er beskrevet i regel 28 i dette Annex

3) en plan for implementering, som dokumenterer, hvordan det kraevede arlige operationelle CII vil
opnas over de kommende 3 &r, og

4) en procedure for egen-vurdering og forbedring

3.2 For skibe som kategoriseres, som ”D” eller ”E” for 3 sammenhangende ar i overensstemmelse med
regel 28 i dette bilag, skal skibsspecifikke driftsplan (SEEMP) evalueres i overensstemmelse med regel
28.8 1 dette bilag for indarbejdelse af nedvendige korrigerende tiltag for at opnd den kraevede érlige
operationelle CII.

3.3 Den skibsspecifikke driftsplan (SEEMP) skal vere underlagt verificering og rederi audits under
hensyntagen til de af Organisationen vedtagne retningslinjer.

S Regel 27 — Indsamling og rapportering af oplysninger om skibes brandstofforbrug

1 Fra kalenderaret 2019 skal alle skibe pa 5.000 bruttotons og derover indsamle de oplysninger, der
er angivet neermere MARPOL konventionens ANNEX VI, Appendiks 1V, for det pageldende og hvert
efterfolgende kalenderdr eller del heraf i henhold til den metodologi, der er medtaget i driftsplanen for
skibsenergieftektivitet (SEEMP).

2 Med undtagelse af bestemmelserne i denne regels pkt. 4, 5 og 6 skal skibet i slutningen af hvert
kalenderar samle de oplysninger, der er indsamlet i det pdgaldende kalenderar eller del heraf, alt efter
hvad der métte vere relevant.

3 Med undtagelse af bestemmelserne i denne regels pkt. 4, 5 og 6 skal skibet i lobet af tre maneder
efter slutningen af hvert kalenderar indrapportere den samlede vardi for hver af oplysningerne angivet
nermere MARPOL konventionens ANNEX VI appendiks IV, til Administrationen eller en af denne
bemyndiget organisation®?) via elektronisk kommunikation og under anvendelse af et af Organisationen
udarbejdet standardiseret format.*¥
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4 Hvis et skib overfores fra en Administration til en anden, skal skibet pd datoen for overforslen eller sa
teet som praktisk muligt pa denne dato rapportere de samlede oplysninger for den del af kalenderéret, der
gaelder for den pageldende Administration, som angivet nermere i MARPOL konventionens appendiks
IV til ANNEX VI, til den afgivende Administration eller en af denne bemyndiget organisation* og
rapportere de enkeltstdende oplysninger efter foregdende anmodning fra den pageldende Administration.

5 1 tilfeelde af overforsel fra et rederi til et andet, skal skibet pd datoen for overferslen eller si taet som
praktisk muligt p4 denne dato rapportere de samlede oplysninger for den del af kalenderéret, der gaelder
for det pageldende rederi, som angivet nermere i MARPOL konventionens ANNEX VI, appendiks
IV , til den afgivende Administration eller en af denne bemyndiget organisation*® og rapportere de
enkeltstdende oplysninger efter foregd ende anmodning fra den pdgeldende Administration.

6 I tilfelde af samtidig overforsel fra en Administration til en anden og fra et rederi til et andet gaelder
denne regels pkt. 4.

7 Oplysningerne skal verificeres 1 henhold til procedurer, der er fastlagt af Administrationen under hen
syntagen til retningslinjer udarbejdet af Organisationen*?.

8 Med undtagelse af bestemmelserne i denne regels pkt. 4, 5 og 6 skal de enkeltstiende oplysninger,
der ligger til grund for de indrapporterede oplysninger som angivet naermere i MARPOL konventionens
ANNEX VI, appendiks IV for det forudgaende kalenderar, vaere umiddelbart tilgengelige i en periode
pa ikke under 12 méneder fra slutningen af det kalenderér og geres tilgeengelige for Administrationen pa
anmodning.

9 Administrationen skal sikre, at de oplysninger nevnt i MARPOL konventionens ANNEX VI, appendiks
IV der er indrapporteret af dens skibe med en bruttotonnage pa eller over 5.000, overfores til IMO’s
database over skibes braendstofforbrug via elektronisk kommunikation og under anvendelse af et af
Organisationen udarbejdet standardiseret format senest en méned efter, at overensstemmelseserklaringer
er udstedt til disse skibe.

10 P4 baggrund af de oplysninger, der er indrapporteret til IMO’s database over skibes braendstoffor
brug, skal Organisationens generalsekreteer udarbejde en arlig rapport til IMO’s miljekomité¢ (MEPC)
med en opsummering af de indsamlede oplysninger, status over manglende oplysninger og anden relevant
information, som matte eftersperges af MEPC.

11 Organisationens generalsekreter skal bevillige Flagstaten for et skib, hvor regel 28 i dette bilag er
gaeldende, adgang til alle tidligere rapporterede data for det pdgeldende skib fra det forgdende kalenderér,
som er rapporteret til IMO’s database over skibes braendstofforbrug

12 Organisationens generalsekreter skal vedligeholde en anonymiseret database, saledes at det ikke er
muligt at identificere et bestemt skib. Parterne skal kun have adgang til de anonymiserede oplysninger til
brug for analyse og overvejelser.

13 IMO’s database over skibes brendstofforbrug skal oprettes og vedligeholdes af Organisationens
generalsekreter 1 henhold til retningslinjer udarbejdet af Organisationen.

Regel 28 operationel CO2 intensitet

Arlig opnéaet operationel CO2 intensitet indikator (Attained annual operational CII)

1 Efter afslutningen pé kalenderdret 2023 og efter afslutningen pa hvert folgende kalenderér for hvert skib
pa 5,000 bruttotons og over, som er omfattet af en eller flere af de i regel 2.2.5,2.2.7,2.2.9,2.2.11, 2.2.14
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to 2.2.16, 2.2.22 og 2.2.26 til 2.2.29 1 dette bilags navnte kategorier, skal beregnes det arlige opnaede
operationelle CII over en 12 maneders periode fra 1 januar til 31 december fra det forgdende kalenderar
ved brug af data indsamlet i overensstemmelse med regel 27 i dette bilag, under hensyntagen til de af
Organisationen vedtagne retningslinjer.

2 Skibet skal inden for 3 maneder fra afslutningen af hvert kalenderér rapportere til dets Administrationen
eller en anerkendt organisation dets opndede operationelle CII via elektronisk meddelelse og benytte et
standardiseret format, som udvikles af Organisationen.

3 Uagtet de 1 stk. 1 og 2, 1 tilfelde af flagskifte for et skib, som er omfattet af regler 27.4, 27.5 og
27.6, efter 1 januar 2023, skal skibet efter kalenderarets afslutning, hvor flagskiftet fandt sted, beregne og
rapportere det opndede arlige operationelle CII for den samlede 12 maneders periode fra 1 januar til 31
december 1 det ér, hvor flagskiftet fandt sted 1 overensstemmelse med regel 28.1 og 28.2 for verifikation
1 overensstemmelse med regel 6.6 i1 dette bilag under hensyntagen til de af Organisationen vedtagne
retningslinjer. Intet 1 disse regler fritager et skib fra at opfyldes dets indrapporterings forpligtelser under
regel 27 eller regel 28 1 dette bilag.

Krzevet arlig operationel CO2 idensitets indikator (required annual operational CII)

4 for skibe péd 5,000 bruttotons og over, som er omfattet af en eller flere af de 1 regel 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9,
2.2.11, 2.2.14 to 2.2.16, 2.2.22 og 2.2.26 til 2.2.29 1 dette bilags navnte kategorier, skal det kraevede
arlige operationelle CII beregnes pé folgende méde:

Arligt kraevet operationel CII = 1- Z/100) x CIlx
Hvor:

Z er den arlige reduktions faktor til brug for kontinuerlig forbedring af skibets operationelle CO2
intensitet inden for et specifikt vurderings niveau, og

Clly er reference vardien

5 Den 4rlige reduktions faktor Z*®) og reference vardien Clly skal vare de vardier, som er defineret pé
baggrund retningslinjer, der skal udvikles af Organisationen.

Operationel CO2 intensitets vurdering

6 Det opndede arlige operationelle CII skal dokumenteres og verificeres, mod det kreevede drlige opera-
tionelle CII for at fastlegge den operationelle CO2 intensitets vurdering A, B, C, D eller E, indikerende
en betydelig forbedring, mindre forbedring, moderat, ringe forbedring eller ringe prastations niveauer, af
enten Administrationen eller en beherigt autoriseret organisation under hensyntagen til de af Organisatio-
nen vedtagne retningslinjer. Den midterste vurdering ”C” skal vare den tilsvarende vaerdi for det kraevede
arlige operationelle CII, som er fastsat i stk. 4 1 denne regel.

Korrigerende handlinger og incitament

7 Et skib, som er vurderet som ”D” eller "E” i 3 sammenhangende &r, skal udvikle en plan med
korrigerende handlinger for at opné det kreevede arlige operationelle CII

8 en skibsspecifikke driftsplanen (SEEMP) skal opdateres til at indeholde en plan med korrigerende
handlinger under hensyn til retningslinjer, der skal udvikles af Organisationen. Den opdaterede skibsspe-
cifikke driftsplan (SEEMP) skal fremsendes til Administrationen eller en organisation beherigt autoriseret
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organisation for konfirmering, helst samtidig med, men ikke senere end 1 maned efter rapportering af det
opnaede arlige operationelle CII i overensstemmelse med stk. 2 1 denne regel.

9 Et skib, som er vurderet som ”D” eller "E” 1 3 sammenh@ngende &r, skal patage sig de planlagte
korrigerende handlinger beskrevet i skibsspecifikke driftsplan (SEEMP)

10 Administrationer, havne myndigheder og andre relevante parter opfordres til, hvor hensigtsmaessigt
belenne skibe, der vurderes som ”A” eller B”

Evaluering

11 En evaluering skal vaere gennemfort inden den 1 januar 2025 af Organisationen for vurdering af:

1) effektiviteten af denne regulering for reducering af CO2 intensiteten for international skibsfart

2) behovet for yderlig styrkelse af det korrigerende handlinger eller andre metoder for athjelpning,
inklusiv muligheden for yderlige EEXI krav

3) behovet for videreudvikling af hdndhavelses metoder

4) behovet for videreudvikling af data indsamlings systemet, og

5) Revidering af faktor Z og Cll vardierne.

Hvis baseret pad evalueringen kontraherende parter beslutter at tiltreede eendringerne til denne regel,
skal tiltreedelsen og andringerne traeede i1 kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i1 artikel 16 1
MARPOL konventionen.

Regel 29 — Fremme af teknisk samarbejde og teknologioverforsel vedrerende forbedring af skibes
energieffektivitet*)

1 Administrationerne skal i samarbejde med Organisationen og andre internationale organer fremme og —
alt efter hvad der métte vere relevant — yde stotte direkte eller gennem Organisationen til stater, serligt
udviklingslande, som anmoder om teknisk bistand.

2 Administrationerne 1 kontraherende stater skal samarbejde aktivt med andre kontraherende stater — med
forbehold for disses nationale love, regler og politikker — med henblik pd at fremme udviklingen og
overforslen af teknologi og udvekslingen af oplysninger til lande, der anmoder om teknisk bistand, sarligt
udviklingslande, til implementeringen af foranstaltninger, der tjener til at opfylde kravene 1 afsnit IV 1
dette bilag, sarligt regel 19.4-19.6.

M/S Afsnit V Verifikation af overholdelsen af bestemmelserne i MARPOL-konventionen

Regel 30 Anvendelse

Kontraherende parter skal anvende bestemmelserne 1 implementeringskoden, nar de udferer deres forplig-
telser og pétager sig deres ansvar 1 henhold til MARPOL-konventionen.

Regel 31 Verifikation af overholdelse

1 Enhver kontraherende part skal underkastes periodiske auditter af Organisationen i overensstemmelse
med auditstandarden med henblik pé at verificere overholdelsen og gennemforelsen af MARPOL-kon-
ventionen.

2 Organisationens generalsekreter skal vare ansvarlig for administrationen af auditordningen pa grundlag
af de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.>”
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3 Enhver kontraherende part skal veere ansvarlig for at facilitere atholdelsen af auditten og implemente-
ringen af et handlingsprogram med henblik pa at handtere iagttagelser pa grundlag af de af Organisatio-
nen udarbejdede retningslinjer.>!

4 Auditter af alle kontraherende parter skal:

4.1 baseres pa en overordnet tidsplan, der er udarbejdet af Organisationens generalsekreter, under hen-
syntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer;>? og

4.2 udferes med periodiske intervaller under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer.>¥

Tilleg 1
Oplysninger, der skal medtages i bunkerleveringsnoten (regel 18.5)

1) Det modtagende skibs navn og IMO nummer

2) Havn

3) Den dato hvor leveringen blev pabegyndt

4) Navn, adresse og telefonnummer pa leveranderen af marint braendselsolie

5) Produktnavn(e)

6) Mengde (metriske tons)

7) Massefylde’® ved 15°C (kg/m?)

8) Svovlindhold> (vagtprocent)

9) En erkl®ring, der er underskrevet og certificeret af breendstofleveranderens reprasentant, til bekraef-
telse af, at breendstoffet er 1 overensstemmelse med dette bilags regel 18.3, og at svovlindholdet i det
leverede brandstof ikke overstiger:

— den grenseverdi, der angives 1 dette bilags regel 14.1;

— den grenseverdi, der angives 1 dette bilags regel 14.4; eller

— keoberens n@rmere angivne grenseverdi pd (% m/m), som udfyldt af brendstofleveranderens

reprasentant og pa grundlag af keberens oplysning om, at breendstoffet skal anvendes:

a) sammen med en @kvivalent opfyldelsesmade i overensstemmelse med dette bilags regel 4; eller

b) er dekket af en relevant undtagelse for et skib fra at udfere prover vedrerende begrenset udledning af
svovloxid og kontrolteknologiforskning i overensstemmelse med dette bilags regel 3.2.

Erklaeringen skal udfyldes af den braendstofleveranderens reprasentant ved atkrydsning af den eller de
relevante bokse.
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1))
2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)

18)

19)

20)

21)
22)

23)
24)

25)

26)

27)
28)

29)
30)

31)
32)
33)
34)

35)
36)

37)

38)

39)

40)
41)

Henviser til the Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme (resolution A. 1067(28)).

Henviser til the Guidelines for the use of electronic record books under MARPOL (resolution MEPC. 312(74)).

Henviser til ISO 8754:2003 Petroleum products — Determination of sulphur content — Energy-dispersive X-ray fluorescence spectrometry.

Henviser til the Guidelines for exemption of unmanned non-self-propelled (UNSP) barges from the survey and certification requirements under the
MARPOL Convention (MEPC. 1/Circ. 8§92).

Der henvises til »2015 Guidelines for exhaust gas cleaning systems« adopted by resolution MEPC. 184(59) @ndret ved resolutionMEPC. 259(68).

Der henvises til »Guidelines for the authorization of organizations acting on behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen ved resolution
A. 739(18), som @ndret ved resolution MSC. 208(18), og »Specifications on the survey and certification functions of recognized organizations acting on
behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 789(19), som kan @ndres af Organisationen. Der henvises endvidere til
»Survey Guidelines under the Harmonized System of Survey and Certification« for the revised MARPOL Annex VI (resolution A. 1120(30)).

Henviser til the 2014 Guidelines on survey and certification of the Energy Efficiency Design Index (resolution MEPC. 254(67), as amended by resolutions
MEPC. 261(68) and MEPC. 309(73)); consolidated text: MEPC. 1/Circ. 855/Rev. 2, as may be further amended.

Henviser til the Code for Recognized Organizations (RO Code), as adopted by the Organization by resolution MEPC. 237(65), as may be amended by the
Organization.

Henviser til the Code for Recognized Organizations (RO Code), as adopted by the Organization by resolution MEPC. 237(65), as may be amended by the
Organization.

Henviser til the Procedures for port State control, 2019 (resolution A. 1138(31)). Refer also to the 2019 Guidelines for port State control under MARPOL
Annex VI Chapter 3 (resolution MEPC. 321(74)).

HCEFC er som folge af EU forordning nr. 1005/2009 af 29. juni 2000 om stoffer, der nedbryder ozonlaget, ikke laengere tilladt i skibe under EU flag.

Se appendix I, Supplement to International Air Pollution Prevention Certificate (IAPP Certificate), section 2.1.

Henviser til the Guidelines for the use of electronic record books under MARPOL (resolution MEPC. 312(74)).

Henviser til the 2013 Guidelines as required by regulation 13.2.2 of MARPOL Annex VI in respect of non-identical replacement engines not required to
meet the Tier I1I limit (resolution MEPC. 230(65)).

Henviser til the Guidelines for the application of the NOx Technical Code relative to certification and amendments of Tier I engines (MEPC. 1/Circ. 679).
Henviser til the Guidelines for the use of electronic record books under MARPOL (resolution MEPC. 312(74)).

Henviser til the 2014 Guidelines on the approved method process (resolution MEPC. 243(66)).

Henviser til the 2014 Guidelines in respect of the information to be submitted by an Administration to the Organization covering the certification of an
approved method as required under regulation 13.7.1 of MARPOL Annex VI (resolution MEPC. 242(66)).

The cost of an approved method shall not exceed 375 Special Drawing Rights/metric tonne NOx calculated in accordance with the cost-effectiveness (Ce)
formula below:

Ce=Cost of approved method * 106Power (KW) * 0.768 * 6.000 (hours/year) * 5 (years) * ANOx (g/kWh)

Henviser til the Definitions for the cost-effectiveness formula in regulation 13.7.5 of the revised MARPOL Annex VI (MEPC. 1/Circ. 678).

Henviser til the 2020 Guidelines for monitoring the worldwide average sulphur content of fuel oils supplied for use on board ships (resolution
MEPC. 326(75)).

Henviser til the Guidelines for the use of electronic record books under MARPOL (resolution MEPC. 312(74)).

Henviser til the 2019 Guidelines for on board sampling for the verification of the sulphur content of the fuel oil used on board ships (MEPC. 1/Circ. 864/
Rev. 1).

Henviser til the 2020 Guidelines for on board sampling of fuel oil intended to be used or carried for use on board a ship (MEPC. 1/Circ. 889).

Henviser til the 2019 Guidelines for on board sampling for the verification of the sulphur content of the fuel oil used on board ships (MEPC. 1/Circ. 864/
Rev. 1).

Henviser til the Notification to the Organization on ports or terminals where volatile organic compounds (VOCs) emissions are to be regulated (MEPC. 1/
Circ. 509).

Henviser til the Standards for vapour emission control systems (MSC/Circ. 585).

Henviser til Refer to the Standards for vapour emission control systems (MSC/Circ. 585).

Henviser til the Guidelines for the development of a VOC management plan (resolution MEPC. 185(59)). Refer also to the Technical information on
systems and operation to assist development of VOC management plans (MEPC. 1/Circ. 680), and the Technical information on a vapour pressure control
system in order to facilitate the development and the update of VOC management plans (MEPC. 1/Circ. 719).

Henviser til the International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk.

Henviser til Type Approval Certificates issued in accordance with the Revised guidelines for the implementation of Annex V of MARPOL (resolution
MEPC. 59(33), as amended by resolution MEPC. 92(45)), or Standard specification for shipboard incinerators (resolution MEPC. 76(40), as amended
by resolution MEPC. 93(45)), or the 2012 Guidelines for the implementation of MARPOL Annex V (resolution MEPC. 219(63), as amended by
resolution MEPC. 239(65)), or the 2014 Standard specification for shipboard incinerators (resolution MEPC 244(66)), or the 2017 Guidelines for the
implementation of MARPOL Annex V (resolution MEPC. 295(71)).

Henviser til the 2014 Standard specification for shipboard incinerators (resolution MEPC. 244(66)), or Standard specification for shipboard incinerators
(resolution MEPC. 76(40), as amended by resolution MEPC. 93(45)), and Type approval of shipboard incinerators (MEPC. 1/Circ. 793).

Henviser til the 2012 Guidelines for the development of a regional reception facilities plan (resolution MEPC. 221(63)).

Henviser til the 2011 Guidelines for reception facilities under MARPOL Annex VI (resolution MEPC. 199(62)).

Henviser til 2009 Guidelines for the sampling of fuel oil for determination of compliance with the revised MARPOL Annex VI (resolution
MEPC. 182(59)).

Initial IMO Strategy on reduction of GHG emissions from ships (resolution MEPC. 304(72)).

Henviser til the Code for Recognized Organizations (RO Code), as adopted by the Organization by resolution MEPC. 237(65), as may be amended by the
Organization.

Henviser til the 2018 Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency Design Index (EEDI) for new ships (resolution
MEPC. 308(73), as amended by resolutions MEPC. 322(74) and MEPC. 332(76)).

Henviser til the 2018 Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency Design Index (EEDI) for new ships (resolution
MEPC. 308(73), as amended by resolutions MEPC. 322(74) and MEPC. 332(76)).

Henviser til the Code for Recognized Organizations (RO Code), as adopted by the Organization by resolution MEPC. 237(65), as may be amended by the
Organization.

henviser til 2021 Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI) (resolution MEPC. 333(76)).
Henviser til the 2013 Interim guidelines for determining minimum propulsion power to maintain the manoeuvrability of ships in adverse conditions
(resolution MEPC. 232(65), as amended by resolutions MEPC. 255(67) and MEPC. 262(68)): consolidated text: MEPC. 1/Circ. 850/Rev. 2, and the
Guidelines for determining minimum propulsion power to maintain the manoeuvrability of ships in adverse conditions (MEPC. 1/Circ. 850/Rev. 3).
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42)
43)

44)
45)

46)

47)
43)

49)

50)
51)
52)
53)
54)
55)

Henviser til the 2016 Guidelines for the development of a ship energy efficiency management plan (SEEMP) (resolution MEPC. 282(70)).

Henviser til the Code for Recognized Organizations (RO Code), as adopted by the Organization by resolution MEPC. 237(65), as may be amended by the
Organization.

Henviser til the 2016 Guidelines for the development of a Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP Guidelines) (resolution MEPC. 282(70)).
Henviser til the Code for Recognized Organizations (RO Code), as adopted by the Organization by resolution MEPC. 237(65), as may be amended by the
Organization.

Henviser til the Code for Recognized Organizations (RO Code), as adopted by the Organization by resolution MEPC. 237(65), as may be amended by the
Organization.

Henviser til the 2017 Guidelines for Administration verification of ship fuel oil consumption data (resolution MEPC. 292(71)).

The annual reduction factor is specific to each category of ship. This factor is defined to increase progressively to meet the objectives of the /nitial IMO
Strategy on reduction of GHG emissions from ships (resolution MEPC. 304(72)).

Henviser til Promotion of technical cooperation and transfer of technology relating to the improvement of energy efficiency of ships (resolution
MEPC. 229(65)), and the Model agreement between governments on technological cooperation for the implementation of the regulations in chapter 4 of
MARPOL Annex VI (MEPC. 1/Circ. 861).

Henviser til the Framework and procedures for the IMO Member State Audit Scheme (resolution A. 1067(28)).

Henviser til the Framework and procedures for the IMO Member State Audit Scheme (resolution A. 1067(28)).

Henviser til the Framework and procedures for the IMO Member State Audit Scheme (resolution A. 1067(28)).

Henviser til the Framework and procedures for the IMO Member State Audit Scheme (resolution A. 1067(28)).

Braendselsolie skal testes i overensstemmelse med ISO 3675:1998 eller ISO 12185:1996.

Braendselsolie skal testes i overensstemmelse med ISO 8754:2003.
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