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Teknisk forskrift for skibes bygning og
udstyr m.v. Meddelelser fra Sefartsstyrelsen
B. Kapitel B II-2 D. Konstruktion,
brandsikring, opdagelse og slukning af
brand. Brandsikkerhedsforanstaltninger i
tankskibe, 1. august 1994 (* 12) (* 13) (* 14)

(Meddelelser B)

Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand

Afsnit D Brandsikkerhedsforanstaltninger i tankskibe

Regel
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Regel

Regel
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Regel

Regel
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55

56

57

58

59

60

61

62

63

Anvendelsesomrade

Rummenes placering og adskillelse

Konstruktion, skodder i aptering og tjenesterum samt

konstruktionsdetaljer

Skodders og daks brandmodstandsevne

Trykudligning, rensning (purging), gasfrigering og

ventilation

Beskyttelse af lasttanke

Fast anbragte skumslukningsanlag pa dazk

Anlzg for inert gas

Lastpumperum

Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand

Afsnit D. Brandsikkerhedsforanstaltninger i tankskibe.
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Kravene i dette afsnit supplerer kravene i afsnit C, medmindre andet er bestemt i reglerne 57 og 58. Kravene i reglerne 53 og 54 gelder ikke for

tankskibe.

Regel 55 Anvendelsesomrade

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa tankskibe, der transporterer raolie og petroleumsprodukter med et
flammepunkt, som ikke overstiger 60 grader C (prgve i lukket apparat) som malt ved hjeelp af et godkendt flammepunktsapparat og et Reid-damptryk,

som er lavere end det atmosfaeriske tryk samt andre flydende produkter, der frembyder en lignende brandrisiko.

Hvor det er hensigten at fore en anden flydende last end omhandlet i stk. 1 eller flydende gas, og denne last medfgrer yderligere brandrisiko, skal der
treeffes sddanne ekstra sikkerhedsforanstaltninger, som Administrationen finder tilfredsstillende under passende hensyntagen til bestemmelserne i
den internationale kemikaliekode (The International Bulk Chemical Code), kemikaliekoden (Bulk Chemical Code), den internationale gaskode (The

International Gas Carrier Code) og gaskoden (Gas Carrier Code), alt efter omstendighederne.

Dette stykke finder anvendelse pa skibe, der er kombinationstankskibe. Sddanne skibe mé ikke transportere fast gods, medmindre alle lasttanke er
temt for olie og er gasfri, eller medmindre Administrationen i hvert enkelt tilfaelde har erkleeret sig tilfreds med de trufne foranstaltninger, og at disse

er i overensstemmelse med de pagaeldende driftsmeessige krav i retningslinierne for inert gasanlaeg.*)

Tankskibe, som transporterer petroleumsprodukter med et flammepunkt pa over 6o grader C (prove i lukket apparat) som malt ved hjelp af et
godkendt flammepunktapparat skal opfylde bestemmelserne i afsnit C, dog séledes at de i stedet for det fast anbragte brandslukningsanleeg, der er

kraevet i regel 53, skal udstyres med et fast anbragt deeksskumanleaeg, der skal opfylde bestemmelserne i regel 61.

e *)Jf. Reviderede retningslinier for inert gasanlaeg, vedtaget af sikkerhedskomiteen pa dennes 48. mgde i juni 1983 (MSC/Circ. 353).

Kravene om inert gasanlaeg i regel 60 behgver ikke at geelde for:

.1 Kemikalietankskibe, som er kgllagt pa eller efter den 1. juli 1986, nar de medfarer laster, som er beskrevet i stk. 1, forudsat at de opfylder

Organisationens krav*) for inert gasanleg for kemikalietankskibe, eller

.2 kemikalietankskibe, som er kellagt for den 1. juli 1986, nar de medfarer raolie eller petroleumsprodukter, forudsat at de opfylder Organisationens

krav**) om inert gasanleg for kemikalietankskibe, som medfarer petroleumsprodukter, eller

.3 gastankskibe kgllagt far, pa eller efter den 1. juli 1986, nar de medforer laster, som er beskrevet i stk. 1, forudsat at de er udstyret med et inert

gasanleg for lasttankene, som er e&kvivalent med de krav, som er specificeret i stk. 5.1. eller 5.2, eller

.4 kemikalietankskibe og gastankskibe, nar de medfarer andre braeendbare laster end raolie eller petroleumsprodukter. Sidanne produkter er angivet i
kapitel VI og VII i "Code for the Construction and Equipment of Ships carrying Dangerous Chemicals ind Bulk" og i kapitel 17 og 18 i »International
Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk«: .4.1 Hvis de er kellagt for 1. juli 1986, eller .4.2 hvis de er
kellagt pa eller efter 1. juli 1986, forudsat at den tankkapacitet, som anvendes til at fare produkterne, ikke overstiger 3.000 m3 og
tankrensningsmaskinernes enkelte dysekapacitet ikke overstiger 17,5 (m3)/time, og at den samlede kapacitet til rensning af en lasttank ikke overstiger

110 (m3)/time.

e ) Der henvises til "Regulation for Inert Gas Systems on Chemical Tankers", som er godkendt af Organisationen ved Resolution A.567(14).
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) Der henvises til "Interim Regulation for Inert Gas Systems on Chemical Tankers Carrying Petrolium Products”, som er godkendt af Organisationen

ved Resolution A.473.(XII).

Kemikalietankskibe og gastankskibe skal opfylde kravene i dette afsnit, undtagen hvor der er truffet alternative eller supplerende foranstaltninger, som
Administrationen finder tilfredsstillende under forngden hensyntagen til bestemmelserne i den internationale kemikaliekode og den internationale

gaskode, alt efter omsteendighederne.

Regel 56 Rummenes placering og adskillelse

Denne regel gelder for skibe kallagt pa eller efter 1. februar 1992.

Maskinrum skal veere beliggende agten for lasttanke og sloptanke. De skal ligeledes veere placeret agten for lastpumperum og cofferdamme, men ikke
ngdvendigvis agten for bunkertankene for breendselsolie. Ethvert maskinrum skal vaere adskilt fra lasttanke og sloptanke ved cofferdamme,
lastpumperum, braendselsolietanke eller ballasttanke. Pumperum, der indeholder pumper med tilhgrende udstyr til ballastning af de rum, der stgder
op til lasttanke og sloptanke, samt pumper til transfer af breendselsolie, skal betragtes som s&kvivalente til et lastpumperum i forbindelse med denne
regel, forudsat at sdidanne pumperum har samme sikkerhedsstandard, som kreeves for lastpumperum. Den nederste del af pumperummet kan dog
indrettes som en recess ind i maskinrum af kategori A til anbringelse af pumper, forudsat at recessens hgjde i almindelighed ikke er mere en 1/3 af
sidehgjden over kglen. For skibe pa indtil 25.000 tons dgdvaegt, hvor det kan pavises, at dette vil veere uigennemforligt af hensyn til
adgangsmulighederne og for tilfredsstillende anbringelse af rerledninger, kan Administrationen dog tillade en recess af storre hgjde, men ikke over

halvdelen af skibets sidehgjde over kalen.

Aptering, hovedlastkontrolrum og tjenesterum (bortset fra separate storesrum for lastegrej) skal veere placeret agten for alle lasttanke, sloptanke og
rum, der adskiller last- eller sloptanke og rum, der adskiller last- eller sloptanke fra maskinrum, men ikke ngdvendigvis agten for breendselsolietanke
og ballasttanke, men de skal indrettes saledes, at en enkelt leekage i deek eller skod ikke tillader, at gas eller dampe siver fra lasttanke ind i aptering,
hovedlastkontrolrum, kontrolrum eller tjenesterum. Ved fastleeggelse af disse rum er det ikke ngdvendigt at tage hensyn til en recess, som er udfort i

overensstemmelse med stykke 1.

Hvor det anses for nedvendigt, kan Administrationen tillade aptering, hovedlastkontrolrum, kontrolrum og tjenesterum placeret foran for lasttanke,
sloptanke og rum, som adskiller last- og sloptanke fra maskinrum, men ikke ngdvendigvis foran for breendselsoliebunkertanke eller ballasttanke.
Maskinrum af andet end kategori A kan tillades placeret foran for lasttanke og sloptanke, forudsat at de er adskilt fra lasttanke og sloptanke ved
cofferdamme, lastpumperum, braendselsoliebunkertanke eller ballasttanke. Alle ovennaevnte rum skal vaere underkastet samme sikkerhedsstandard,

og der skal forefindes egnede brandslukningsmidler til Administrationens tilfredshed.

Aptering, hovedlastkontrolrum, kontrolrum og tjenesterum skal indrettes saledes, at en enkelt leekage i deek eller skod ikke tillader gas eller dampe fra
lasttanke at sive ind i sdidanne rum. Desuden kan Administrationen, hvor det skannes ngdvendigt for skibets sikre sejlads, tillade, at maskinrum, der
indeholder forbreendingsmotorer med en effekt pa over 375 kW og ikke er hovedfremdrivningsmaskineri, er anbragt foran for lasteomradet, forudsat at

anbringelsen er i overensstemmelse med bestemmelserne i dette stykke.

For kombinationsskibe geelder:

.1 Sloptanke skal veere omgivet af cofferdamme, undtagen hvor slop kan medfgres pa tgrlastrejser og sloptankenes begraensninger er skibsskroget,
lasthovedeekket, skoddet til lastpumperummet eller bunkertanke til breendselsolie. Disse cofferdamme ma ikke have adgangsabninger til dobbeltbund,
rgrtunnel, pumperum eller andre lukkede rum. Der skal forefindes midler til at fylde cofferdammene med vand og til at l&ense dem. Hvor en sloptanks
begraensninger er lastpumperumsskoddet, ma pumperummet ikke have adgangsdbninger mod dobbeltbund, rgrtunnel eller andre lukkede rum, dog

kan abninger med gastette, paboltede deeksler tillades.
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.2 Der skal forefindes midler til at afspeerre de ror, der forbinder pumperum med de sloptanke, der er omtalt i stk. 4.1. Afspaerringsmidlerne skal besta
af en ventil efterfulgt af en brilleflange eller et kort aftageligt rorstykke med tilhgrende bleendflange. Dette arrangement skal placeres i umiddelbar
naerhed af sloptankene, men hvor det er urimeligt eller umuligt, kan det anbringes inde i pumperummet lige efter rorgennemforingen. Et seerskilt
pumpe- og rorarrangement, inklusive manifold, skal forefindes til at tamme sloptanke direkte til &bent deek for bortskaffelse til modtageanleeg i land,

nar skibet sejler med torlast.

.3 Luger og tankrensningsabninger til sloptanke er kun tilladt pa abent deek og skal veere forsynet med lukkearrangement. Med undtagelse af hvor
lukkearrangementer bestar af paboltede plader ved vandteette adskillelser, skal de veere forsynet med lasearrangementer, som skal veere under tilsyn af

den ansvarlige officer.

.4 Hvor der forefindes lastvingetanke, skal lastolieledninger under deekket veere installeret inde i disse tanke. Administrationen kan dog tillade, at
lastolieledninger anbringes i kanaler, som pa en fyldestgarende made skal kunne renggres og ventileres til Administrationens tilfredshed. Hvor der

ikke forefindes lastvingetanke, skal lastolieledninger under deek anbringes i seerlige kanaler.

Hvor det viser sig ngdvendigt at indrette et styrerum over lastomradet, ma det kun benyttes til navigationsformal, og det skal adskilles fra
lasttankdeekket ved et abent rum med en hgjde pa mindst 2 m. Brandbeskyttelsen af et sadant styrerum skal desuden opfylde kravene for kontrolrum i

reglerne 58.1 og 58.2 og andre relevante bestemmelser i dette afsnit.

Der skal findes midler til at forhindre, at spild pa deek spreder sig til apteringsomrader. Dette kan ske ved anbringelse af en fast, gennemgéaende karm

af passende hgjde, der straekker sig fra side til side. I forbindelse med indtagelse af last over agterskibet skal der treeffes saerlige foranstaltninger.

Udvendige afgraensninger af overbygninger og deekshuse, der indeholder aptering, herunder ogsa eventuelle overhaengende dek, der understgatter disse
rum, skal isoleres til klasse "A-60"-standard pa alle de dele, der vender ud imod lasttankomradet og 3 m fra det skod, der vender mod lastomradet. Hvad

angar siderne af overbygninger og dekshuse, skal isoleringen fores sa hgjt op, som Administrationen skenner ngdvendigt.*)

8.1

Bortset fra hvad der er tilladt i efterfolgende stk. 8.2, mé adgangsdgre, luftindtag og dbninger til apteringsrum, tjenesterum, kontrolrum og maskinrum
ikke vende ud mod lastomradet. De skal anbringes i det tveergaende skod, som vender bort fra lastomradet eller pa ydersiden af overbygning og
deekshus i en afstand pa mindst 4% af skibets leengde, dog mindst 3 m fra den ende af overbygning eller deekshus, som vender imod lastomrade. Denne

afstand behgver ikke at overstige 5 m.

8.2

Administrationen kan tillade adgangsdgre i de skodder, som vender imod lastomradet eller inden for den 5 m begreensning som angivet i stk. 8.1 til
lastkontrolrum og til sdidanne tjenesterum som proviantrum, storesrum og skabe, forudsat at de ikke giver hverken direkte eller indirekte adgang til
noget andet rum, som indeholder eller er beregnet til aptering, kontrolrum eller tjenesterum sdsom kabysser, pantries og veerksteder eller lignende
rum, der kan indeholde kilder for anteendelse af dampe. Afgreensningen af et sddant rum skal isoleres til "A-60"-standard med undtagelse af det skod,
der vender mod lastomradet. Paboltede stalplader for abninger til udtagning af maskindele kan monteres inden for den begraensning, som er angivet i
stk. 8.1. Styrehusdgre og vinduer kan anbringes inden for den begraensning, som er angivet i stk. 8.1, nar de er saledes konstrueret, at styrehuset hurtigt

og effektivt kan ggres gas- og dampteet.

e *) Minimum 2 etager.

8.3

Vinduer og kogjer, der vender imod lastomradet og pa siderne af overbygninger og deekshuse inden for den begreensning, som er angivet i stk. 8.1, skal
veere af en type, som ikke kan dbnes. Sddanne vinduer og kogjer i nederste etage pa hoveddakket skal indvendig veere forsynet med deeksler af stal eller

andet tilsvarende materiale.
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Regel 57 Konstruktion, skodder i aptering og tjenesterum samt konstruktionsdetaljer

Ved anvendelse af kravene i reglerne 42, 43 og 50 pa tankskibe mé kun metode IC, som defineret i regel 42.5.1, benyttes.

Skylighter til lastpumperum skal veere af stal, ma ikke indeholde glaspartier og skal kunne lukkes fra et sted uden for pumperummet.
Regel 58 Skodders og deeks brandmodstandsevne

Den nye formulering af kategori (5) og (9) geelder kun for skibe kellagt pa eller efter 1. februar 1992.

I stedet for regel 44, skal tankskibe opfylde de saerlige bestemmelser om skodders og deeks brandmodstandsevne i dette afsnit. Herudover skal skodders

og deks brandmodstandsevne som minimum vaere som foreskrevet i tabel 58.1 og 58.2.

Folgende krav gelder ved anvendelse af tabellerne:
.1 Tabel 58.1 og 58.2 finder anvendelse pa henholdsvis skodder og deek, som adskiller rum, der greenser op til hinanden.

.2 For at bestemme den ngdvendige brandmodstandsevne for inddelinger mellem rum, er rummene klassificeret efter deres brandrisiko, som angivet i
nedennavnte kategorier (1)-(10). Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte pa at veere typisk end restriktiv. Tallet i parentes foran hver kategori

henviser til den pagaeldende kolonne eller linie i tabellerne.

¢ (1) Kontrolrum. Rum, der indeholder ngdenergikilder for kraft og belysning. Styrehus og bestiklukaf. Rum, der indeholder skibsradioudstyr. Rum
indeholdende brandslukningsanleg. Brandkontrolrum og brandvisningssteder. Kontrolrum for fremdrivningsmaskineri, nar kontrolrummet er
beliggende uden for maskinrummet. Centralrum for brandalarmudstyr.*) COz-rum. Halon-rum.

¢ (2) Gange Gange og halls i forbindelse med gange.

¢ (3) Apteringsrum Rum som defineret i regel 3.10 bortset fra gange.

¢ (4) Trapper Indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper (bortset fra trapper, der i deres helhed ligger inden for maskinrummene) samt de
rum, der omgiver dem. I denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum, hvorfra den ikke
er adskildt ved en brandder.

¢ (5) Tjenesterum (lille brandrisiko) Skabe og storesrum, der ikke er indrettet til opbevaring af breendbare veesker og med et areal pa under 4 mz2,
samt terrerum og vaskerier.

¢ (6) Maskinrum af kategori A Rum som defineret i regel 3.19.

¢ (7) Andre maskinrum Rum som defineret i regel 3.20, bortset fra maskinrum af kategori A.

e *) Rum for ngdbrandpumper skal brandisoleres som kontrolrum.

¢ (8) Lastpumperum Rum der indeholder pumper samt indgange og trunke til sdidanne rum.

¢ (9) Tjenesterum (stor brandrisiko) Kabysser, pantries med kogeindretninger, maler- og lamperum, skabe og storesrum med et areal pa 4 m2 eller
derover samt veerksteder, der udger en del af maskinrummene.

¢ (10) Abne dzek Abne dzksarealer og lukkede promenader, der ikke frembyder brandrisiko. Daeksarealer i fri luft (deeksarealer uden for

overbygninger og dekshuse).

Gennemgaende loftskonstruktioner eller garnering af klasse "B" i forbindelse med de pagaeldende dek eller skodder kan accepteres som bidragende

helt eller delvis til opfyldelse af isolationskravet.
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I udvendige skodder, som ifplge regel 57.1 skal veere af stél eller andet tilsvarende materiale, kan der vaere vinduer og kogjer, forudsat at det ikke i andre
bestemmelser i dette afsnit er kreevet, at sdidanne skodder skal have brandmodstandsevne svarende til klasse "A". Ligeledes kan dgre i disse skodder,

som ikke behgver at vaere klasse "A"-inddeling, vaere af et materiale, som tilfredsstiller Administrationen.

Godkendte, permanent anbragte og gastatte lysarmaturer til oplysning af pumperum kan tillades pa skodder og dek, der adskiller pumperum fra

andre rum, forudsat at de har tilstreekkelig styrke og at skoddets eller deekkets gastethed opretholdes.
Tabel 58.1 - Brandmodstand for skodder mellem rum, som greenser op til

hinanden
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Rum (1) (2) (3) (4) (5)

Kontrolrum (1) A-0 c) A-© A-60 A-90 A-15

Gange (2) C B-0 A-0 a) B-0
B-0

Apteringsrum (3) C A-0 a) B-0
B-0

Trapper (4) A-0 a) A-0 a)
B-0 B-0

Tjenesterum

(lille brandrisiko) (5) C

Maskinrum af

kategori A (6)
Andre maskinrum (7)
Lastpumperum (8)
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Tjenesterum (stor

brandrisiko) (9)
Abent dak (10)

Rum (6)
Kontrolrum (1) A-60
Gange (2) A-60
Apteringsrum (3) A-60
Trapper (4) A-60
Tjenesterum

(lille brandrisiko) (5) A-60

Maskinrum af

kategori A (6) *
Andre maskinrum (7)
Lastpumperum (8)

https://www.retsinformation.dk/eli/retsinfo/1994/10027

A-15

A-0

A-0

A-0

A-0

A-60

A-60

A-60

A-60

A-60

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-60

A-0

A-60
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Tjenesterum
(stor brandrisiko) (9) A-0 b) *
Abent dak (10) -

Tabel 58.2 - Brandmodstand for dazk mellem rum, der granser op til

hinanden

- Ay ..
under over

e
e
e o e e e
R .
— A

(1ille brand-

risiko) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *

Maskinrum af

kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60
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Andre maskinrum

Lastpumperum

Tjenesterum

(7) A-15

(stor brandrisiko) (9) A-60

Rum Rum

under over

Kontrolrum

Gange

Trapper

Tjenesterum (lille

(brandrisiko)

Maskinrum af

(5)

A-60

A-60

A-60

A-60

A-60
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A-0
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kategori A (6) * A-60 e) A-0 A-60 *
Andre maskinrum (7) A-o * A-90 A-90 *
Lastpumperum (8) A-0d) A-o * - *

Tjenesterum (stor

brandrisiko) (9) A-60 A-0 - A-0 b) *

Noter til tabellerne 58.1 og 58.2:

¢ a) Se naermere reglerne 43 og 46 i dette kapitel.

¢ b) Hvor rum tilhgrer samme kategori, og hvor henvisning b) er angivet, er et skod eller dek, som angivet i tabellerne, kun pakreevet, hvis de rum,
som graenser op til hinanden, har forskellig anvendelse, f.eks. i kategori (9), hvor to kabysser ved siden af hinanden ikke medfarer krav om
afskodning, medens en kabys mod et malerrum kraever et »A-o«-skod.

¢ c) Skodder, som adskiller styrhus, bestiklukaf og radiorum fra hverandre, kan veere klasse »B-o«.

¢ d) Skodder og deek mellem lastpumperum og maskinrum af kategori A kan gennembrydes af pakdaser for aksler til lastpumper og lignende
gennemfpringer, forudsat at der ved skoddet eller dekket er anbragt gastaette pakninger med effektiv smgring eller andre midler til sikring af
gastetheden.

¢ e) Brandisolering er ikke ngdvendig, hvis maskinrum af kategori (7) efter Administrationens skgn frembyder ringe eller ingen brandrisiko.

* Hvor der forekommer en stjerne i tabellerne, skal inddelingen vaere af stal eller andet tilsvarende materiale, men behgver ikke at veere klasse »A«-

inddeling.

- Hvor der forekommer en - i tabellerne, er der ingen brandtekniske krav.
Regel 59 Trykudligning, rensning (purging), gasfrigering og ventilation.

Stk. 21i denne regel geelder for skibe kollagt pa eller efter den 1. februar 1992.
1 Trykudligning af lasttanke

1.1

Ventilationssystemerne for lasttanke skal holdes helt adskilt fra luftrgrene til skibets andre rum. Abninger i lasttankdaekket, hvorfra der kan slippe
braendbare dampe ud, skal veere saledes indrettet og anbragt, at der er mindst mulig risiko for, at breendbare dampe treenger ind i indskoddede rum,
hvor der er risiko for antendelse eller ansamling af sddanne dampe i nserheden af maskineri og udstyr pa deek, der kan frembyde fare for antendelse. I

overensstemmelse med dette almindelige princip finder kriterierne i stk. 1.2-1.10 anvendelse.

1.2
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Trykudligningsarrangementerne skal vaere sdledes konstrueret og betjent, at hverken overtryk eller vakuum i lasttanke overstiger

konstruktionsparametre, og skal veere saledes indrettet:

.1 At de mindre blandinger af damp, luft eller inert gas, der er forarsaget af termiske variationer i en lasttank, i alle tilfeelde strommer ud gennem

tryk/vakuumventiler; og
.2 at store meengder af blandinger bestaende af damp, luft eller inert gas stremmer ud under lastning og ballastning eller under losning.
1.3.1

Trykudligningsarrangementerne i hver enkelt lasttank kan veere selvstendige eller kombineret med andre lasttanke og kan veere indbygget i

rgrsystemet for inert gas.
1.3.2

Hvor arrangementerne er kombineret med andre lasttanke, skal der forefindes stopventiler eller andre acceptable midler til afsperring af hver enkelt
lasttank. Hvor der benyttes stopventiler, skal disse forsynes med laseanordninger, som skal std under den ansvarlige skibsofficers tilsyn. Enhver

afspeerring skal til stadighed muligggre den strgmning, der er forarsaget af termiske variationer i en lasttank, i overensstemmelse med stk. 1.2.1.

1.4

Trykudligningsarrangementerne skal veere forbundet med hver enkelt lasttanks top og skal veere selv-draenende til lasttankene under alle normale
trim- og kraengningsforhold. Hvor det ikke matte veere muligt at installere selv-draenende ledninger, skal der forefindes permanente indretninger til

dreen af trykudligningsledningerne til en lasttank.

1.5

Trykudligningssystemet skal veere forsynet med anordninger for at hindre, at flammer skal slippe ind i lasttanke. Konstruktion, afprevning og

anbringelse af disse anordninger skal opfylde Administrationens krav, som mindst skal svare til de af Organisationen vedtagne normer.
1.6

Der skal treeffes foranstaltninger til sikring af, at vaeske i trykudligningssystemet ikke stiger til en hgjde, der overstiger lasttankens konstruktionstryk.
Dette skal opnas ved alarmer for hgj vaeskestand, ved overlgbskontrolsystemer eller ved andre tilsvarende midler ssmmen med maleanordninger og

procedurerne ved fyldning af lasttanke.
1.7
Abninger til trykudligning som foreskrevet i stk. 1.2.1 skal:

.1 Veere placeret sa hgjt som muligt over lasttankdeekket for at opna den sterst mulige spredning af breendbare dampe, men aldrig under 2 m over

lasttankdaekket.

.2 Vaere anbragt sa langt som muligt, og ikke mindre end 5 m, fra de neermeste lufttilgange og abninger til lukkede rum, der indeholder en

antendelseskilde og fra maskineri og udstyr pa deekket, der kan frembyde fare for antendelse.
1.8

De tryk-/vakuum-ventiler, der er foreskrevet i stk. 1.2.1, kan veere forsynet med en omlgbsordning (by-pass), nar de er anbragt i et hovedaftreksrgr

eller et mastergr. Hvor der findes en sddan anordning, skal der veere egnede indikatorer til at vise, om den er aben eller lukket.
1.9

De trykudligningsarrangementer for lastning, losning og ballastning, der er foreskrevet i stk. 1.2.2, skal:

.1.1 Muligggre fri udstremning af gasblandinger; eller

.1.2 muligggre regulering af udstremning af gasblandingerne for at opna en hastighed pa mindst 30 m i sekundet;

.2 veere saledes indrettet, at gasblandingen strgmmer lodret opad;
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.3 hvor metoden bestar i fri udstrgmning af gasblandingen, veere saledes, at udstremningsabningerne ikke er mindre end 6 m over lasttankdeekket eller
lgbebroen fra for til agter, nar deres beliggenhed malt i vandret retning er indenfor 4 m fra lgbebroen og placeret ikke mindre end 10 m fra det
naermeste luftindtag og abninger til lukkede rum, der indeholder en antendelseskilde, samt fra maskineri og udstyr pa dek, som kan udggre en risiko

for antendelse;

.4 hvor metoden bestar i udtemning ved hgj hastighed, vaere anbragt i en hgjde af mindst 2 m over lastdekket og mindst 10 m, malt vandret, fra de
nermeste lufttilgange og abninger til lukkede rum, der indeholder en antendelseskilde, og fra saidant maskineri og udstyr pa deek, som kan udggre en

risiko for antendelse. Disse afgangsabninger skal vaere forsynet med hgjhastighedsudstyr af en godkendt type;

.5 veere konstrueret pa grundlag af den maksimale konstruktions lastehastighed multipliceret med en faktor pa mindst 1,25 af hensyn til
gasudviklingen for at undga, at trykket i en lasttank vil overstige konstruktionstrykket. Skibsfareren skal forsynes med oplysning om den storst

tilladelige lastehastighed for hver lasttank, og i tilfaelde af kombinerede trykudligningssystemer for hver gruppe af lasttanke.

1.10

I kombinationstankskibe skal foranstaltningerne til isolering af sloptanke, der indeholder olie eller olierester fra andre lasttanke, besta af blindflanger,

som til enhver tid vil forblive pa plads, nar der fares last (bortset fra flydende last, som omhandlet i regel 55.1).

2 Rensning (purging) og/eller gasfrigering af lasttanke*)

Foranstaltninger for rensning (purging) og/eller gasfrigoring skal veere saledes, at det medfgrer mindst mulig risiko for spredning af breendbare dampe

i atmosfaeren og lasttankene. Der skal derfor traeffes folgende forholdsregler:

.1 Nar skibet er udstyret med et inert gasanlaeg, skal tankene farst renses i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 62.13, indtil koncentrationen

af kulbrintedampe i lasttankene er blevet reduceret til under 2 volumenprocent. Derefter kan trykudligning ske fra lasttankdeekkets niveau.

.2 Nar skibet ikke er forsynet med et inert gasanlaeg, skal arbejdet udfares saledes, at de breendbare dampe udtemmes i begyndelsen,

.2.1 gennem afgangsabningerne, som nermere angivet i stk. 1.9, eller

.2.2 gennem afgangsabninger, som ligger mindst 2 meter over lasttankdaekket, og med en lodret afgangshastighed pa luften pa mindst 30 m/sek., som

skal vedligeholdes under gasfriggrelsesoperationen, eller,

.2.3 gennem afgangsabninger, som ligger mindst 2 meter over lasttankdeaekket, og med en lodret afgangshastighed pa luften pa mindst 20 meter

forudsat, at afgangsabningerne er beskyttet af passende anordninger til at forhindre passage af flammer.

e *) Der henvises til "Revised Standards for the Design, Testing and Locating of Devices to Prevent the Passage of Flame into Cargo Tanks in
Tankers" (MSC/Circ. 373/Rev.1) og til "Revised Factors to be taken into Consideration when Designing Cargo Tank Venting and Gas-Freeing

Arrangements" (MSC/Circ. 450/Rev.1).

Nar koncentrationen af de breendbare dampe i afgangsdbningerne er blevet reduceret til 30% af den nedre anteendelsesgraense, kan udtgmningen af

dampblandingen ske fra lasttankdeaekket.

3 Ventilation

3.1

Lastpumperum skal have mekanisk ventilation, og afgangen fra udsugningsventilatorerne skal fares til et sikkert sted pa det abne deek. Ventilationen af
disse rum skal have tilstraekkelig kapacitet til, at muligheden for ophobning af braeendbare dampe bliver minimal. Luften skal udskiftes mindst 20 gange
itimen, baseret pa rummets bruttovolumen. Luftkanalerne skal veere saledes placeret, at hele rummet bliver effektivt ventileret. Ventilationen skal ske

ved sugeventilation ved brug af ventilatorer af en type, der ikke er gnistdannende.

3.2

Tilgangs- og afgangsabninger for ventilation og andre abninger i dekshuse og overbygninger skal veere saledes anbragt, at de opfylder bestemmelserne
istk. 1. Sadanne abninger, navnlig abninger til maskinrum, skal veere placeret sa langt agterude som praktisk muligt. I denne forbindelse skal man

veere saerlig opmerksom pa de tilfeelde, hvor skibet er udstyret til at laste eller losse over agtersteevnen. Antendelseskilder, som f.eks. elektriske
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installationer, skal veere saledes anbragt, at eksplosionsfare undgas.

3-3

I kombinationsskibe skal alle lastrum og alle indskoddede rum, der greenser op til lastrum, have mekanisk ventilation. Den mekaniske ventilation kan
ske ved transportable ventilatorer. I de i regel 56.4 omtalte lastrum, regrkanaler og cofferdamme, der stader op til sloptanke, skal der installeres et
godkendt, fast anbragt gasalarmanlaeg til overvagning mod braendbare dampe. Der skal treeffes egnede foranstaltninger til at lette malingen af
breendbare dampe i alle andre rum inden for lastomradet, og der skal tilvejebringes mulighed for, at sdidanne malinger kan foretages fra abent deek eller

fra let tilgeengelige steder.

4 Inerting, ventilation og gasmaling

4.1

Dette stykke gaelder for alle olietankskibe, som er kellagt den 1. oktober 1994 eller senere.
4.2

Rum i dobbelt skrog og -bund skal veere forsynet med egnede forbindelser for lufttilforsel.
4.3

Pa tankskibe, som kraeves forsynet med inert gas systemer:

.1 skal rum i dobbelte skrog veere forsynet med egnede forbindelser for tilforsel af inert gas,

.2 hvor sddanne rum er forbundet til et fast anbragte inert gas system, skal der forefindes midler, som forhindrer at gasser fra lasttankene treenger ind i

rumimene via systemet,

.3 hvor sddanne rum ikke er fast forbundet til et inert gas fordelingssystem, skal der forefindes egnede tilkoblingsmuligheder til systemets

hovedfordelingsrar.

4.4.1

Egnet transportabelt maleudstyr til maling af'ilt og brandbare gaskoncentrationer skal forefindes. I forbindelse med udvelgelsen af dette maleudstyr

skal man vaere opmeerksom pa, at udstyret skal kunne anvendes i forbindelse med fast anbragte malergr, som der er henvist til i punkt 4.4.2.

4.4.2

Hvor atmosfeeren i dobbeltskrogsrum ikke kan males palideligt via transportable méalergr, skal sadanne rum vere forsynet med fast anbragte malergr.

Udformningen af sddanne méalergrssystemer skal veere tilpasset rummenes konstruktion.

4.4.3

Maélergrenes materialer, konstruktion, antal og dimension skal veelges saledes at begraensninger undgas. Safremt rgr af plast-materialer anvendes skal

de veere elektrisk ledende.

Regel 60 Beskyttelse af lasttanke

I tankskibe pa 20.000 tons dgdvaegt og derover skal beskyttelse af lasttankdeekomradet og lasttankene ske ved hjelp af et fast anbragt
skumslukningsanleg pa deek og et fast anbragt anlaeg til inert gas i overensstemmelse med kravene i reglerne 61 og 62. I stedet for de naevnte
installationer kan Administrationen dog i henhold til regel 5 i kapitel I efter ngje vurdering af skibets indretning og udrustning godkende andre

kombinationer af faste installationer, forudsat at de yder en lige sa god beskyttelse.

For at blive anset for lige sa godt som skumslukningsanlegget pa dek skal det foresladede alternative anleeg:
.1 Kunne slukke mindre brande, der opstar i spild pa dekket, og saledes hindre, at der gar ild i olie, der endnu ikke er antendt; og

https://www.retsinformation.dk/eli/retsinfo/1994/10027 15/24



23.03.2023 09.31 Teknisk forskrift for skibes bygning og udstyr m.v. Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B. Kapitel B 11-2 D. Konstruktion, brandsikring, opdagelse og slukning af brand. Brandsikkerhedsforanstaltninger...

.2 kunne beksempe brande i beskadigede tanke.

For at blive anset for lige sa godt som inert gasanlaegget skal det foreslaede alternative anleeg:

.1 Kunne forhindre farlige ophobninger af eksplosive blandinger i ubeskadigede lasttanke i normal drift under hele rejsen i ballast og under de

ngdvendige arbejdsprocesser i tankene; og

.2 veere saledes konstrueret, at risikoen for antendelse ved, at selve anlegget udvikler statisk elektricitet, begreenses mest muligt.

Tankskibe pa 20.000 tons dgdveegt og derover, som er kgllagt for 1. september 1984, og som anvendes til transport af raolie, skal veere udstyret med et

anleeg til inert gas, der opfylder kravene i stk. 1:

.1 For et tankskib pa 70.000 tons dedvaegt og derover, senest den 1. september 1984 eller pa tidspunktet for skibets levering, hvis dette sker senere; og

.2 for et tankskibe pa under 70.000 tons dadvegt, senest den 1. maj 1985 eller pa tidspunktet for skibets levering, hvis dette er senere. Hvad angar
tankskibe pa under 40.000 tons dadvegt, som ikke er udstyret med tankvaskemaskiner, der hver har en kapacitet pa over 60 kubikmeter i timen, kan
Administrationen dog fritage sddanne tankskibe for at opfylde kravene i dette stykke, dersom det ville veere urimeligt og praktisk umuligt at forlange

disse krav opfyldt under hensyntagen til skibets seerlige konstruktion.

Tankskibe pa 40.000 tons dedvaegt og derover, der er kollagt for 1. september 1984, og som anvendes til transport af anden olie end raolie, og ethvert
sadant tankskib pa 20.000 tons dgdvaegt og derover, der anvendes til transport af anden olie end raolie, og som er udstyret med tankvaskemaskiner,

hver med en kapacitet pa over 60 kubikmeter i timen, skal vaere udstyret med et anlaeg til inert gas, der opfylder kravene i stk. 1:

.1 For et tankskib pa 70.000 tons dgdvaegt og derover, senest den 1. september 1984 eller pa tidspunktet for skibets levering, hvis dette er senere; og

.2 for et tankskib pa under 70.000 tons dedvaegt, senest 1. maj 1985 eller pa tidspunktet for skibets levering, hvis dette er senere.

Alle tankskibe, som udfgrer rensning af lasttanke ved raolievask, skal veere udstyret med et anlaeg til inert gas, der opfylder kravene i regel 62, samt

med fast anbragte tankvaskemaskiner.

Alle tankskibe med et fast anleeg til inert gas skal veere forsynet med et lukket pejlesystem.

Tankskibe pa under 20.000 tons dedvaegt skal veere udstyret med et skumslukningsanleg pa deek, der opfylder kravene i regel 61.

Regel 61 Fast anbragte skumslukningsanlaeg pa dek

Anlaegget skal kunne levere skum savel til hele lasttankdeeksomradet som til enhver lasttank, hvor dekket er beskadiget.

Det skal kunne betjenes let og hurtigt. Hovedkontrolrummet for anlegget skal veere passende placeret udenfor lastomradet, stade op til apteringen

samt veere let tilgeengeligt og kunne fungere i tilfeelde af brand i de beskyttede omrader.

Leveringshastigheden af vand- og skumblandingen skal vaere den stgrste af folgende veerdier:

.1 0,6 liter i minuttet pr. (m2) af lasttankdaeksarealet, dvs. skibets maksimumsbredde multipliceret med den samlede leengde af lasttankrummene;

https://www.retsinformation.dk/eli/retsinfo/1994/10027 16/24



23.03.2023 09.31 Teknisk forskrift for skibes bygning og udstyr m.v. Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B. Kapitel B 11-2 D. Konstruktion, brandsikring, opdagelse og slukning af brand. Brandsikkerhedsforanstaltninger...

.2 6 liter i minuttet pr. (m2) af det stgrste vandrette tveersnit af den stgrste lasttank, eller

.3 3 liter i minuttet pr. (m2) af det omrade, der er beskyttet af den stgrste skumkanon, og dette areal skal i sin helhed ligge foran for kanonen. Dog min.

1.250 liter i minuttet.

Der skal veere tilstraekkelig skumvaeske om bord til at opretholde den kapacitet, der er angivet i stk. 3.1, 3.2 eller 3.3, alt efter hvilken der er stgrst, i
mindst 20 minutter i tankskibe, der er udstyret med et anleaeg til inert gas, eller 30 minutter i tankskibe, der ikke er udstyret med et sidant anlaeg.
Skumforholdet (dvs. forholdet mellem rumfanget af produceret skum og rumfanget af vand- og skumblandingen) ma normalt ikke overstige 12:1. Hvor
skumanlaegget vaesentligst producerer lavekspansionsskum, men i et forhold, der ligger lidt over 12:1, skal den mengde skumblanding, der findes,
beregnes som for anleg hvor forholdet er 12:1. Hvor der anvendes middelskum (i et ekspansionsforhold mellem 50:1 og 150:1), skal maengden af skum

og kapaciteten af skumkanonen godkendes af Administrationen.

Skum fra det faste skumanleeg skal tilfores ved hjelp af skumkanoner og skumstralergr. Hver skumkanon skal yde mindst 50% af kapaciteten af den
skumblanding, der er foreskrevet i stk. 3.1 og 3.2. I tankskibe pd under 4.000 tons dedvaegt kan Administrationen undlade at kraeve installation af
skumkanoner og kun kreeve skumstralergr. I sa fald skal kapaciteten af hvert skumstralergr dog udgere mindst 25% af den skumblanding, der er

foreskrevet i stk. 3.1 eller 3.2.

6.1

Skumkanonerne skal med hensyn til antal og placering opfylde bestemmelserne i stk. 1. Enhver skumkanons kapacitet skal veere mindst 3 liter i
minuttet af skumblanding pr. m2 deksareal, der er beskyttet af den pageldende skumkanon, og dette areal skal i sin helhed ligge foran for kanonen.

Denne kapacitet skal mindst veere 1.250 liter i minuttet.

6.2

Afstanden fra skumkanonen til den yderste ende af det beskyttede omrade ma hgjst udgare 75% af kanonens rekkevidde i stille vejr.

Der skal anbringes en skumkanon og en slangeforbindelse til et skumstralergr bade pa bagbord og styrbord side ved poopfronten eller apteringen, som
vender ud mod lasttankdaekket. I tankskibe pa under 4.000 tons dgdveegt skal der i bade bagbord og styrbord side ved poopfronten eller apteringen,

som vender ud mod lasttankdeaekket, anbringes en slangeforbindelse med et skumstralergr.

Der skal forefindes stralergr for at sikre fleksibilitet under brandslukningsarbejdet og for at deekke omrader, som skumkanonerne ikke kan na frem til.
Ethvert stralergrs kapacitet skal veere mindst 400 liter/min., og stralergrets raeekkevidde i stille vejr skal veere mindst 15 m. Der skal veere mindst fire
skumstralergr. Udtag fra skumledningen skal forefindes i et sidant antal og med en saddan placering, at skum fra mindst to stralergr kan rettes mod

enhver del af lasttankdaekomradet.

Der skal anbringes ventiler i hovedskumledningen og i hovedbrandledningen, nar denne er en integreret bestanddel af skumslukningsanlegget,

umiddelbart foran for enhver skumkanon, saledes at beskadigede dele af disse ledninger kan afspeerres.

10

Samtidig med at skumslukningsanlegget er i virksomhed med fuld kapacitet, skal der vaere tilstreekkelig pumpekapacitet til hovedbrandledningen til

drift af de pabudte brandslanger.

Regel 62 Anleg for inert gas

Stk. 19.1 og 19.2 gaelder for skibe kellagt pa eller efter den 1. februar 1992.
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Det i regel 60 omhandlede anlaeg for inert gas skal vaere udformet, konstrueret og efterprgvet pa en made, som Administrationen finder
tilfredsstillende. Konstruktionen og driften af anlaegget skal veere saledes, at luften i lasttankene*) til stadighed er ikke-breendbar, undtagen nar
tankene skal veere gasfri. I tilfeelde af, at anleegget ikke kan opfylde det ovenneevnte driftskrav, og man har skennet, at det ikke er praktisk muligt at
reparere det, ma losning af last, deballastning og forngden tankrensning forst genoptages, nar de "ekstraordinaere betingelser", der er fastsat i

retningslinier for inert gasanlaeg™), er opfyldt.

e *) Overalt i denne regel omfatter udtrykket "lasttanke" ogsa sloptanke.

Anlegget skal veere i stand til:
.1 At gore tomme lasttanke inaktive ved at reducere atmosfeerens iltindhold i hver enkelt tank til et punkt, hvor forbreending ikke kan neres;

.2 til enhver tid i havn og i sgen at opretholde atmosfaeren i enhver del af en lasttank med et iltindhold, der ikke overstiger 8 volumenprocent, og med et

overtryk, undtagen nar det er nadvendigt, at en sadan tank er gasfri;
.3 gore det ungdvendigt at tilfore en tank frisk luft under normal drift, undtagen nar en sddan tank ngdvendigvis skal veere gasfri;

.4 rense tomme lasttanke for kulbrinte, saledes at senere arbejdsprocesser med henblik pa at gore tanken gasfri, aldrig vil udvikle en breendbar

atmosfere inde i tanken.

3.1

Anlaegget skal kunne levere inert gas til lasttankene med en kapacitet pd mindst 125% af skibets maksimale losningskapacitet, udtrykt som et volumen.

3.2

Anlaegget skal kunne levere inert gas med et iltindhold pa hgjst 5 volumenprocent i hovedledningen for inert gas til lasttankene med en eventuelt

foreskreven gennemstrgmningskapacitet.

Inert gas kan veere behandlet reggas fra hoved- eller hjelpekedler. Administrationen kan acceptere anlaeg, der gor brug af roggas fra en eller flere
separate gasgeneratorer eller andre kilder eller en kombination deraf, forudsat at der opnas en tilsvarende sikkerhed. Disse anlaeg skal sa vidt muligt
opfylde kravene i denne regel. Anlaeg, der gor brug af lagret CO2, er ikke tilladt, medmindre Administrationen finder det godtgjort, at risikoen for

antendelse ved, at selve anlaegget udvikler statisk elektricitet, begreenses mest muligt.

Der skal forefindes isolationsventiler for reggas i hovedledningen for inert gas mellem kedeloptraekkene og reggasscrubberen. Disse ventiler skal veere
forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller lukkede, og der skal traeffes forholdsregler til at holde dem gastaette og holde lejderne fri for sod.

Der skal treeffes foranstaltninger til at sikre, at kedelsodblesere ikke kan saettes i drift, nar den tilsvarende roggasventil er aben.
6.1

Der skal forefindes en rgggasscrubber, som effektivt kan afkele den gasmengde, der er neermere angivet i stk. 3, og fjerne faste partikler og
svovlforbindelser. Kglevandsarrangementet skal veere siledes indrettet, at der altid vil veere en tilstraekkelig vandforsyning til rddighed, uden at det

griber forstyrrende ind i nogen af skibets arbejdsomrader. Der skal ligeledes drages omsorg for en alternativ tilforsel af kelevand.

e *)Jf. Reviderede retningslinier for inert gasanlaeg, vedtaget af sikkerhedskomiteen pa dennes 48. mgde i juni 1983 (MSC/Circ. 353).
6.2
Der skal anbringes filtre eller lignende anordninger for mest muligt at reducere den vandmaengde, der overfores til inert gasblseserne.

6.3
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Scrubberen skal anbringes agten for alle lasttanke, lastpumperum og cofferdamme, der adskiller disse rum fra maskinrum af kategori A.

7.1

Der skal anbringes mindst to blesere, der tilsammen mindst skal kunne yde den i stk. 3 foreskrevne gasmengde til lasttankene. Administrationen kan
tillade, at der i systemet med gasgenerator kun forefindes en blaeser, hvis dette system er i stand til at yde den samlede gasmaengde, der er foreskrevet i
stk. 3, til de beskyttede lasttanke, forudsat at der er tilstreekkelige reservedele om bord til bleeseren og dens drivmotor, saledes at skibsmandskabet, hvis

bleeseren og dens drivmotor skulle svigte, kan afhjeelpe fejlen.

7.2

Der skal anbringes to braendselsoliepumper pa gasgeneratoren. Administrationen kan dog tillade, at der kun forefindes en braendselsoliepumpe pa
betingelse af, at der er tilstraekkelige reservedele om bord til braeendselsoliepumpen og dens drivmotor, saledes at skibsmandskabet, hvis

braendselsoliepumpen og dens drivmotor skulle svigte, kan afhjaelpe fejlen.

7-3

Anlaegget til inert gas skal veere saledes konstrueret, at det maksimumstryk, det kan udgve pa en lasttank, ikke vil overstige pravetrykket for nogen
lasttank. Der skal veere anbragt egnede lukkeanordninger pa hver enkelt blesers suge- og afgangsforbindelser. Der skal treeffes foranstaltninger til, at
anleeggets drift kan stabiliseres, for losningen begynder. Hvis bleserne skal benyttes til at gore gasfrit, skal deres tilgangsabninger veere forsynet med

lukkeanordninger.

7.4

Blaeserne skal vaere anbragt agten for alle lasttanke, lastpumperum og cofferdamme, der adskiller disse rum fra maskinrum af kategori A.

8.1

Opmearksomheden skal i seerlig grad veere henvendt pa konstruktionen og placeringen af scrubber og bleesere med dertil hgrende rgrledninger og

andet tilbehgr for at hindre, at der opstar roggaslekager ind til lukkede rum.

8.2

For at muliggare sikker vedligeholdelse skal der anbringes en ekstra vandlas eller andet effektivt middel til forebygning af reggasleekage mellem

ventilerne til afspaerring af reggassen og scrubberen eller indbygget i gasindgangen til scrubberen.

9.1

Der skal anbringes en gasreguleringsventil i hovedledningen for inert gas. Denne ventil skal vaere automatisk styret til at lukke, som foreskrevet i stk.
19.3 og 19.4. Den skal ligeledes automatisk kunne regulere indstremningen af inert gas til lasttankene, medmindre der forefindes midler til automatisk

styring af de i stk. 7 foreskrevne bleseres hastighed.

9.2

Den i stk. 9.1 omhandlede ventil skal veere placeret i det forreste skod i det forreste gassikre rum¥), hvorigennem hovedledningen for inert gas passerer.

10.1

Der skal anbringes mindst to returspaerrere, hvoraf den ene skal vaere en vandlas, i hovedledningen for inert gas for at hindre, at kulbrintedamp
stremmer tilbage til maskinrumsoptraekkene eller til eventuelle gassikre rum under alle normale trim- og kraeengningsforhold. De skal vaere placeret

mellem den automatiske ventil foreskrevet i stk. 9.1 og den agterste forbindelse til en lasttank eller lastrgrledning.

10.2

De i stk. 10.1 omhandlede returspaerrere skal vaere placeret i lastomradet pa daek.

10.3

Den i stk. 10.1 omhandlede vandlas skal kunne forsynes af to serskilte pumper, som begge til stadighed skal kunne opretholde en tilstreekkelig

forsyning.
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10.4

Vandlasen og dens tilbehgr skal veere saledes indrettet, at den hindrer tilbagestromning af kulbrintedampe og sikrer korrekt funktion af vandlasen

under alle driftsforhold.

10.5

Der skal treeffes foranstaltninger til at sikre, at vandlasen er beskyttet mod at fryse til pa en sddan made, at lasens modstandsevne ikke forringes ved

overopvarmning.

10.6

Der skal ligeledes anbringes en vandslgjfe eller anden godkendt anordning pa hvert af de tilhgrende vandforsynings- og aflobsrgr samt hvert

afluftnings- og trykdetektorrgr, der forer til gassikre rum. Der skal forefindes midler til at hindre, at sddanne slgjfer temmes ved vakuum.

10.7

Deksvandlasen og alle slgjfeanordninger skal kunne hindre tilbagestremning af kulbrintedampe ved et tryk, der svarer til lasttankenes provetryk.

10.8

Den anden anordning skal veere en kontraventil eller tilsvarende anordning, som kan hindre tilbagestremning af dampe eller vaesker, anbragt foran for
den i stk. 10.1 foreskrevne deeksvandlas. Den skal veere forsynet med sikre lukkemidler. Som et al-ternativ til sikre lukkemidler kan der anbringes en

ekstra ventil for at isolere deeksvandlasen fra hovedledningen for inert gas.

o8

e *) Et gassikkert rum er et rum, i hvilket indtreengning af kulbrintegasser ikke er mulig.

10.9

Som en yderligere sikkerhedsforanstaltning mod eventuel tilbagestremning af kulbrintevaesker eller -dampe fra hovedledningen pa deekket skal der
forefindes midler, hvorved dette stykke af ledningen mellem den i stk. 10.8 omhandlede ventil med sikre lukkemidler og den i stk. 9 omhandlede ventil

kan afluftes pa betryggende made, nar den farstnaevnte ventil er lukket.

11.1

Hovedledningen for inert gas kan deles i to eller flere grene foran for de i stk. 10 forskrevne returspaerrere.

11.2.1

Hovedledningerne for inert gas skal veere forsynet med forgreningsrer, der forer til hver enkelt lasttank. Forgreningsrer for inert gas skal veere
forsynet med stopventiler eller tilsvarende kontrolmidler til afspaerring af hver enkelt tank. Hvor stopventiler benyttes, skal disse veere forsynet med

laseanordninger, som skal veere under opsyn af en ansvarshavende skibsofficer.

11.2.2

I kombinationsskibe skal arrangementet til at separere sloptanke, der indeholder olie eller olierester, fra andre tanke, besta af blindflanger, som til

stadighed vil forblive pa plads, nar der fores anden last end olie, jfr. dog det pageldende afsnit af "Retningslinier for inert gasanleg".

11.3

Der skal forefindes midler til beskyttelse af lasttanke mod virkningen af overtryk eller vakuum som folge af termiske variationer, nar lasttankene er

afspeerret fra hovedledningerne for inert gas.

11.4

Rorsystemerne skal veere saledes konstrueret, at der ikke under normale forhold samler sig last eller vand i rorledningerne.

11.5

Der skal treeffes egnede foranstaltninger til, at hovedledningen for inert gas kan tilsluttes en tilforsel af inert gas udefra.
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12

Arrangementerne for afluftning af alle dampe, der er stremmet ud fra lasttankene under lastning og ballastning, skal opfylde bestemmelserne i regel
59.1 og skal besta enten af et eller flere mastergr eller et antal ror med hgjhastighedsventiler. Hovedledningerne for inert gas kan benyttes til en sadan

afluftning.

13

Foranstaltningerne til at gore atmosfaeren i tomme tanke inaktiv samt for at udlufte dem og temme dem for gas, som foreskrevet i stk. 2, skal veere af
en sadan art, at Administrationen anser dem for tilfredsstillende, og ansamling af kulbrintedampe i lommer, dannet af de indvendige

konstruktionselementer i en tank, begraeenses mest muligt. Endvidere skal de opfylde folgende krav:

.1 I de enkelte lasttanke skal gasafgangsroret, hvis et sddant findes, vaere placeret sa langt som muligt fra tilgangsdbningen for inert gas/luft og i

overensstemmelse med regel 59.1. Tilgangsabningen til sdidanne afgangsrer kan vare placeret enten i deekshgjde eller hgjst 1 m over tankens bund;

.2 tveersnitsarealet af et sddant gasafgangsror som omhandlet i stk. 13.1, skal veere af en sddan stgrrelse, at der kan opretholdes en afgangshastighed pa

mindst 20 m i sekundet, nar tre tanke samtidig forsynes med inert gas. Deres afgangsabninger skal straekke sig mindst 2 m over deksniveau;

.3 hver af de i stk. 13.2 omhandlede gasafgangsabninger skal veere forsynet med passende afbleendingsanordninger;

.4.1 hvis der er anbragt en forbindelse mellem hovedledningerne for inert gas og lastregrsystemet, skal der traeffes foranstaltninger til sikring af en
effektiv afspeerring under hensyntagen til den starre trykforskel, som kan forekomme mellem de pageldende anleg. Denne afspaerring skal besta af to
afspeerringsventiler med en anordning til sikker afluftning af mellemrummet mellem ventilerne eller en anordning bestaende af et mellemstykke med

dertil hgrende afbleendingsanordninger;

.4.2 den ventil, der adskiller hovedledningen for inert gas fra hovedledningen til lasten, og som sidder pa lasthovedledningssiden, skal veere en

kontraventil med et sikkert lukkemiddel.

14.1

Der skal anbringes en eller flere tryk-vakuum aflastningsanordninger for at hindre, at lasttankene bliver udsat for:

.1 Et overtryk ud over lasttankens provetryk, hvis lasten skulle indlades med den fastsatte maksimumshastighed og alle andre afgangsabninger er holdt

lukket; eller

.2 et negativt tryk ud over 700 mm vandsgile, hvis lasten skulle losses ved lastpumpens maksimumskapacitet og inert gasbleserne skulle svigte.

Dette udstyr skal veere indbygget i hovedledningen for inert gas, medmindre det er anbragt i et trykudligningssystem, som kraevet i regel 59.1.1 eller i de

individuelle lasttanke.

14.2

Placeringen og konstruktionen af de i stk. 14.1 omhandlede anordninger skal veere i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 59.1.

15

Der skal forefindes midler til stadig angivelse af temperatur og tryk af inert gas pa gasblaesernes afgangsside, nar bleserne er i drift.

16.1

Der skal installeres instrumenter til stadig angivelse og registrering, nar der tilfgres inert gas:

.1 Af trykket i hovedforsyningsledningen for inert gas foran for de i stk. 10.1 foreskrevne returspaerrere;

.2 af iltindholdet i inert gassen i hovedforsyningsledningerne pa gasblaesernes afgangsside.

16.2

De i stk. 16.1 neevnte instrumenter skal veere anbragt i lastkontrolrummet, hvor et sddant findes. Hvor der ikke findes et lastkontrolrum, skal de

anbringes pa et sted, som er let tilgaengeligt for den skibsofficer, der er ansvarlig for handteringen af lasten.
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16.3
Endvidere skal der anbringes malere:

.1 Pa kommandobroen, hvor malerne til enhver tid angiver det i stk. 16.1.1 omhandlede tryk samt trykket i kombinationsskibes sloptanke, nar disse

tanke er isoleret fra hovedledningen for inert gas; og
.2 i maskinkontrolrummet eller i maskinrummet til angivelse af det i 16.1.2 omhandlede iltindhold.

17

Der skal forefindes transportable instrumenter til maling af koncentrationen af ilt og breendbare dampe. Endvidere skal der anbringes en egnet

anordning pa hver lasttank, sdledes at tankatmosfaerens tilstand kan bestemmes ved brug af disse transportable instrumenter.

18

Der skal forefindes egnede midler til nulstilling og justering fra nul og over méaleomradet af de i stk. 16 og 17 naevnte fast anbragte og transportable

instrumenter til maling af gaskoncentrationen.

19

Iinert gasanlaeg, som er baseret pa reggas eller gasgeneratorer, skal der veere installeret akustiske og optiske alarmer for at angive:

.1 Lavt vandtryk eller lav vandgennemstrgmningshastighed til raggasscrubberen, som omtalt i stk. 6.1;

.2 hgj vandstand i reggasscrubberen, som omtalt i stk. 6.1;

.3 hgj gastemperatur, som omtalt i stk. 15;

.4 svigt af de i stk. 7 omhandlede blaesere for inert gas;

.5 iltindhold pa over 8 volumenprocent, som omtalt i stk. 16.1.2;

.6 svigt af energiforsyningen til det automatiske kontrolanleeg til gasreguleringsventilen og til indikatoranordningerne, som omtalt i stk. 9 0og 16.1;
.7 lav vandstand i vandlasen, som omtalt i stk. 10.1;

.8 gastryk pa under 100 mm vandsgjle, som omtalt i stk. 16.1.1. Alarminstallationen skal veere saledes indrettet, at trykket i kombinationsskibes

sloptanke til stadighed kan overvages, og

.9 hgjt gastryk, som omtalt i stk. 16.1.1.

19.2

Iinert gasanlaeg, som er baseret pa gasgeneratorer, skal der veere installeret akustiske og optisk alarmer for at angive:
.1 Utilstreekkelig forsyning af breendselsolie;

.2 svigt af energiforsyningen til generatoren;

.3 svigt af energiforsyningen til det automatiske overvagningssystem for generatoren.

19.3

Der skal drages omsorg for, at der sker automatisk afbrydelse af blaeserne for inert gas og automatisk lukning af den gasregulerende ventil, nar visse

forud fastsatte greenser er naet, for sa vidt angar stk. 19.1.1, 19.1.2 0g 19.1.3.

19.4

Der skal drages omsorg for automatisk lukning af den gasregulerende ventil, for sa vidt angar stk. 19.1.4.

19.5
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Hvad angar stk. 19.1.5, skal der, nar iltindholdet i inert gas overstiger 8 volumenprocent, gjeblikkelig treeffes foranstaltninger til en forbedring af
gaskvaliteten. Medmindre gaskvaliteten forbedres, skal alle lasttankoperationer midlertidigt indstilles for at undga, at der treenger luft ind i tankene;

den i stk. 10.8 omhandlede isolationsventil skal vaere lukket.

19.6

De i stk. 19.1.5, 19.1.6 0og 19.1.8 foreskrevne alarmer skal veere anbragt i maskinrummet og i lastkontrolrummet, hvis et sddant findes, men under alle

omstendigheder pa et sddant sted, at alarmen gjeblikkelig vil blive modtaget af ansvarlige medlemmer af besaetningen.

19.7

Hvad angar stk. 19.1.7, skal det godtgares over for Administrationen, at der til stadighed opretholdes en tilstraekkelig vandreserve, og at integriteten af
foranstaltningerne med henblik p& automatisk aktivering af vandlasen, nar gasstremmen ophgrer, er tilfredsstillende. Den akustiske og optiske alarm

ved lav vandstand i vandlasen skal traede i virksomhed, nar der ikke tilfares inert gas.

19.8

Der skal forefindes et lydalarmanlaeg, som er uathengigt af det, der er foreskrevet i stk. 19.1.8, eller en anordning til automatisk standsning af
lastpumperne; denne alarm eller anordning skal traede i funktion, nar visse forud fastlagte greenser for lavt tryk i hovedledningerne for inert gas er

naet.

20

Tankskibe, kollagt for 1. september 1984, som efter kravene skal have et anlaeg til inert gas, skal som minimum opfylde kravene i regel 62 i kapitel II-2 i
den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen*). Endvidere skal de opfylde kravene i denne regel med folgende

forbehold:

.1 Anlaeg til inert gas, som er installeret i sdidanne tankskibe far 1. juni 1981, behgver dog ikke at opfylde folgende bestemmelser: Stk. 3.2, 6.3, 7.4, 8, 9.2,

10.2, 10.7, 10.9, 11.3, 11.4, 12, 13.1, 13.2, 13.4.2 0g 19.8;

.2 anlaeg til inert gas, som er installeret i sadanne tankskibe den 1. juni 1981 eller senere, behgver ikke at opfylde folgende bestemmelser: Stk. 3.2, 6.3,

7.4,13.1, 13.2 08 14.2.
21

Der skal om bord forefindes detaljerede instruktionsbgger, indeholdende forskrifter for inert gasanleeggets drift, sikkerhed og vedligeholdelse samt de
beskaeftigelsesmessige og sundhedsmeessige risici, der er relevante i forbindelse med anlegget og dets anvendelse i lasttanksystemet.**)
Instruktionsbggerne skal endvidere indeholde vejledning om, hvad der skal foretages i tilfeelde af, at der opstar fejl i det pageldende anlaeg, eller at

anlaegget svigter.

e *) Som vedtaget af den internationale konference i 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen.

) Jf. Reviderede retningslinier for inert gasanleg, vedtaget af sikkerhedskomiteen under dennes 48. mgde i juni 1983 (MSC/Circ. 353).

Regel 63 Lastpumperum

Ethvert lastpumperum skal veere forsynet med et af folgende fast anbragte brandslukningsanlaeg, der skal kunne betjenes fra et let tilgaengeligt sted

uden for pumperummet. Lastpumperum skal vaere forsynet med et anlaeg, der er egnet for maskinrum af kategori A.

1.1

Et CO2- eller et Halon-anleeg, skal opfylde bestemmelserne i regel 5 samt fglgende bestemmelser:

.1 De i stk. 5.1.6 omhandlede alarmer skal veere sikre at anvende i en braeendbar blanding af dampe fra lasten og atmosfeerisk luft;
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.2 der skal pa udlgserstederne veere opslaet en meddelelse om, at anleegget som fplge af den elektrostatiske anteendingsfare kun ma benyttes til

brandslukning og ikke til inaktiveringsformal.
1.2

Et hgjekspanderende skumanlaeg skal opfylde bestemmelserne i regel 9, forudsat at skumkoncentrattilfarslen egner sig til slukning af brande i den

forte last.

1.3

Et fast anbragt fordrabningsanlaeg skal opfylde bestemmelserne i regel 10.

Hvor det slukningsmiddel, der anvendes i lastpumperumsanlaegget tillige benyttes i anleg, der betjener andre rum, behgver det kvantum af det

pagaeldende middel, som er til radighed, eller dets leveringshastighed, ikke at overstige det maksimum, der kreeves til det stgrste rum.

Om Besgg ogsa
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adgang til alle geeldende love, bekendtggrelser og cirkulaerer m.v. Der er ogsa adgang til
Folketingets dokumenter og beretninger fra Folketingets Ombudsmand.
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