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Regel 41-2 Bestemmelser for passagerskibe som befordrer mere end 36

passagerer og som er bygget f¢r 1. oktober 1994

KAPITEL II-2

Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand

Afsnit B. Brandsikkerhedsforanstaltninger for passagerskibe

Regel 23 Konstruktion

Skrog, overbygninger, styrkeskodder, deek og deekshuse skal veere udfert af stal eller andet tilsvarende materiale. Ved anvendelse af definitionen af stal
eller andet tilsvarende materiale i regel 3.7 skal den "foreskrevne brandpreve" veere i overensstemmelse med de normer for holdbarhed og
isolationsgrad, der er angivet i tabellerne i reglerne 26 og 27. Hvor for eksempel inddelinger som dek eller sider og ender af deekshuse skal have "B-0"

brandsikkerhed, skal den "foreskrevne brandprevning" veere pa en halv time

Hvor nogen del af konstruktionen bestar af aluminiumslegering, geelder dog folgende regler:

.1 Isolationen af konstruktionsdele af aluminiumslegering i klasse "A"- eller "B"-inddelinger (bortset fra dele, som efter Administrationens skgn ikke har
nogen styrkemaessig belastning) skal veere saledes, at temperaturen i de baerende konstruktionselementer ikke pa noget tidspunkt under den

foreskrevne standardbrandprevning stiger mere end 200 grader C over den omgivende temperatur.

.2 Sgjler, stotter og andre konstruktionselementer af aluminiumslegeringer, der dels tjener til anbringelse af redningsbade og redningsflader og dels
som udsaetnings- og udskibningssteder for redningsbade og redningsflader, samt klasse "A"- og klasse "B"-inddelinger skal isoleres saerlig omhyggeligt

for at sikre:

.2.1 At den i stk. 2.1. neevnte begrensning af temperaturstigningen for sddanne konstruktionselementer, der understgtter omrader for redningsbade og

redningsflader, samt klasse "A"-inddelinger, skal gelde efter udlgbet af 1 time; og

.2.2 at den i stk. 2.1 neevnte begraensning af temperaturstigningen for sidanne konstruktionselementer, der skal understatte klasse "B"-inddelinger, skal

gelde efter udlgbet af en halv time.

Casingtop og -sider i maskinrum af kategori A skal veere af stal, som er tilstraekkelig isoleret, og eventuelle abninger deri skal veere passende anbragt og

beskyttet for at forhindre, at ilden breder sig.
Regel 24 Lodrette hovedzoner og vandrette zoner
1.1

K
w

I skibe, der befordrer over 36 passagerer, skal skrog, overbygning og deekshuse veere opdelt i lodrette hovedzoner(*) ved klasse »A 6o«-inddelinger.
Forskydninger og recesser skal begreenses mest muligt, men hvor de er nodvendige, skal ogsa de vaere klasse »A 60«-inddelinger. Hvor rum af katagori

26.2.2(5), 26.2.2(9) eller 26.2.2(10) stader op til den lodrette hovedzone pa den ene side kan inddelingsstandarden reduceres til »A-o«.

1.2

I skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dekshuse ved aptering og tjenesterum vere opdelt i lodrette hovedzoner(*) ved

klasse "A"-inddelinger. Disse inddelinger skal have isolationsveerdier i overensstemmelse med tabellerne i regel 27.

¢ (*) Der skal veere mindst 2 hovedzoner, medmindre Sgfartsstyrelsen i det enkelte tilfaelde og under henvisning til bestemmelserne i regel 1.4.1

med tilhgrende fodnote skgnner, at dette ikke forgger skibets brandsikkerhed.



De skodder, der afgrenser de lodrette hovedzoner over skod-deekket, skal sa vidt muligt veere i fortseettelse af de vandtaette inddelingsskodder, der er
beliggende umiddelbart under skoddeekket. Lengden og bredden af lodrette hovedzoner ma maximum forlenges til 48 m for at bringe hovedzonerne
over et med de vandtette skodinddelinger eller for at fa plads til en stor salon i en lodret hovedzone forudsat, at den lodrette hovedzones areal ikke
overstiger 1.600 m2 pa noget deek. Leengden og bredden af en lodret hovedzone er maximum afstanden mellem de yderste punkter af

skodbegraensningerne.

Sadanne skodder skal streekke sig fra deek til deek og til yderkleedningen eller andre ydergreaenser.

Hvor en lodret hovedzone er opdelt ved vandrette klasse "A"-inddelinger i vandrette zoner med henblik pa at tilvejebringe en passende graense mellem
zoner med og uden sprinkleranlaeg, skal inddelingerne straekke sig mellem sammenstgdende lodrette hovedzoneskodder og til yderkleedningen eller

skibets ydergraenser og skal isoleres i overensstemmelse med de vaerdier for brandisolation og sikkerhed, der er angivet i tabel 27.2.

5.1

I skibe, der er konstrueret til seerlige formal som f.eks. automobil- og jernbanefaerger, hvor anbringelse af lodrette hovedzoneskodder ville vaere
uforenelig med skibets formal, skal der i stedet forefindes tilsvarende midler til at bringe en brand under kontrol og hindre dens udbredelse; disse

midler skal godkendes af Administrationen.

5.2

I skibe med speciallastrum (£eks. vogndaeksrum) skal sadanne rum dog opfylde de pageldende bestemmelser i regel 37, og safremt dette ville vaere

uforeneligt med opfyldelse af andre bestemmelser i dette afsnit, er det bestemmelserne i regel 37, der galder.

Regel 25 Skodder inden for en lodret hovedzone

1.1

I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal alle skodder, som ikke efter kravene skal vaere klasse "A"-inddelinger, mindst veere klasse "B"- eller

klasse "C"-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i regel 26.

1.2

I skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, skal alle skodder i aptering og tjenesterum, som ikke efter kravene skal veere klasse "A"-inddelinger, mindst

veare klasse "B"- eller klasse "C"-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i regel 27.

1.3

Alle sadanne inddelinger kan veere bekleedt med breendbare materialer i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 34.

I skibe, der ikke befordrer mere end 36 passagerer skal allegangskodder, som ikke efter kravene skal veere klasse "A"-inddelinger, veere klasse "B"-

inddelinger og skal straekke sig fra deek til deek under iagttagelse af folgende bestemmelser:

.1 Nar der er anbragt gennemgaende loftsbekledning eller garnering af klasse "B" pa begge sider af skoddet, skal den del af skoddet, der ligger bag ved
den gennemgaende loftsbekleedning eller garnering, veere af et materiale, der i henseende til tykkelse og sammensatning imgdekommer kravene til
konstruktion af klasse "B"-inddelinger, men de skal kun opfylde sikkerhedsnormerne for klasse "B", for sa vidt Administrationen finder dette rimeligt

og praktisk muligt;

.2 hvor det drejer sig om et skib, der er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i regel 12, kan skodder af
klasse "B"-materialer i gange slutte ved en loftsbekleedning i gangen, forudsat at denne loftsbekleedning er af et materiale, der i henseende til tykkelse og
sammensetning imgdekommer kravene til konstruktion af klasse "B"-inddelinger. Uanset bestemmelserne i reglerne 26 og 27 skal sddanne skodder og
loftsbekleedninger kun opfylde sikkerhedsnormerne for klasse "B", for s& vidt Administrationen finder dette rimeligt og praktisk muligt. Alle dgre og
dgrkarme i sddanne skodder skal veere af ikke-breendbart materiale og veere saledes konstrueret og monteret, at de efter Administrationens skegn i

betydelig grad er modstandsdygtige mod brand.



Alle skodder, der efter kravene skal veere klasse "B"-inddelinger, bortset fra skodder i gange, som er foreskrevet i stk. 2, skal streekke sig fra deek til deek
og til yderkleedningen eller andre begraensninger, medmindre der er anbragt gennemgaende klasse »B« lofter eller garneringer pa begge sider af
skodderne, der har samme brandmodstandsevne som de afbrudte skodder, i hvilket tilfeelde skodderne kan afsluttes ved det gennemgaende loft eller

loftbekleedning.
Regel 26 Skodders og deeks brandmodstandsevne i skibe, der kan befordre over 36 passagerer

Stk. 2. 2(7) og 2.2(13) i denne regel geelder for skibe kellagt pa eller efter den 1. februar 1992.

Foruden at opfylde de sarlige bestemmelser for skodders og deeks brandmodstandsevne i andre bestemmelser i dette afsnit, skal
brandmodstandsevnen for skodder og deek mindst veere som foreskrevet i tabellerne 26.1-26.4. Hvor det pa grund af saerlige konstruktionsforhold i
skibet viser sig vanskeligt at bestemme minimumsbrandmodstandsevnen for visse inddelinger pa grundlag af tabellerne, skal brandmodstandsevnen

bestemmes pa en made, som Administrationen anser for tilfredsstillende.

Folgende krav skal gelde for anvendelse af tabellerne:
.1 Tabel 26.1 finder anvendelse pa skodder, som hverken afgraenser lodrette hovedzoner eller vandrette zoner.
Tabel 26.2 finder anvendelse pa deek, som ikke danner trin i vandrette hovedzoner, og som heller ikke stader op til lodrette zoner.

.2 For at bestemme, hvilke brandmodstandsnormer, der skal anvendes pa adskillelserne mellem rum, der greenser op til hinanden, skal disse rum
klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i kategorierne (1)-(14) nedenfor. Hvor indholdet og benyttelse af et rum er af en sadan art, at
der er tvivl om, hvorledes det skal klassificeres ved anvendelse af denne regel, skal det betragtes som et rum inden for den af de pageldende kategorier,
som har de strengeste afgraeensningskrav. Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte pa at veere typisk end restriktiv. Tallet i parentes foran hver

kategori refererer til den pagaeldende kolonne eller raekke i tabellerne.

¢ (1) Kontrolrum (Brandkontrolrum)
Rum, der indeholder ngdenergikilder for kraft og belysning.
Styrehus og bestiklukaf.
Rum, der indeholder skibsradioudstyr.
Rum indeholdende centralbrandslukningsanleg, brandkontrolrum og brandvisningssteder.
Kontrolrum for fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for fremdrivningsmaskinrummet.
Centralrum for brandalarmudstyr.
Rum, der indeholder ngdstationer med centraliseret hgjttaleranleeg med tilhgrende udstyr.
COz-rum, Halon-rum

¢ (2) Trapper

Indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper (bortset fra trapper, som i deres helhed ligger inden for maskinrummene) for passagerer og
besaetning samt de rum, der omgiver dem. I denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum,

hvorfra den ikke er adskilt ved en branddgr.

* (3) Gange

Gange for passagerer og besaetning.

* (4) Udskibningssteder og udvendige evakueringsveje



Steder hvor redningsbade- og flader er anbragt.

Abne dseksarealer og lukkede promenader, der anvendes som udskibnings- og affiringssteder for redningsbade og redningsflader.
Indvendige- og udvendige menstringssteder.

Udvendige trapper og abne dekshuse, der anvendes som evakueringsveje.

Skibssiden til vandlinien ved letteste spkondition, overbygningers og deekhuses sider, som er under, eller som stgder op til steder, hvor redningsflader

eller udskibningsslidsker er anbragt.
¢ (5) Abne daeksarealer
Abne dzeksarealer og lukkede promenader, klar af udskibnings- og affiringssteder for redningsbade og redningsflader.
Daeksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og deekshuse).
¢ (6) Apteringsrum, der frembyder mindre brandrisiko
Kamre, der indeholder mgbler og inventar af begreenset brandrisiko.
Kontorer og apotek, der indeholder mgbler og inventar af begraenset brandrisiko.
Almindeligt tilgeengelige rum, der indeholder mgbler og inventar af begraenset brandrisiko og med et deksareal pa under 50 kvm.
¢ (7) Apteringsrum, der frembyder moderat brandrisiko
Rum som i kategori (6) ovenfor, men med mgbler og inventar, hvis brandrisiko ikke er begraenset.
Almindeligt tilgeengelige rum, der indeholder mgbler og inventar af begraenset brandrisiko og med et deeksareal pa 50 kvm og derover.
Butikker.
Rum til forevisning og opbevaring af film.
Diaetkgkkener (der ikke indeholder aben ild).
Skabe til renggringsmidler (hvor der ikke opbevares breendbare vaesker).
Laboratorier (hvor der ikke opbevares braendbare vesker).
Apotek.
Mindre tgrrerum (med et deeksareal pa 4 kvm eller derunder).
Boksrum.
Rum:,10 med betjeningsfunktioner.
Proviantrum.
¢ (8) Apteringsrum, der frembyder stgrre brandrisiko
Almindeligt tilgeengelige rum med mebler og inventar, hvis brandrisiko ikke er begrenset og med et deeksareal pa 50 kvim og derover.
Frisgr- og skenhedssaloner.
Rum for sauna
¢ (9) Saniterrum og lignende rum
Feelles sanitere indretninger, brusebade, karbade, toiletter etc.

Mindre vaskerier.



Indendgrs svemmebassiner.
Isoleret beliggende pantries uden kogeindretninger i apteringen.
Private sanitaere installationer skal betragtes som en del af det rum, hvori de er placeret.
¢ (10) Vandtanke, tomme rum og hjelpemaskinrum, der frembyder ringe eller ingen brandrisiko
Vandtanke, som udger en del af skibets konstruktion.
Tortanke og cofferdamme.
Hjelpemaskinrum, som ikke indeholder maskineri med tryksmgreanleaeg, og hvor lagring af breendbare stoffer er forbudt, som f.eks.:

Rum for ventilation og luftkonditionering, rum for ankerspil, rum for styremaskine, rum for stabilisatorudstyr, rum for elektriske
fremdrivningsmaskiner, rum indeholdende sektionsstremtavler og rent elektrisk udstyr (bortset fra oliefyldte elektriske transformatorer (over 10

kVA)), aksel- og rertunneller, pumperum og rum for kelemaskineri (hvor der ikke handteres eller anvendes braendbare veaesker).
Lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum.
Andre lukkede trunke som f.eks. rgr- og kabeltrunke.
Rum for maskineri til betjening af porte.
¢ (11) Rum til hjeelpemaskineri, lastrum, last- og andre olietanke samt andre lignende rum, der frembyder moderat brandrisiko
Lastolietanke.
Lastrum, trunke og lugedbninger.
Kolerum.
Brandselsolietanke (nar de er installeret i et seerskilt rum uden maskineri).
Aksel- og rortunneller, hvor breendbare stoffer kan lagres.
Rum for hjelpemaskineri som i kategori (10), der indeholder maskineri med tryksmegreanlaeg, og hvor lagring af braendbare stoffer er tilladt.
Oliepafyldningsstationer.
Rum, der indeholder oliefyldte elektriske transformatorer (over 10 kVA).

Rum, der indeholder hjelpegeneratorer, som drives med turbiner eller stempeldampmaskiner, samt sma forbraendingsmotorer pa indtil 110 kW, som

driver generatorer, sprinkleranleg, overrislings- eller brandpumper, l&ensepumper etc.
Lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum.
e (12) Maskinrum og hovedkabysser
Rum for hovedfremdrivningsmaskineri (bortset fra rum for elektrisk fremdrivningsmaskineri) og kedelrum.

Andre rum for hjelpemaskineri end de i kategorierne (10) og (11) nevnte, som indeholder forbreendingsmotorer eller andre oliefyrede varme- eller

pumpeaggregater.
Hovedkabysser og tilhgrende rum.
Trunke og casinger til de ovenfor opregnede rum.
e (13) Storesrum, verksteder, pantries etc.
Hovedpantries, der ikke er forbundet med kabysser.

Centralvaskeri.



Storre terrerum (med et deeksareal pa over 4 kvm).
Diverse storesrum.
Post- og bagagerum.
Affaldsrum.
Veerksteder (uden for maskinrum, kabysser etc.).
¢ (14) Andre rum, hvor der opbevares brendbare vaesker
Lamperum.
Malerrum.
Storesrum indeholdende brendbare vaesker (incl. farvestoffer, medicin etc.).
Laboratorier (hvor der opbevares braendbare vesker).
.3 Hvor brandmodstandsevnen for skoddet mellem to rum er angivet med en enkelt veerdi, skal denne vaerdi geelde i alle tilfeelde.

.4 Uanset bestemmelserne i regel 35, er der igen serligekrav med hensyn til materialer eller brandmodstand for skodder og deek, hvor der kun star en

tankestreg i tabellerne.

.5 For s& vidt angar rum tilhgrende kategori (5), skal Administrationen afgere, om isolationsveerdierne i tabel 26.1 skal finde anvendelse pa
endeskodderne af deekshuse og overbygninger, og om isolationsverdierne i tabel 26.2 skal finde anvendelse pa vejrdekkene. Kravene i kategori (5) i

tabellerne 26.1 eller 26.2 kan i intet tilfeelde nedvendiggere indskodning af rum, som efter Administrationens skan ikke behgver indskoddes.

Gennemgaende loftsbekledninger eller garneringer af klasse "B" i forbindelse med de pageldende dak eller skodder kan accepteres som bidragende

helt eller delvis til den pabudte isolation og sikkerhed for en inddeling.

Ved godkendelsen af konstruktionsmaessige foranstaltninger for brandbeskyttelse skal Administrationen tage hensyn til risikoen for varmeoverfgring

gennem varmebroer ved skaeringspunkter, og hvor pabudte termiske spaerreanordninger slutter.

Tabel 26.1 - Skodder der ikke afgraenser lodrette hovedzoner eller

vandrette zoner



Rum 1 @ 3 & 6G) (6 (@)

Kontrolrum (1) B-@a A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60
Trapper (2) A-0a A-0 A-0 A-0 A-0 A-15
Gange (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15

Steder for man-

¢vrering af red-

ningsflader samt

udskibningssteder (4) A-0 A-60b A-60b

Abne dzksarealer (5) - A-0  A-0

Apteringsrum, der

frembyder mindre

brandrisiko (6) B-0 B-0

Apteringsrum, der

frembyder moderat

brandrisiko (7) B-90



Apteringsrum, der

frembyder storre

brandrisiko (8)

Sanitzre og lign-

ende rum (9)

Tanke, tomme rum

og hjalpemaskinrum,

der frembyder ringe

eller ingen brand-

risiko (10)

Rum til hjzlpe-

maskineri, lastrum,

speciallastrum,

last- og andre

olietanke og andre

lignende rum, der

frembyder moderat

brandrisiko (11)

Maskinrum og

hovedkabysser (12)



Storesrum, vark-

steder, pantries,

etc. (13)

Andre rum, hvor

der opbevares

brandbare vasker (14)

Se noter efter tabel 26.2.

Tabel 26.1 - Skodder der ikke afgranser lodrette hovedzoner eller

vandrette zoner

Rum (8) (9) (1) (11) (12) (13) (14)

IR I
. O,
e

Steder for mang-

vrering af red-

ningsflader samt

udskibningssteder (4) A-60b A-0 A-0 A-60b A-60b A-60b A-60b



Abne dzksarealer (5) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Apteringsrum, der

frembyder mindre

brandrisiko (6) B-0 C A-0  A-0 A-30 A-0 A-30

Apteringsrum, der

frembyder moderat

brandrisiko (7) B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60

Apteringsrum, der

frembyder sterre

brandrisiko (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60

Sanitzre og lign-

ende rum (9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Tanke, tomme rum

og hjzlpemaskin-

rum, der frembyd-

er ringe eller

ingen brandrisiko (10) A-0a A-0 A-0 A-0 A-0

Rum til hjalpe-



maskineri, last-

rum, speciallast-

rum, last- og

andre olietanke

og andre lignende

rum, der frembyd-

er moderat brand-

risiko (11) A-@a A-0 A-0 A-15

Maskinrum og

hovedkabysser (12) A-0a A-0 A-60

Storesrum, vark-

steder, pantries,

etc. (13) A-Ga A-0

Andre rum, hvor

der opbevares

brandbare vasker (14) A-30

Se noter efter tabel 26.2.

Tabel 26.2 - Dzk som ikke danner trin i lodrette hovedzoner eller

afgranser vandrette zoner

Rum Rum



under over (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)

Kontrolrum (1) A-30 A-30 A-15 A-9 A-0 A-0 A-15
Trapper (2) A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0
Gange (3) A-15 A-0 A-0a A-60 A-0 A-0 A-15

Steder for man-

¢vrering af red-

ningsflader samt

udskibningssteder (4) A-06 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0

Abne dazksarealer (5) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0  A-0

Apteringsrum, der

frembyder mindre

brandrisiko (6) A-60 A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0

Apteringsrum, der

frembyder moderat

brandrisiko (7) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15

Apteringsrum, der

frembyder st¢rre



brandrisiko (8) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15

Sanitzre og lign-

ende rum (9) A-06 A-06 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Tanke, tomme rum

og hjzlpemaskin-

rum, der frembyder

ringe eller ingen

brandrisiko (10) A-0  A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Rum til hjalpe-

maskineri, last-

rum, speciallast-

rum, last- og

andre olietanke

og andre lignende

rum, der frembyd-

er moderat brand-

risiko (11) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15

Maskinrum og

hovedkabysser (12) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60

Storesrum, vark-



steder, pantries,

etc. (13) A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30

Andre rum, hvor

der opbevares

brandbare vasker (14) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60

Tabel 26.2 - Dzk som ikke danner trin i lodrette hovedzoner eller

afgrenser vandrette zoner

Rum Rum

under over (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14)
e e
e i
- ¢

Steder for man-

¢vrering af red-

ningsflader samt

udskibningssteder (4) A-06 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Abne dazksarealer (5) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0



Apteringsrum, der

frembyder mindre

brandrisiko (6) A-06 A-06 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Apteringsrum, der

frembyder moderat

brandrisiko (7) A-15 A-0 A-06 A-0 A-0 A-0 A-0

Apteringsrum, der

frembyder sterre

brandrisiko (8) A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Sanitzre og lign-

ende rum (9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Tanke, tomme rum

og hjalpemaskin-

rum, der frembyd-

er ringe eller

ingen brandrisiko (10) A-@ A-0 A-6a A-0 A-0 A-0 A-0

Rum til hjalpe-

maskineri, lastrum,

speciallastrum,



last- og andre

olietanke og

andre lignende

rum, der frembyd-

er moderat brand-

risiko (11) A-30 A-0 A-@8 A-8a A-0 A-0 A-30

Maskinrum og

hovedkabysser (12) A-60 A-0 A-0 A-30 A-30a A-0 A-60

Storesrum, vark-

steder, pantries,

etc. (13) A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Andre rum, hvor

der opbevares

brendbare vasker (14) A-606 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Noter til tabellerne 26.1-26.2:

e a) Hvor rum, der greenser op til hinanden, tilhgrer samme nummerkategori, og henvisning a) forekommer i tabellerne efter et tal, er det ikke
ngdvendigt at anbringe et skod eller deek mellem disse rum, safremt Administrationen finder dette ungdvendigt. I kategori (12) for eksempel er et
skod ikke ngdvendigt mellem en kabys og dens tilhgrende pantries, forudsat at pantry-skodderne og deekkene har samme brandmodstand som
den, der kraeves for kabyssen. Derimod skal der veere et skod mellem en kabys og et maskinrum, selv om begge rum tilhgrer kategori (12).

¢ b) Skibssiden til vandlinien i letteste sgkondition, overbygnings- og dekshussider, som er under eller som stgder op til redningsbade og
redningsslidsker, kan reduceres til A-30.

¢ c) Hvor offentlige toiletter er placeret helt inden for trapperumsbegraensningerne, kan det offentlige toilets skodder inden for trapperummet

veere af B-klasse.

- Hvor en - forekommer i tabellerne, skal inddelingen vere af stél eller andet tilsvarende materiale, men behgver ikke at veere klasse »A«-inddeling.

Brandsikring . Passagerskibe, der befordrer hgjst 36 passagerer



Regel 27 Skodders og deeks brandmodstandsevne i skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer

Stk. 2 (5) og 2 (9) i denne regel geelder for skibe kollagt pa eller efter den 1. februar 1992.

Foruden at opfylde de serlige bestemmelser for skodders og deeks brandmodstandsevne i andre bestemmelser i dette afsnit, skal

brandmodstandsevnen for skodder og deek mindst veere som foreskrevet i tabel 27.1 og tabel 27.2.

.1 Ved godkendelsen af konstruktionsmeessige foranstaltninger for brandbeskyttelse skal der tages hensyn til risikoen for varmeoverforing gennem
varmebroer ved skaringspunkter, og hvor pabudte termiske sparreanordninger slutter. Alle udsatte overflader i apteringsrum og tjenesterum samt
overflader og opspantninger i tildeekkede eller utilgaengelige rum skal have lav flammespredningsevne, og de ma ikke ved brand kunne udvikle storre

mengder rog.

Folgende krav skal gelde for anvendelse af tabellerne:
.1 Tabellerne 27.1 og 27.2 finder anvendelse pa henholdsvis skodder og deek, der adskiller rum, der greenser op til hinanden.

.2 For at bestemme, hvilke brandmodstandsnormer, der skal anvendes pa adskillelserne mellem rum, der greenser op til hinanden, skal disse rum
klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i kategorierne (1)-(11) nedenfor. Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte pa at veere

typisk end restriktiv. Tallet i parentes foran hver kategori refererer til den pagaeldende kolonne eller det pageldende reekkenummer i tabellerne.
¢ (1) Kontrolrum (Brandkontrolrum)

Rum, der indeholder ngdenergikilder for kraft og belysning.

Styrehus og bestiklukaf.

Rum, der indeholder skibsradioudstyr.

Rum indeholdende centralbrandslukningsanleg, brandkontrolrum og brandvisningssteder.

Kontrolrum for fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for maskinrummet.

Centralrum for brandalarmudstyr.(*)

CO2-rum.

Halon-rum.
¢ (*) Rum for ngdbrandpumper skal brandisoleres som kontrolrum.

(2)Gange Gange og halls i forbindelse med gange for passagerer og besatning.

(3)Apteringsrum Rum som defineret i regel 3.10 bortset fra gange.

(4)Trapper Indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper (bortset fra trapper, der i deres helhed ligger inden for maskinrummene) samt de rum,
der omgiver dem. I denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum, hvorfra den ikke er adskilt

ved en branddar.

(5)Tjenesterum (ringe brandrisiko) Skabe og storesrum med et areal pa under 4 kvm, hvori ikke opbevares breendbare vaesker, samt torrerum og

vaskerier.
(6)Maskinrum af kategori A Rum som defineret i regel 3.19.
(7)Andre maskinrum Rum som defineret i regel 3.20 (bortset fra maskinrum af kategori A).

(8)Lastrum Alle rum, der anvendes til ladning (incl. lastolietanke) samt trunke og dbninger til saidanne rum (bortset fra speciallastrum).



(9)Tjenesterum (stor brandrisiko) Kabysser, pantries med kogeindretninger, maler- og lamperum, skabe og storesrum med et areal pa 4 kvm eller

derover, rum for opbevaring af breendbare veesker, samt veerksteder, bortset fra veerksteder der udgor en del af maskinrummene.

(10)Abne dzek Abne dzksarealer og lukkede promenader, der ikke frembyder brandrisiko. Daksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og

deekshuse).
(11)Speciallastrum Rum som defineret i regel 3.18.

.3 Ved bestemmelsen af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pa skoddet mellem to rum inden for en lodret hovedzone eller vandret zone, som
ikke er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i regel 12, eller mellem sddanne zoner, hvor ingen af dem er

beskyttet pd neevnte made, gelder de hgjeste af de to veerdier, der er angivet i tabellerne.

.4 Ved bestemmelsen af den brandmodstandsgrad, som skal anvendes pa skoddet mellem to rum inden for en lodret hovedzone eller vandret zone, som
er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i regel 12, eller mellem sadanne zoner, som begge er beskyttet pa
navnte made, skal den laveste af de to veerdier, der er angivet i tabellerne, finde anvendelse. Hvor en zone med sprinkleranlaeg stader op til en zone
uden sprinkleranleg inden for apterings- og tjenesterum, geelder den hgjeste af de to veerdier, der er angivet i tabellerne for adskillelsen mellem

zonerne.

Gennemgaende loftsbekleedninger eller garneringer af klasse "B" i forbindelse med de pagaeldende dek eller skodder kan accepteres som bidragende,

helt eller delvis, til den pabudte isolation og sikring af inddelingen.

I udvendige skodder, som ifplge regel 23.1 skal veere af stél eller andet tilsvarende materiale, ma der veere vinduer og kogjer, forudsat at det ikke i andre
bestemmelser i dette afsnit kreaeves, at sdidanne skodder skal have brandmodstandsevne svarende til klasse "A". Ligeledes kan dgre i disse skodder, som

ikke behgver at veere klasse "A"-beskyttet, veere af et materiale, som tilfredsstiller Administrationen.

Tabel 27.1 - Brandmodstand for skodder mellem rum, som grenser op til hinanden.



Rum (1) (2) (3) (4) (5) (6)

Kontrolrum (1) A-0(c) A-0 A-60 A-90 A-15 A-60
Gange (2) C(e) B-0(e) A-0(a) B-0(e) A-60
B-0(e)
Apteringsrum (3) C(e) A-0(a) B-0(e) A-60
B-0(e)
Trapper (4) A-0(a) A-0(a) A-60

B-0(e) B-0(e)

Tjenesterum C(e) A-60

(lille brand-

risiko) (5)
Maskinrum af *
kategori A (6)

Andre maskinrum  (7)

Lastrum (8)



Tjenesterum (stor

brandrisiko) (9)

Speciallastrum (11)

Tabel 27.1 - Brandmodstand for skodder mellem rum, som granser op

til hinanden.

Rum (7) (8) (9) (10) (11)

Kontrolrum (1) A-15 A-60 A-60 * A-60

Gange (2) A-0 A-0 A-15 * A-15
A-0(d)

Apteringsrum (3) A-0 A-0 A-15 * A-30
A-0(d) A-0(d)

Trapper (4) A-0 A-0 A-15 * A-15
A-0(d)

Tjenesterum



(lille brand-

risiko) (5) A-0 A-0 A-0 * A-0

Maskinrum af

kategori A (6) A-0 A-0 A-60 * A-60
Andre maskinrum (7) A-0(b) A-0 A-0 * A-0
Lastrum (8) * A-0 * A-0

Tjenesterum (stor

brandrisiko) (9) A-0(b) * A-30
Abent dak (10) - A-0
Speciallastrum (11) A-0

Se noter eftere tabel 27.2.

Tabel 27.2. - Brandmodstand for dak mellem rum, som granser op til

hinanden
Rum Rum
under over (1) (2) (3) (4) (5) (6)

Kontrolrum (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60



Gange (2) A-0 * * A-0 * A-60

Apteringsrum (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60

Trapper (4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60

Tjenesterum (lille

brandrisiko) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0

Maskinrum af

kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *
e e e e
— men e e R
R W
brandrisiko) (9) A-0(d) A-0(d) A-o(d)

— AT ..
D 2



Tabel 27.2. - Brandmodstand for dak mellem rum, som granser op til

hinanden

Rum Rum

under over (7) (8) (9) (10) (11)
Kontrolrum (1) A-o A-0 A-0 * A-30
Gange (2) A-0 A-0 A-0 * A-0
Apteringsrum (3) A-0 A-0 A-0 * A-30

A-0(d)

Trapper (4) A-0 A-0 A-0 * A-0
Tjenesterum (lille

brandrisiko) (5) A-0 A-0 A-0 * A-0
Maskinrum af

kategori A (6) A-60(f) A-30  A-60 * A-60
Andre maskinrum  (7) * A-0 A-0 * A-0

Lastrum (8) A-0 * A-0 * A-90



Tjenesterum (stor

brandrisiko) (9) A-0 A-0 A-0 * A-30
Abent dak (10) * * * - A-0
Speciallastrum (11) A-0 A-0 A-30 A-0 A-0

Noter til tabellerne 27.1 og 27.2:

¢ (a) Se nermere reglerne 25 og 29.

¢ (b) Hvor rum tilhgrer samme nummerkategori og betegnelsen b) forekommer i tabellerne efter et tal, er et skod eller deek af de klasser, som er
angivet i tabellerne, kun pakreevet, hvis de rum, som grenser op til hinanden, har forskellig anvendelse, f.eks. i kategori (9). To kabysser ved siden
af hinanden vil saledes ikke medfgre krav om afskodning, medens en kabys ved siden af et malerrum kraever et "A-0"-skod.

¢ (c) Skodder, som adskiller styrehus og bestiklukaf, kan veere klasse "B-0".

e (d) Se stk. 2.3 0g 2.4.

¢ (e) Ved anvendelsen af regel 24.1.2 skal "B-0" og "C", hvor de forekommer i tabel 27.1, leeses som "A-0"

¢ (f) Brandisolering er ikke ngdvendig, hvis maskinrummet af kategori (7) efter Administrationens sken frembyder ringe eller ingen brandrisiko.

* Hvor der forekommer en stjerne i tabellerne, skal inddelingen vere af stél eller andet tilsvarende materiale, men behgver ikke at vaere klasse "A"-

inddeling.

Ved anvendelsen af regel 24.1.2 skal en stjerne, hvor den forekommer i tabel 27.2, bortset fra kategorierne (8) og (10), leeses som "A-0".

Regel 28 Udgangsveje

Stk. 1. 8 omfatter alle skibe, som er kgllagt den 1. januar 1994 og derefter.

I og fra alle passager- og mandskabsrum og rum, hvor mandskabet normalt er beskeaftiget, bortset fra maskinrum, skal trapper og lejdere vaere séledes

anbragt, at de frembyder let adgang til udskibningsdeekket. Specielt skal falgende bestemmelser veere opfyldt:

.1 Under skoddaekket skal der fra hvert vandteet rum eller lignende begraenset rum eller gruppe af rum findes to udgange, hvoraf mindst den ene skal
veere uafhaengig af vandteette dere. Undtagelsesvis kan en af disse udgange med Administrationens tilladelse udelades under forngden hensyntagen til

arten og beliggenheden af de pageldende rum samt til antallet af personer, som normalt er beskaeftiget i dem.(*)

.2 Over skoddeekket skal der forefindes mindst to udgange fra hver lodret hovedzone eller pa lignende made begraenset rum eller gruppe af rum, hvoraf

mindst den ene skal give adgang til en trappe, der danner en direkte evakueringsve;j.(*)

.3 Hvis en radiostation ikke har direkte adgang til abent deek, skal der veere to evakueringsveje fra eller adgangsveje til denne station, hvoraf den ene

kan veere et kogije eller vindue af tilstraeekkelig storrelse eller et andet middel, som Administrationen matte anse for tilfredsstillende.

.4 En gang, forhal eller en del af en gang, hvorfra der kun er en udgangsvej, er ikke tilladt.:

.5 Mindst en af de udgange, der er kraevet ifplge stk. 1.1 og 1.2, skal besta af en let tilgeengelig trappe omgivet af skodder, som skal yde ubrudt
brandbeskyttelse regnet fra det deek, hvorfra trappen udgar, til de pageldende udskibningsdeaek for redningsbade og redningsflader eller det gverste
vejrdeaek, hvis udskibningsdeaekket ikke ligger i det pageldende hovedzoneomrade.*) I sidst naevnte tilfeelde skal der veere direkte adgang til

udskibningsdeekket ved udvendige abne trapper og ruter, som skal veere forsynet med ngdlys i henhold til kapitel ITI, regel 11.5 samt med skridsikre



gangruter. Skibets ydre begraensninger, som stader op til de abne trapper og ruter, og som er en del af en evakueringsvej samt andre begraensninger,
som i tilfeelde af sammenbrud under en brand ville forhindre adgangen til udskibsningsdaekket, skal have en brandmodstandsevne inklusive isolering i

henhold til kapitel II-2, regel 26. Evakueringsvenenes bredder, antal og kontinuitet skal veere som folger:

e (*) Mindst en af de udgange, der er kraevet ifplge stk. 1.1 og 1.2, skal vaere uathengig af vandtaette dare.

.5.1 Trappers frie bredde méa ikke veere mindre end goo mm. Trapper skal veere forsynet med geleendere pa hver side. Trappers frie bredde skal foragges
med 10 mm for hver person den er beregnet til ud over go personer. Den maksimale frie bredde mellem geleenderene for trapper, der er bredere end
9oo mm, skal veere 1800 mm. Det totale antal personer, som skal evakueres ad sddanne trapper, skal antages at veere to trediedele af besetningen og det

totale antal passagerer i det omrade, som trappen gar til. Bredden skal veere i overensstemmelse med standarderne, som er vedtaget af Organisationen.

(%)

.5.2 Alle trapper, som er beregnet til mere end 9o personer, skal vaere arrangeret i langsskibsretning.

.5.3 Dgrabninger, gange og trappeafsatser, som indgar i evakueringsvejene, skal have samme bredde som trapperne.

.5.4 Trapper ma ikke have en lodret stigning pa mere end 3,5 m uden at veere forsynet med en afsats. Heldningsvinkelen ma ikke veere stgrre end 45

grader (med vandret).

.5.5 Trappeafsatserne pa hver deeksniveau ma ikke have et areal pa under 2m2 og skal forgges med 1m2 for hver 10 personer trappeafsatsen er beregnet
til ud over 20 personer, men behgver ikke at ovearstige 16 m2, med undtagelse af de trappeafsatser, som star i forbindelse med almindeligt tilgeengelige

rum med direkte adgang til trappeskakte.

.6 Adgangen fra trappegangen til udskibningsstedet skal veere beskyttet pa en made, som Administrationen finder tilfredsstillende.

.7 En trappe, som kun betjener et rum og en platform i dette rum, anses ikke for at udgere en af de pabudte udgangsveje.

.8 I almindeligt tilgeengelige rum, som omfatter tre eller flere deek i direkte forbindelse, og som indeholder breendbart udstyr sdsom mgbler, og
aflukkede rum sasom butikker, kontorer og restauranter, skal der pa hvert niveau (deek) i rummet veere to evakueringsveje, den ene skal have direkte

adgang til en aflukket lodret evakueringsmulighed i henhold til kravene i stk. 5.

e (*)]Jf. standard for beregning af trappebredder, som indgar i evakueringsveje i passagerskibe, og som er vedtaget af Organisationen ved

resolution A. 757(18).

.9 Hvis Administrationen har dispenseret fra bestemmelserne i stk. .1.1, saledes at der kun findes een udgang, skal denne udggre en sikker

evakueringsvej. Trappernes frie bredde ma imidlertid ikke veere mindre end 800 mm mellem geleenderne pa begge sider.

.10 I tilleeg til den ngdbelysning, som er kreevet i kapitel I1-1, regel 42 og kapitel III, regel 11.5, skal evakueringsveje, inklusive trapper og udgange, vere
afmaerket med lys eller selvlysende striber, som skal veere anbragt i en hgjde over deekket, som ikke ma overstige 0,3 m pa et hvilket som helst sted i
evakueringsruten inklusive hjorner og korridorkryds. Afmeerkningen skal sette passagererne i stand til at identificere alle evakueringsveje og hurtigt
identificere evakueringsudgangene. Hvis elektrisk belysning anvendes, skal det stremforsynes fra nodenergikilden, og det skal veere saledes installeret,
at en fejl ved en hvilken som helst enkelt lysenhed eller overklipning af en lysstribe ikke resulterer i, at afmaerkningen bliver ineffektiv. Herudover skal
alle skilte, som angiver evakueringsvejene og brandudstyrets placering, veere selvlysende eller belyst. Administrationen skal sikre, at saidanne ledelys

eller selvlysende materialer er blevet vurderet, afprovet og anvendt i henhold til de retningslinier, som er udarbejdet af Organisationen.(*)

e (*)Jf. anbefaling om retningslinier for vurdering, afprovning og placering af ledelys/striber i passagerskibe, som er vedtaget af Organisationen

ved resolution A. 752(18).

2.1 I speciallastrum (f.eks. vogndeksrum) skal antallet og placeringen af udgange savel under som over skoddaekket udferes til Administrationens

tilfredshed, og adgangen til udskibningsdeekket skal, hvad angar sikkerhed, som hovedregel mindst svare til kravene i stk. 1.1, 1.2, 1.5 og 1.6.

2.2 En af udgangsvejene fra de maskinrum, hvor mandskabet normalt arbejder, ma ikke nodvendigggre passage gennem speciallastrum.

2.3 Opkorselsramper til platformdak ma ikke kunne blokere de godkendte udgange.

3.1 Der skal vaere to udgange fra hvert maskinrum. Specielt skal falgende bestemmelser veere opfyldt:

.1 Hvor rummet ligger under skoddeekket, skal de to udgange besta enten af:



.1.1 To saet stéllejdere, anbragt sa langt fra hinanden som muligt, som farer op til dere i den gverste del af rummet med tilsvarende afstand, hvorfra der
er adgang til de pageldende udskibningsdeek for redningsbade og redningsflader. En af disse lejdere skal yde ubrudt brandbeskyttelse fra den nederste

del af rummet til et sikkert sted uden for rummet; eller af

.1.2 en stallejder, der farer op til en dor i den gverste del af rummet, hvorfra der er adgang til udskibningsdeekket, og yderligere en stalder i den nederste
del af rummet og pa et sted, der er godt adskilt fra den naevnte lejder. Stalderen skal kunne dbnes og lukkes fra begge sider og give adgang til en sikker

evakueringsvej fra den nederste del af rummet til udskibningsdeekket.

.1.3 Den i .1.1 0g .1.2 navnte opgang fra den nederste del af rummet, skal vaere af stil og skal, om nodvendigt, vere isoleret p4 en for Administrationen

tilfredsstillende mdde samt vaere forsynet med en selvlukkende brandder i den nederste ende.

.2 Hvor rummet ligger over skoddaekket, skal de to udgange vaere anbragt sa langt fra hinanden som muligt, og de dgre, der farer fra disse udgange, skal
veere anbragt pa et sted, hvorfra der er adgang til de pageldende udskibningsdek for redningsbade og redningsflader. Hvor disse udgange forudsetter

brug af lejdere, skal saidanne vaere af stal.
.3 Lejdere i maskinrum skal veere skeermet pa undersiden.

3.2 I et skib pa under 1000 BRT kan Administrationen tillade, at der kun er en udgang under forngden hensyntagen til bredden og indretningen af
rummets gverste del. I et skib pa 1000 BRT og derover kan Administrationen endvidere tillade, at der kun er en udgang fra et sddant rum, nar blot en
dor eller en stallejder giver sikker udgang til udskibningsdekket under hensyntagen til arten og beliggenheden af det pageldende rum, og om der

normalt er beskeftiget personer i rummet.

3.3 Der skal veere to evakueringsveje fra maskinkontrolrum og vaerkstedsrum, som brandsikkerhedsmaessigt er placeret inden for et

maskinrumsafsnit. Mindst den ene evakueringsvej skal yde brandbeskyttelse til et sikkert sted uden for maskinrumsafsnittet.
4 Elevatorer anses ikke at udggre en af de foreskrevne udgangsveje.
Regel 29 Beskyttelse af trapper og elevatorer i aptering og tjenesterum

1 Alle trapper skal vaere af stal, medmindre Administrationen tillader andet tilsvarende materiale, og skal veere omgivet af klasse "A"-inddelinger med

sikre lukkemidler ved alle 4bninger, dog saledes at:

.1 En trappe, der kun forbinder to dek, ikke behgver at veere omgivet af skodder, forudsat at det gennembrudte deeks modstandsevne mod brand

opretholdes ved skodder eller dere pa det ene deek. Disse skodder og dere skal opfylde kravene i tabellerne i regel 26 eller regel 27;
.2 dbne trapper kan anbringes i et almindeligt tilgeengeligt rum, forudsat at de i deres helhed er beliggende inde i et sidant rum.

2 Trapperum skal have direkte forbindelse til gangene og vaere tilstraekkeligt store til at forhindre treengsel under hensyntagen til det antal personer,
som kan taenkes at skulle benytte dem en ngdsituation. Inden for trappeskaktomradet er offentlige toiletter, ubraendbare skabe til sikkerhedsudstyr og
abne informationsdiske kun tilladt. Kun almindeligt tilgaeengelige rum, offentlige toiletter, speciallastrum, andre evakueringsveje, som kraeves i henhold

til regel 28.1.5 og abne deksarealer, ma have direkte adgang til sddanne trappeskakte.

3 Elevatorskakte skal veere sdledes indrettet, at de forhindrer gennemtraengning af rog og flammer fra et deek til et andet og skal veere forsynet med

lukkemidler, der gor det muligt at afspeerre for traek og rog.
Regel 30 Abninger i klasse "A"-inddelinger (Se ogsa rgl. 37)

1 Bortset fra luger mellem last-, speciallast-, stores- og bagagerum og mellem sddanne rum og vejrdekkene skal alle dbninger vaere forsynet med fast

anbragte lukkemidler, der skal veere mindst lige s modstandsdygtige mod brand som de inddelinger, de er anbragt i.

2 Dgre og derkarme i klasse "A"-inddelinger samt midlerne til at sikre dgrene, nar de er lukket, skal sa vidt muligt veere lige s& modstandsdygtige mod
brand og gennemtrengning af rog og flammer som de skodder, hvori dgrene er anbragt. Disse dgre og derkarme skal veere lavet af stal eller andet

tilsvarende materiale. Vandtaette dere*) behgver ikke isoleres.
e (*)derindgar i skibets vandtaette inddeling.
3 Enhver af disse dgre skal kunne abnes og lukkes fra begge sider af skoddet af kun en person.

4 Branddere i skodder i lodrette hovedzoner og i trapperum(*) skal opfylde folgende krav:
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.1 Dgrene skal veere selvlukkende og kunne lukke imod en heldning pa 3,5 grader. Lukkehastigheden, med skibet pa ret kgl, ma i almindelighed ikke

vaere mere end 40 sekunder og ikke mindre end 10 sekunder.

.2 Fjernbetjente skydedgre eller mekanisk betjente dare skal veere forsynet med en alarm, som afgiver lyd i mindst 5 sekunder men ikke mere end 10
sekunder, for deren begynder at bevaege sig og skal vedblive med at afgive lyd, indtil deren er helt lukket. Dgre, som er beregnet til at abne, hvis deren
steder mod genstande eller personer i &bningen, skal bevaeges sa meget tilbage i dben stilling, at der mindst er 0,75 meter fri passage i derabningen,

men dog ikke mere end 1 meter.

.3 Alle dgre skal kunne udlgses fra et centralt kontrolrum, som altid skal veere bemandet, enten samtidigt eller i grupper og ogsa enkeltvis fra begge
sider af dgren. Pa brandkontrolpanelet i det centrale kontrolrum, som altid skal veere bemandet, skal hver af de fjernbetjente dgre, som er lukkede,
veere vist. Udlgserarrangementet skal veere saledes udfort, at deren automatisk vil lukke i tilfzelde af brud i kontrolsystemet eller energisvigt. Dgrenes
udlgserkontakter skal virke pa en sddan made, at stromforsyningen til systemet ikke automatisk genetableres. Dgrholdere eller kroge, som ikke kan

udlgses fra kontrolrummet, er ikke tilladt.

.4 Mekanisk betjente dere skal veere forsynet med lokale energiakkumolatorer, som skal veere anbragt i umiddelbar naerhed af dgrene, og som skal

kunne abne og lukke dgrene fuldt ud 10 gange.

.5 Dobbelte dere, som er forsynet med et klinkearrangement, som er ngdvendigt for at opretholde derenes brandmodstandsevne, skal aktiveres

automatisk af derenes udlgsersystem.

.6 Dgre, som har direkte forbindelse til spiciallastrum, og som er mekanisk betjente med automatisk lukning, kraeves ikke forsynet med alarmer og

fjernudlgsningsarrangementer, som kreevet i .2 og .3.
¢ (*) Brandskodder omkring trapperum samt dere i disse ma ikke veere forsynet med ventilationsdbninger.

5 I skibe, som befordrer mere end 36 passagerer, hvor et rum er beskyttet ved et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i
regel 12, eller er udstyret med en gennemgaende loftsbekleedning af klasse "B", skal abninger i deek, der hverken danner trin i lodrette hovedzoner eller
afgraenser vandrette zoner, lukkes tilstraekkelig tet, og disse deek skal opfylde sikkerhedskravene for klasse "A", for s& vidt Administrationen skenner, at

dette er rimeligt og praktisk muligt.

6 Kravene for klasse "A"-modstandsevne for et skibs ydre afgraeensninger gelder ikke for partier af glas, vinduer og kogjer, ligesom kravene for klasse
"A"-modstandsevne ikke gaelder for: udvendige dgre i overbygninger og deekshuse, forudsat der ik-ke er krav til, at saidanne afgraensninger har klasse

»A«-modstandsevne i henhold til regel 33.3.

7 Alle klasse »A«-dgre i forbindelse med evakueringsvejene, som er anbragt i trappeskakte, almindeligt tilgeengelige rum og lodrette hovedzoneskodder,
skal veere forsynet med en selvlukkende slangelem af et materiale, konstruktion og brandmodstandsevne, som er den samme som dgren, den er
monteret i. Den frie &bning med deren lukket skal veere 150 mm x 150 mm og placeret i dorens nedre hjgrne modsat derhaengslerne, eller i tilfeelde af

skydedgre, neermest abningen.
Regel 31 Abninger i klasse "B"-inddelinger

1 Dgre og derkarme i klasse "B"-inddelinger samt midler til at sikre dem, nar de er lukket, skal give en lukkemetode, der skal vaere lige s&
modstandsdygtig mod brand som inddelingerne(*), idet dog ventilationsabninger kan tillades i den nederste del af disse dgre. Hvor der er en sadan
abning i eller under en dor, ma det samlede nettoareal af en sadan dbning ikke overstige 0,05 kvm.(**) Nar abningen findes i en dgr, skal den forsynes

med en rist af ikke-breendbart materiale. Dgre skal veere ikke-braendbare.

e (*)]Jf. retningslinier om brandprevning af klasse »A«, »B« og »F« inddelinger, som er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 754(18).

e (**) Abning under en dgr ma max. veere 20 mm.

.1 Af'hensyn til stojniveauet kan som akvivalens godkendes dore med indbygget ventilations-lydsluse med abning forneden pé den ene side af doren og

foroven pa den anden side af doren, nar fplgende forudssetninger er opfyldt:

.1.1 Den gverste abning skal altid vende mod gangen og skal veere forsynet med en rist af ikke-breendbart materiale og med et automatisk virkende

brandspjeld, som aktiveres ved ca. 70 grader C.



.1.2 Den nederste abning skal forsynes med en rist af ikke-braendbart materiale.
1.2 Kahytsdgre i klasse »B« inddelinger skal veaere selvlukkende. Dgrholdere er ikke tilladt.

2 Kravene til klasse "B"-brandmodstand for et skibs ydre afgraensninger geelder ikke for glaspartier, vinduer og kogjer, ligesom kravene til klasse "B"-
brandmodstand ikke gaelder for udvendige dgre i overbygninger og deekshuse. For skibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer, kan Administrationen

tillade, at der anvendes braendbare materialer i dgre til rum, som udger en del af et kammer, f.eks. brusebadsrum.

3 I skibe, som befordrer mere end 36 passagerer, hvor der er installeret et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i regel 12,

geelder folgende:

.1 Abninger i dzk, der hverken danner trin i lodrette hovedzoner eller afgranser vandrette zoner, skal lukkes rimelig tat, og disse deek skal opfylde

sikkerhedskravene for klasse "B"-inddeling, for sa vidt Administrationen skgnner, at dette er rimeligt og praktisk muligt; og
.2 abninger i gangskodder af klasse "B"-materialer skal beskyttes i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 25.

Regel 32 Ventilationssystemer

Stk. 1. 7 omfatter alle skibe, som er kgllagt den 1. januar 1994 og derefter.

1 Passagerskibe, der befordrer over 36 passagerer

1.1 Ventilationssystemet i et passagerskib, der kan befordre over 36 passagerer, skal - foruden at opfylde bestemmelserne i dette afsnit - tillige opfylde

kravene i regel 16.2 til 16.6, 16.8 og 16.9.
1.2 Ventilatorerne skal i almindelighed veere saledes anbragt, at kanalerne til de forskellige rum holdes inden for samme lodrette hovedzone.

1.3 Hvor ventilationssystemer er fort igennem dek, skal der - foruden de forholdsregler med hensyn til deekkets brandsikkerhed, der er foreskrevet i
reglerne 18.1.1 og 30.5 - treeffes foranstaltninger til at nedsaette risikoen for, at rog og varme luftarter treenger frem fra en etage til en anden gennem
systemet. Foruden de krav, der er fastsat i denne regel, skal isolationen af de lodrette kanaler i givet fald opfylde normerne i de pagaeldende tabeller i

regel 26.
1.4 Bortset fra lastrum skal ventilationskanalerne veere udfart af falgende materialer:

.1 Kanaler pa eller over 0,075 kvm. i tveersnitsareal, og alle lodrette kanaler med forbindelse til mere end en enkelt etage, skal veere af stal eller andet

tilsvarende materiale.

.2 Kanaler, der er mindre end 0.075 kvm. i tveersnitsareal bortset fra lodrette kanaler som naevnt i 1.4.1, skal veere udfort af ikke-breendbare materialer.
Hvor sddanne kanaler gar igennem klasse "A" - eller klasse "B"-inddelinger, skal der drages omsorg for, at disse inddelingers brandmodstand

opretholdes.

.3 Korte kanaler, der i almindelighed ikke overstiger 0.02 kvm. i tvaersnitsareal og 2 m i leengde, behgver ikke at veere udfert af ikke-braendbare

materialer, forudsat at falgende betingelser er opfyldt:
.3.1 Kanalen skal vaere lavet af et materiale, som efter Administrationens skgn kun frembyder lav brandrisiko;
.3.2 kanalen ma kun anvendes i den yderste del af ventilationssystemet; og

.3.3 kanalen ma ikke vere placeret neermere end 600 mm, mélt i kanalens leengderetning, fra en abning i en klasse "A"- eller klasse "B"-inddeling,

herunder gennemgaende loftsbekledninger af klasse "B".
1.5 Trapperum skal ventileres via en uathengig ventilator og et uathengigt kanalsystem, som ikke ma ventilere noget andet rum.

1.6 Al mekanisk ventilation, bortset fra ventilation til maskinrum og lastrum, samt ethvert alternativt anleeg, som matte veere pabudt i henhold til regel
16.1, skal vaere centralstyret, saledes at alle ventilatorer kan stoppes fra to steder, der skal vaere beliggende sa langt fra hinanden som praktisk muligt.
Centralstyringen for mekanisk ventilation til maskinrum skal ligeledes veere sddan anbragt, at den kan betjenes fra to steder, hvoraf det ene skal vaere

uden for disse rum. Ventilatorer til mekaniske ventilationssystemer til lastrum skal kunne stoppes fra et sikkert sted uden for disse rum.



1.7 Almindeligt tilgeengelige rum, som omfatter tre eller flere deek i indbyrdes forbindelse, og som indeholder breendbart udstyr sdsom megbler og
aflukkede rum sasom butikker, kontorer og restauranter, skal forsynes med et rogudsugningsanlaeg. Anlegget skal aktiveres af det kraevede
rggmeldeanleg og kunne kontrolleres manuelt. Anleeggets sugekapacitet skal veere saledes, at hele rummets luftvolumen kan suges ud i lgbet af 10

minutter eller hurtigere.

1.8 Ventilationskanaler skal, hvor det er rimeligt og praktisk muligt, vaere forsynet med hensigtsmessige egnede lemme til inspektion og renggring.

1.9 Aftreekskanaler i kabysomrader, hvori fedtrester i almindelighed kan aflejres, skal opfylde kravene i kapitel II-2, regel 16.3.2.1 0g 16.3.2.2 og skal

endvidere vere udstyret med:

.1 Et fedtfilter, som er let at afmontere i forbindelse med rensning, med mindre et alternativt godkendt fedtfjernerarrangement er installeret,

.2 et brandspjeeld, som er anbragt i den nedre ende af kanalen, og som er automatisk og fjernbetjent, samt yderligere et fjernbetjent brandspjeeld, som

er anbragt i den gvre ende af kanalen,

.3 et fast anbragt arrangement til slukning af en brand i kanalen,

.4 et fjernbetjent arrangement, som skal veere anbragt taet ved indgangen til kabyssen til at stoppe suge- og treekbleserne, til at betjene de brandspjeeld,
som er naevnt i .2 og til betjening af brandslukningsanlaegget. I forgreningssystemer, med en fzelles hovedudsugningskanal, skal der forfindes midler til

at afspeerre afgreningerne fgr brandslukningsanlegget udlgses, og

.5 med egnede anbragte lemme til inspektion og rensning.

2 Passagerskibe, der befordrer hgjst 36 passagerer

2.1 Ventilationssystemet i passagerskibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, skal opfylde bestemmelserne i regel 16.

Regel 33 Vinduer og kogjer

1 Alle vinduer og kogjer i skodder i aptering, tjenesterum og kontrolrum, bortset fra dem, der er omfattet af regel 30.6 og regel 31.2, skal vaere saledes

indrettet, at de opfylder brandmodstanden for den type skodder, de er anbragt i.

2 Uanset de krav, der er fastsat i tabellerne i regel 26 og 27, skal alle vinduer og kogjer i skodder, der adskiller aptering, tjenesterum og kontrolrum fra

fri luft, veere forsynet med rammer af stal eller andet egnet materiale. Glasset skal fastholdes i en ramme eller vinkel af metal.

3 Vinduer, som vender ud mod redningsmidler, udskibnings- og mgnstringssteder, udvendige trapper og abne dek, der anvendes som
evakueringsruter og vinduer, som er anbragt under redningsfladers- og evakueringsslidskers udskibningsomrader, skal have samme
brandmodstandsevne som kraevet i tabellerne i kapitel II-2, regel 26. Hvor der er anbragt automatiske serlige sprinklere til beskyttelse af vinduerne,
kan A-o vinduer accepteres som veerende ligeveerdige. Vinduer, som er anbragt i skibssiden under redningsbadenes udskibningsareal, skal have en

S
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brandmodstandsevne, som mindst svarer til klasse »A-o«.(*)

Regel 34 Begranset brug af breendbare materialer

1 Alle skodmaterialer, opspantningsmaterialer, materialer i stop for luftbevaegelser (draught stop), loftsmaterialer og isolationsmaterialer i alle rum
med undtagelse af lastrum, postrum, bagagerum eller proviantkelerum skal veere af ikke-breendbare materialer. Partielle skodder eller deek, der

anvendes til opdeling af et rum til brugsformal eller med henblik pa udsmykning, skal ligeledes vere af ikke-breendbare materialer.

2 Dampsperrer og lim, der anvendes i forbindelse med isolering, samt isolationsmateriale til vandrer, behgver ikke at veere af ikke-brendbart
materiale, men deres anvendelse skal begreenses mest muligt, og deres udsatte overflader skal have en sidan modstandsevne over for spredning af

flammer, som Administrationen finder tilfredsstillende.

3 Folgende overflader skal have lav flammespredningsevne:(**).

.1 Udsatte overflader i gange eller trapperum samt overflader af skodder, og loftsgarneringer i alle apterings-, tjeneste- og kontrolrum;

.2 udsatte overflader i aflukkede eller utilgeengelige rum i aptering, tjenesterum og kontrolrum.



4 Det samlede rumfang af braeendbare overfladematerialer, lister, udsmykninger og finerer i noget apterings- eller tjenesterum ma ikke overstige et
rumfang, der svarer til 2,5 mm pa det samlede skod- og loftsareal. I skibe, som er udstyret med et automatisk virkende sprinkleranleg, der opfylder
bestemmelserne i regel 12, kan det naevnte rumfang inkludere en vis maengde breendbart materiale, der er benyttet til opstilling af klasse "C"-

inddelinger.

¢ (*) Sadanne vinduer skal, udover krav til styrke og haerdning, have en brandmodstandsevne pa 60 min. malt ved brandprgvning jf. IMO Res A.
517(13).
e (**)]Jf. rekommandation for forbedret brandprgvningsmetode for overfladebraendbarhed for skodder, lofter og deeksbekleedning (gulvtaepper o.1.)

vedtaget af Organisationen ved resolution A. 754(18).

5 Finerer o.l. anvendt pa overflader af lofter og garneringer, der er omfattet af kravene i stk. 3, skal have en gvre brandveerdi, der ikke overstiger 45 MJ

pr. kvm. af arealet for den anvendte tykkelse.(*)

6 Der ma kun veere siddemgbler i trapperum. De skal veere fastmonterede, begranset til 6 siddepladser pa hvert dek i hvert trapperum, vaere af en
brandhaeemmende type (regel 3, pkt. 23) og ma ikke begrense passagerernes evakueringsveje. Administrationen kan tillade yderligere siddepladser i
hovedreceptionsomradet, hvis de er fast monterede, ubreendbare og ikke begraenser passagerernes evakueringsvej. Mgbler i kahytsgange for passager-
og besetningsmedlemmer, som omfatter evakueringsveje, er ikke tilladt. Skabe af ikke breendbare materialer til opbevaring af det kraevede

sikkerhedsudstyr er dog tilladt.

7 Maling, lak og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige overflader, ma ikke kunne frembringe for store maengder giftige

produkter.(**)

8 Nederste lag af en eventuel deeksbelaegning i aptering, tjenesterum og kontrolrum skal veere af godkendt, ikke let anteendeligt materiale og ma ikke

frembyde risiko for udvikling af giftige eller eksplosionsfarlige luftarter ved hgje temperaturer.(**¥*).

Regel 35 Konstruktionsdetaljer

1 For aptering, tjenesterum, kontrolrum, gange og trapper gelder falgende krav:

.1 Lukkede rum bag loftsbekleedninger, paneler eller garneringer skal vaere passende opdelt ved tetsluttende adskillelser (draught stops), hvis indbyrdes

afstand ikke ma overstige 14 m.***%)

.2 I lodret retning skal sidanne indelukkede rum, indbefattet rum bag garnering i trapperum, trunke etc., veere lukket ved hvert deek.

2 Lofter og skodder skal veere konstrueret pa en made, der uden at forringe effektiviteten af brandsikringen ggr det muligt for brandvagten at opdage
rog, der stammer fra aflukkede og utilgaengelige steder, medmindre Administrationen skenner, at der ikke er nogen risiko for, at der kan opsta brand

pa sadanne steder.

(*) Dokumentation for gvre brandvaerdi efter ISO 1716.

(**) Dokumentation for maksimale maengder af giftige roggasser malt efter ISO 9507 og/eller DIN 53436 (se Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen

6/92).

(***) Jf. brandprgvningsmetode for anteendelighed af nederste lag daekbelaegning, vedtaget af Organisationen ved resolution A.687(17).

(****) ilangskibs og tveerskibs retning, geelder dog ikke inden for samme rum.

Regel 36 Fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg, automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg.

11 alle passagerskibe, som ikke befordrer mere end 36 passagerer, skal der inden for hver enkelt zone, hvadenten den er lodret eller vandret, i aptering
og i alle tjenesterum samt - hvor Administrationen anser det for nedvendigt - i kontrolrum, bortset fra rum, der ikke frembyder nogen starre

brandrisiko (f.eks. tomme rum, saniteerrum etc.), veere installeret enten:

.1 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleaeg af godkendt type, som opfylder bestemmelserne i regel 13 og saledes installeret og indrettet, at

det viser tilstedevaerelsen af brand i disse rum; eller

.2 et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg af godkendt type der opfylder bestemmelserne i regel 12 eller de
retningslinier, som er udarbejdet af Organisationen(*) for et godkendt sekvivalent sprinkleranleg og som er saledes installeret og indrettet, at det
beskytter disse rum, og derudover et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg af godkendt type, som opfylder bestemmelserne i regel 13,

saledes installeret og indrettet, at gange, trapper og flugtveje i apteringsomrader er deekket med regdetektorer.



2 Passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal veere udstyret med et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og
brandalarmanleeg af en godkendt type, som opfylder bestemmelserne i regel 12, eller de retningslinier, som er udarbeajdet af Organisationen(*) for et
godkendt aekvivalent sprinkleranleeg i alle tjenesterum, kontrolrum og apteringsrum inklusive gange og trapperum. Alternativt kan kontrolrum, som
indeholder vigtigt udstyr, som vil blive beskadiget af vand, vaere beskyttet af et andet godkendt brandslukningsanlaeg. Et fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmanleeg af godkendt type, som opfylder bestemmelserne i regel 13 skal veere installeret saledes, at tjenesterum, kontrolrum, og apteringsrum
inklusive gange og trapperum er overvaget af regmeldere. Rum som har lille eller ingen brandrisiko s& som tomme rum, offentlige toiletter og lignende

rum behgver ikke at veere forsynet med et automatisk sprinkleranleeg, eller et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleaeg.

e (*)]Jf. retningslinier om godkendelse af sprinkleranleg, som er &kvivalente til kravene i kapitel II-2, regel 20 og regel 41-2, som er vedtaget af

Organisationen ved resolution A.755 (18)

Regel 37 Beskyttelse af speciallastrum (f.eks. vogndaeksrum)

1 Bestemmelser, der galder for speciallastrum, hvadenten de er beliggende over eller under skoddaekket.

1.1 Almindelige bestemmelser.

1.2 Hovedprincippet, som ligger til grund for bestemmelserne i denne regel er, at dersom den saedvanlige inddeling i lodrette hovedzoner stgder pa
praktiske vanskeligheder i speciallastrum, ma der i sddanne rum tilvejebringes en tilsvarende beskyttelse ved hjelp af en vandret zoneinddeling og ved
installering af et effektivt, fast anbragt brandslukningsanlaeg. Ved anvendelsen af bestemmelserne i denne regel kan en vandret zone herefter omfatte

speciallastrum pa mere end et deek, forudsat at zonens totale frie hgjde for keretgjer ikke overstiger 10 m.

1.1.2 Bestemmelserne i regelerne 16, 18, 30 og 32, der tager sigte pa at opretholde brandsikkerheden ved lodrette zoner, finder ligeledes anvendelse pa

deek og skodder til adskillelse mellem de vandrette zoner samt mellem disse zoner og resten af skibet.

1.2 Konstruktiv beskyttelse.

1.2.1 I alle passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal skodder og deek, der afgraenser speciallastrum, veere isoleret til A-60 standard.

Hvor rum af kategori 26.2.2(5), 26.2.2(9) eller 26.2.2(10) stgder op til afgraeensningen kan standarden imidlertid reduceres til A-O.

1.2.2 I alle passagerskibe, som ikke befordrer mere end 36 passagerer skal speciallastrums skodder veere isoleret som kraevet for kategori (11) rum i

tabel 27.1 og de vandrette afgraeensninger som kraevet for kategori (11) rum i tabel 27.2.

1.2.2 Pad kommandobroen skal der veere anbragt indikatorer, der skal vise, om de enkelte branddgre, der farer til eller fra special-lastrummene, er

lukkede.

1.2.4 Dore til vogndaeksrum mad ikke kunne fastholdes i permanent dben stilling.

1.3 Fast anbragte brandslukningsanlaeg.(*)

Hvert enkelt speciallastrum skal vaere udrustet med et godkendt, fast anbragt sprinkleranleg for manuel betjening, som skal beskytte alle dele af deek
og platformdek for biler i det pageldende rum. Administrationen kan dog tillade, at der anvendes et andet, fast anbragt brandslukningsanleg som ved
en fuldskalaprgve, der simulerer en brand i et speciallastrum, hvor der flyder benzin ud, har vist sig at veere lige s effektivt til bekeempelse af brande,

der kan opsté i et sddant rum. Anlaegget skal opfylde folgende bestemmelser.

e (*)Jf. rekommandation om fast anbragte brandslukningsanleeg for speciallastrum, vedtaget af Organisationen ved resolution A.123 (V).

1.3.1 Vogndeaks sprinkleranlaeg

.1 Almindelige bestemmelser

.1.1 Sprinkleranlaegget skal veere en selvsteendig enhed, og det ma kun have forbindelse til skibets hovedbrandledning.

.1.2 Samlinger ved svejsning, hvorved rgrmaterialets korrosionsbestandighed nedszettes, skal begraenses til et absolut minimum. Rgrsystemet skal veere
udfert af ind- og udvendigt galvaniserede stilrgr eller af et andet materiale, der er tilsvarende korrosionsbestandigt, og der mé kun anvendes

korrosionsbestandige fittings af godkendt type. Fittings, der ikke er varmebestandige, skal brandisoleres.

.1.3 Rarsystemet skal veere dreenbart, dels gennem omhyggelig opleegning og, hvor det er nodvendigt, ved anbringelse af dreenventiler.



.1.4 Hele anlaegget, herunder rgrsystemer, skal veere beregnet for mindst det dobbelte af det maksimale arbejdstryk.

.1.5 Anlegsbeskrivelse, indeholdende bl.a. fyldestgorende betjenings-, vedligeholdelses- og funktionsvejledning, skal leveres med anlegget og medgives

det pageldende skib i et forngdent antal eksemplarer.

.2 Sprinklere

.2.1 Sprinklerne skal veere abne og af fuldt boret typegodkendt konstruktion, og de skal veere korrosionsbestandige over for havluft.

.2.2 Sprinklerne skal anbringes sa hgjt i rummet som muligt og vel klar af deeksbjeelker og lignende konstruktioner, der vil kunne heemme

vandspredningen.

.2.3 Sprinklerne skal veere fordelt saledes, at der ved et passende vandtryk, som dog ikke ved nogen sprinkler ma veere mindre end 0,175 N/kvmm.,

sikres tilfarsel af en jeevnt fordelt vandmeaengde pa mindst 3,5 liter pr. kvm. pr. min. for vogndaek med dekshgjde pa 2,5 m eller derunder og mindst 5

liter pr. kvm. pr. min. for vogndaek med dekshgjde over 2,5 m.

.2.4 Der skal forefindes ca. 5% sprinklere i reserve dog mindst 10 stk., som skal opbevares i det rum, hvor anlaeggets fordelingsventiler er placeret.

.3 Sektionsinddeling

.3.1 Anlaegget skal normalt deekke hele vogndeaekkets bredde. Anleegget kan inddeles i sektioner, safremt sektionerne maler mindst 20 m i leengden. I

skibe, hvor vogndekket er underopdelt i langskibs retning ved klasse "A"-skodder, der danner grenser til op- og/eller nedgange o.l., kan bredden af

sektionerne reduceres tilsvarende.

.3.2 Fordelingsventilerne til anleeggets sektioner skal vaere anbragt i et seerligt brandisoleret rum, der skal stgde op til, men vaere adskilt fra
vogndaekket. Rummet skal veere saerskilt effektivt trykventileret(*), og der skal veere adgang til rummet savel fra selve vogndeaekket, som fra et sikkert

sted uden for dette. Rummet skal endvidere vere placeret saledes, at adgangsmulighederne ikke let kan blive vanskeliggjort i tilfeelde af brand.
.4 Vandforsyning

.4.1 Pumper

.4.1.1 Anleegget skal veere forsynet med mindst en separat pumpe.

.4.1.2 Den eller de for anleegget separate pumper skal til enhver tid kunne levere den foreskrevne vandmaengde til mindst 2 sektioner samtidig.

.4.1.3 Pumpen eller pumperne skal altid kunne startes og bringes i funktion fra det rum, hvori fordelingsventilerne er anbragt. Fordelingsventilernes

manifold skal vaere forsynet med manometer. Pumpen eller pumperne skal endvidere kunne startes pa det sted, hvor den eller de er placeret.

4.2 Der skal fra skibets hovedbrandledning veere forbindelse til anleegget gennem en afspaerrelig og aflaselig kontraventil. Ventilen, der skal hindre

tilbagestromning fra anlegget til hovedbrandledningen, skal veere anbragt umiddelbart ved tilslutningsstedet og veere tydeligt maerket.
.5 Prgver efter installering
.5.1 Anlaegget skal trykpreves, gennemskylles med ferskvand samt udterres med trykluft.

.5.2 Under alle senere afprgvninger i forbindelse med Sefartsstyrelsens periodiske inspektioner bgr der kun anvendes ferskvand, og anlegget bor
udterres med trykluft. Ved alle sdidanne senere afprevninger skal anleggets pumpe eller pumper anvendes. Safremt der anvendes saltvand under disse

afprgvninger, skal anlegget gennemskylles med ferskvand samt udterres med trykluft.
e *)seigvrigt regel 32.1.1.
.6 Opslag m.v.
.6.1 Forinden installationsarbejdet pabegyndes, skal Sgfartsstyrelsens godkendelse af generalplanen over installationerne foreligge.
.6.2 Af generalplanen skal fremga:
.6.2.1 Sprinklernes type og placering

.6.2.2 Placering af fordelingsventiler



.6.2.3 Sektionsinddelingen
.6.2.4 Pumpekapacitet
1.4 Brandpatruljer og opdagelse af brand.

1.4.1 Der skal drages omsorg for en effektiv patruljeringsordning i speciallastrum i henhold til en godkendt plan. Hvis der ikke i et sddant rum holdes
konstant brandvagt hele tiden under hele rejsen, skal der installeres et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg af godkendt type, som opfylder
bestemmelserne i regel 13. Det fast anbragte brandvisningsanleaeg skal veere i stand til hurtigt at indikere en opstaende brand. Indbyrdes afstande og
placering af detektorer skal kontrolleres til Administrationens tilfredshed, idet pavirkninger fra ventilation og andre relevante faktorer tages i

betragtning.

1.4.2 Der skal i alle speciallastrum forefindes manuelt betjente alarmtryk i forngdent omfang, og et af dem skal placeres i neerheden af hver udgang fra

sddanne rum.

1.5 Brandslukningsudstyr.

I hvert speciallastrum skal forefindes:
.1 Mindst tre tagestralergr;

.2 et transportabelt skumslukningsapparat med forleenger, der opfylder bestemmelserne i regel 6.4, forudsat at der er mindst to sddanne apparater til

radighed i skibet til brug i de pageldende rum; og

.3 et efter Administrationens skegn tilstraekkeligt antal transportable ildslukkere, dog saledes at der er anbragt mindst en transportabel ildslukker ved

hver adgang til disse rum.
1.6 Ventilationssystem.

1.6.1 Der skal forefindes et effektivt anleeg for mekanisk ventilation til speciallastrummene, og dette anleg skal veere helt adskilt fra andre
ventilationsanlaeg og skal have tilstraekkelig kapacitet til at udskifte luften mindst 10 gange i timen. Dette anleg skal altid veere i virksomhed, nar der er
biler i de pageldende rum. Administrationen kan bestemme, at der skal ske hyppigere luftudskiftning under lastning og losning af biler.
Ventilationskanaler, der betjener speciallastrum, som kan lukkes taet, skal vaere seerskilt for ethvert saidant rum. Anlaegget skal kunne betjenes fra et

sted uden for disse rum.

.1 Anleeggets ventilatorer skal i almindelighed vaere reversible, og anlegget skal kunne skifte luften mindst 2o gange i timen under lastning og losning.
1.6.2 Ventilationen skal vaere saledes indrettet, at der ikke sker lagdannelser i luften eller opstar luftlommer.

1.6.3 Der skal pa kommandobroen forefindes mulighed for at konstatere eventuelt tab eller reduktion af den foreskrevne ventilationskapacitet.

1.6.4 Der skal drages omsorg for, at ventilationsanlegget kan standses hurtigt og lukkes effektivt i tilfeelde af brand under hensyntagen til vejr- og

spforholdene.
1.6.5 Ventilationskanaler inklusive spjeeld skal veere udfart af stal, og de skal anbringes pa en made, der tilfredsstiller Administrationen.

1.6.6 Renheden af luften i vogndseksrum skal mindst hvert kvartal kontrolleres under en lastnings- og en losningsperiode. En sddan kontrol kan dog
udelades, nar vogndaeksrummet ikke anvendes til transport af roggasproducerende enheder. Maleudstyret skal veere af godkendt type og kan vere

transportabelt. Madlingerne skal udfores under normale ventilationsforhold og i overensstemmelse med den til udstyret horende vejledning.

2 Yderligere bestemmelser, der kun gelder for speciallastrum over skoddaekket

2.1 Spygatter.

I betragtning af det alvorlige tab af stabilitet, som kan opsta ved, at der samler sig store maengder vand pa deekket eller deekkene, nar det fast anbragte

sprinkleranlaeg traeder i funktion, skal der anbringes spygatter for at sikre, at dette vand hurtigt udtemmes ved et direkte aflgb til sgen.(*)
2.2 Forholdsregler mod antendelse af brandfarlige dampe.

e (*)seigvrigt kap. II. 1. regel 21.1.6.1. til 1.6.5.



2.2.1 Pa ethvert deek eller platform, hvis en sddan er monteret, hvorpa der fores biler, og hvor det kan forventes, at der vil samle sig eksplosive dampe,
undtagen platforme med abninger af tilstraekkelig stgrrelse, der muligger, at benzindampe kan treenge nedad, skal udstyr, som kan forarsage
antendelse af brandfarlige dampe, navnlig elektrisk udstyr og ledninger, anbringes mindst 450 mm over deekket eller platformen. Elektrisk udstyr, der
anbringes mere end 450 mm over daekket eller platformen, skal vaere af en type, der er saledes indkapslet og beskyttet, at der ikke kan slippe gnister ud.
Safremt Administrationen finder det godtgjort, at det af hensyn til skibets sikre drift er ngdvendigt, at elektrisk udstyr og ledninger af den naevnte art
anbringes i en lavere hgjde end 450 mm over daekket eller platformen, skal det naevnte udstyr med ledninger veere af en type, der er godkendst til brug i

eksplosionsfarlig blanding af benzin og luft.

2.2.2. Elektrisk udstyr og ledninger, der er installeret i en aftraeekskanal, skal veere af en type, der er godkendt til brug i eksplosive blandinger af benzin
og luft, og afgangsabningen fra enhver aftrackskanal skal veere anbragt pa et sikkert sted under hensyntagen til eventuelle andre muligheder for

antendelse.
3 Yderligere bestemmelser, der kun gelder for speciallastrum under skoddaekket
3.1 Leensemidler og dreen.

I betragtning af det alvorlige tab af stabilitet, som vil kunne opsta ved, at der samler sig store maengder vand pa dekket eller tanktoppen, nar det fast
anbragte sprinkleranleeg traeder i funktion, kan Administrationen kreaeve, at der tilvejebringes ekstra leense- og dreenmuligheder foruden dem, der er

pabudt i henhold til regel 21 i kapitel II-1.
3.2 Forholdsregler mod antendelse af brandfarlige dampe.

3.2.1 Eventuelt elektrisk udstyr og ledninger skal veere af en type, der er egnet til brug i eksplosive blandinger af benzin og luft. Anvendelse af andet

udstyr, som kan forarsage antendelse af brandfarlige dampe, er ikke tilladt.

3.2.2 Elektrisk udstyr og ledninger, der er installeret i en aftreekskanal, skal veere af en type, der er godkendst til brug i eksplosive blandinger af benzin

og luft, og afgangsabningen fra en aftraekskanal skal anbringes pa et sikkert sted under hensyntagen til eventuelle andre muligheder for antendelse.

4 Skiltning

4.1 I skibe, som kan medtage motordrevne karetgjer, skal der pa passende steder veere anbragt igjnefaldende opslag eller symbolskilte, hvoraf tydeligt

fremgar, at tobaksrygning og anden brug af dben ild pa vogndaekket og i keretgjerne samt breendstofpafyldning af keretgjernes tanke er forbudt.
Regel 38 Beskyttelse af lastrum (bortset fra speciallastrum) bestemt til anbringelse af motorkeretgjer med breendstof pa tanken til egen fremdrivning
Stk. 11 denne regel gelder for skibe kollagt pa eller efter 1. februar 1992.

I ethvert lastrum (bortset fra speciallastrum), der indeholder motorkeretgjer med braendstof i tanken til egen fremdrivning, skal felgende

bestemmelser vere opfyldt:

1 Fast anbragt brandvisningsanleg

Der skal forefindes fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg, der opfylder kravene i regel 13, eller et rogalarmeringsanleg for vedvarende
proveudtagning af atmosfaeren, der opfylder kravene i regel 13.1. Ved udformning og installation af dette anlaeg skal der tages hensyn til

ventilationskravene i stk. 3.

2 Brandslukningsmidler

2.1 Der skal veere installeret et fast brandslukningsanlaeg, som skal opfylde bestemmelserne i regel 5. Hvis der er installeret et CO2-anlaeg, skal den
maengde CO2, der er til radighed, dog som minimum veere tilstraekkelig til at give et mindsterumfang af fri CO2 svarende til 45% af bruttorumfanget af
det stgrste af de omhandlede lastrum, som kan lukkes teet, og anlegget skal veere udfart pa en sddan made, at der sikres tilgang i lobet af 10 minutter af
mindst 2/3 af den luftart, der kreeves for det pageldende rum. Der kan installeres ethvert andet, fast anbragt anlaeg til brandslukning med luftarter
eller fast slukningsanleg med hgjekspanderende skum, forudsat at det yder tilsvarende beskyttelse. Endvidere kan ethvert lastrum, der kun er bestemt

for keretgjer, der ikke medforer last, udstyres med fast anbragte anlaeg til brandslukning med halon, som skal opfylde bestemmelserne i regel 5.

2.2 Som et alternativ kan der installeres et anleg, der opfylder kravene i regel 37.1.3, forudsat at ogsa bestemmelserne i regel 37.2.1 eller, alt efter

omstaendighederne, regel 37.3.1 er opfyldt.



2.3 Der skal til brug i ethvert sidant rum forefindes et efter Administrationens skegn tilstreekkeligt antal transportable ildslukkere. Ved hver adgang til

sddanne rum skal der veere anbragt mindst en transportabel ildslukker.

3 Ventilationssystem

3.1 Der skal forefindes et effektivt anlaeg for mekanisk ventilation med tilstraekkelig kapacitet til at forny luften mindst 10 gange i timen i skibe, der kan
befordre over 36 passagerer, og 6 gange i timen i skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer. Dette anleg skal vaere helt adskilt fra andre ventilationsanleg
og skal altid veere i drift, nar der er biler i de pageeldende rum. Ventilationskanaler, som betjener sidanne lastrum, der kan lukkes teet, skal veere

separate for hvert sidant rum. Anlaegget skal kunne betjenes fra et sted uden for rummene.

.1 Anlaeggets ventilatorer skal i almindelighed vere reversible, og anlegget skal kunne skifte luften mindst 20 gange i timen under lastning og losning.
3.2 Ventilationen skal veere saledes indrettet, at der ikke sker lagdannelse i luften eller opstar luftlommer.

3.3 Der skal pa kommandobroen forefindes midler til at konstatere eventuelt tab eller reduktion af den foreskrevne ventilationskapacitet.

3.4 Der skal drages omsorg for, at ventilationsanlegget kan standses hurtigt og lukkes effektivt i tilfeelde af brand under hensyntagen til vejr- og

sgforholdene.
3.5 Ventilationskanaler, inklusive spjeeld, skal veere udfart af stal, og de skal anbringes pa en made, der tilfredsstiller Administrationen.

3.6 Renheden af luften i vogndaeksrum skal mindst hvert kvartal kontrolleres under en lastnings- og en losningsperiode. En sddan kontrol kan dog
undlades, ndr vogndazeksrummet ikke anvendes til transport af roggasproducerende enheder. Maleudstyret skal vaere af godkendt type og kan vaere

transportabelt. Malingerne skal udfores under normale ventilationsforhold og i overensstemmelse med den til udstyret horende vejledning.
4 Forholdsregler mod antzndelse af breendbare dampe

4.1 Eventuelt elektrisk udstyr og ledninger skal veere af en type, der er egnet til brug i eksplosive blandinger af benzin og luft. Anvendelse af andet

udstyr, som kan forarsage antendelse af brandfarlige dampe, er ikke tilladt.

4.2 Elektrisk udstyr og ledninger, der er installeret i en aftraekskanal, skal veere af en type, der er godkendyt til brug i eksplosive blandinger af benzin og
luft, og afgangsabningen fra enhver aftraekskanal skal veere anbragt pa et sikkert sted under hensyntagen til eventuelle andre muligheder for

antendelse.

4.3 Spygatter ma ikke fores til maskinrum eller andre rum, hvor der kan vaere fare for antendelse.

5 Skiltning

5.1 Der skal p& passende steder veere anbragt igjnefaldende opslag eller symbolskilte, hvoraf det tydeligt fremgar, at tobaksrygning og anden brug af

aben ild samt braendstofspafyldning er forbudt.

Regel 39 Fast anbragte brandslukningsanleg i lastrum

1 Lastrum i skibe pa 1000 BRT og derover skal beskyttes ved et fast anbragt anlaeg til ildslukkende luftarter, der opfylder bestemmelserne i regel s, eller

ved et fast brandslukningsanleg med hgjekspanderende skum, der yder tilsvarende beskyttelse, jf. dog stk. 3.

2 Hvor Administrationen finder det godtgjort, at det ville veere urimeligt at forlange kravene i stk. 1 opfyldt, samt i skibe pa under 1000 BRT, skal der i

de pagaldende skibes lastrum forefindes de brandslukningsmidler, som Administrationen matte anse for negdvendige.

3 Et skib, som anvendes til transport af farligt gods, skal i lastrummene vere udstyret med et fast anbragt anleeg med ildslukkende luftarter, der
opfylder bestemmelserne i regel 5, eller med et andet brandslukningsanlaeg, som efter Administrationens skgn yder tilsvarende beskyttelse for den

forte last.

Regel 40 Brandpatruljer samt brandvisnings-, brandalarm- og hgjttaleranleg
Stk. 7 omfatter alle skibe, som er kgllagt den 1. januar 1994 eller derefter.

Stk. 21 denne regel geelder for skibe som er kgllagt pa eller efter 1. februar 1992.

1 Der skal installeres et manuelt betjent alarmtryk, der opfylder bestemmelserne i regel 13.



2 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleaeg, der opfylder kravene i regel 13, eller et rggalarmeringsanlaeg for vedvarende prgveudtagning af
atmosfeeren, der opfylder kravene i regel 13.1, skal installeres i alle lastrum, som efter Administrationens skegn ikke er tilgeengelige, undtagen hvor

Administrationen finder det godtgjort, at skibet anvendes til rejser af sa kort varighed, at det ville veere urimeligt at forlange dette krav opfyldt.

3 Alle skibe skal til stadighed under sejlads eller ophold i havn (undtagen nar de er oplagte) veere saledes bemandet eller udrustet, at enhver brandalarm

gjeblikkelig vil blive modtaget af et ansvarshavende medlem af besatningen.

4 Der skal forefindes en seerlig alarm, der betjenes fra kommandobroen eller brandkontrolrummet for at tilkalde bessetningen. Dette alarmapparat kan

udgere en del af skibets almindelige alarmsystem, men det skal kunne benyttes uathengigt af alarmen til passagerrummene.

5 Et hgjttaleranleg eller andet effektivt kommunikationsmiddel skal veere hgrligt i aptering og i alle tjenesterum og kontrolrum og dbent deek. Hvert

medlem af brandpatruljen skal vaere forsynet med en transportabel to-vejs radiotelefon.

6 I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal der veaere en effektiv patruljeringsordning i henhold til en godkendt plan, saledes at en opstaet brand
hurtigt kan opdages. Enhver brandvagt skal gares fortrolig med skibets indretning samt placeringen og brugen af enhver udrustning, som han kan

blive udsat for at skulle anvende.

7 I almindeligt tilgeengelige rum, som omfatter tre eller flere dek, og som indeholder braendbart udstyr sasom mgbler, og aflukkede rum sdsom
butikker, kontorer og restauranter, skal hele den lodrette brandzone i rummet veere beskyttet af et ragmeldeanlaeg, som opfylder bestemmelserne i

regel 13, dog med undtagelse af stk. 1.9.

7.1 I passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal centralskabet for brandalarmeringssystemet, som er kraevet i henhold til regel 36.2,
veere anbragt i et kontrolrum, som er vedvarende bemandet. Endvidere skal fjernbetjeningen for lukning af branddere og stop af ventilationsblaesere
veere anbragt i samme rum. Ventilationsbleserne skal kunne startes igen efter stop af besetningen i det bemandede kontrolrum. Kontrolpanelerne i
det bemandede kontrolrum skal have indikation for abne eller lukkede branddgre, brandvisning eller neutral visning af brandmeldere, alarmer og
ventilationsbleesere. Kontrolpanelet skal energiforsynes hele tiden og bgr automatisk skifte over til en anden energiforsyning, hvis den normale
energiforsyning svigter. Kontrolpanelet skal energiforsynes fra den elektriske hovedenergikilde og den elektriske ngdenergikilde, som defineret i

kapitel II-1, regel 42 med mindre andre arrangementer er tilladt i henhold til disse regler.

7.2 Kontrolpanelet skal veere udfort efter det fejlsikre princip d.v.s., at en aben slgjfe skal give alarm som kreevet i kapitel II-2, regel 13.1.3 og kapitel II-1,

regel 51.1.4.

Regel 41 Seerlige krav for skibe, der transporterer farligt gods

Kravene i regel 54 finder alt efter omstendighederne anvendelse pa passagerskibe, der transporterer farligt gods.
Regel 41-1 Forbedringer af passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer og som er bygget for 1. oktober 1994
1 Denne regel gelder for passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, og som er bygget for 1. oktober 1994.

2 Passagerskibe, som ikke opfylder bestemmelserne i kapitel II-2, som gaelder for skibe bygget pa eller efter den 25. maj 1980 (bestemmelserne i kapitel
II-2 i den internationale konvention om sikkerhed for mennneskeliv pa sgen, som er vedtaget pa den internationale konference om sikkerhed for

menneskeliv pa sgen 1974, og som gaelder for nye passagerskibe), skal opfylde folgende bestemmelser:
.1 stk. 11 regel 41-2 ikke senere end 1. oktober 1994, og

.2 stk. 2, 3, 4, og 5 iregel 41-2 ikke senere end 1. oktober 1997, og

.3 stk. 6 i regel 41-2 ikke senere end 1. oktober 2000, og

.4 alle bestemmelserne i kapitel II-2, som gaelder for skibe bygget pa eller efter den 25. maj 1980 (bestemmelserne i kapitel II-2 i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen 1974, som er vedtaget pa den internationale konference om sikkerhed for menneskeliv pa sgen og

som gaelder for nye passagerskibe), ikke senere end 1. oktober 2010.

3 Passagerskibe, som opfylder bestemmelserne for skibe, som er bygget pa eller efter den 25. maj 1980 (geeldende bestemmelser i kapitel 11-2 i den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen 1974, som er eendret ved resolutionerne MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55),

MSC.12(56), MSC.13(57) og MSC.22(59)), skal opfylde falgende bestemmelser:



.1 stk. 11iregel 41-2 ikke senere end 1. oktober 1994, og

.2 stk. 2 og 4 i regel 41-2 ikke senere end 1. oktober 1997, og

.3 stk. 6 i regel 41-2 ikke senere end 1. oktober 2000, og

.4 stk. 5 iregel 41-2 ikke senere end 1. oktober 2000/2005(*) eller 15 ar efter skibets byggedato, hvilken dato der end matte veere senest.

4 Passagerskibe, som opfylder alle bestemmelserne i part H i kapitel II i &ndringerne til den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pa sgen, 1960, og som er vedtaget under Organisationens generalforsamling ved resolution A.122(V), kan anses for passagerskibe, som opfylder
bestemmelserne for passagerskibe bygget pa eller efter den 25. maj 1980 (bestemmelserne i kapitel II-2 i den internationale konvention om
menneskeliv pa sgen 1974, som er vedtaget pa den internationale konference om sikkerhed for menneskeliv pa sgen 1974, som galder for nye

passagerskibe).
Regel 41-2 Bestemmelser for passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, og som er bygget for den 1. oktober 1994

1.1 Planer og manualer, som er kravet jfr. bestemmelserne i regel 20, skal indeholde oplysninger om brandsikring, brandvisning og brandslukning, og

skal baseres pa retningslinier, som er udarbejdet af Organisationen(**).

1.2 Hvert medlem af brandpatruljen skal veere udstyret med et transportabelt to-vejs radiotelefonapparat.
1.3 Tagedyser med forleengerrgr skal forefindes som angivet i bestemmelserne i regel 7.6, 17.3.2 og 37.1.5.1.
1.4 Transportable skumapparater skal forefindes som angivet i bestemmelserne i regel 7.1.2, 7.2.2 og 37.1.5.2.
1.5 Alle sprgjtergr skal veere af den kombinerede tage-strale-type og vaere forsynet med afspaerringsmiddel.

2 Alle apterings- og tjenesterum, trappeskakte og korridorer skal vaere udstyret med et godkendt rggdetekterings- og alarmanlaeg, som opfylder
bestemmelserne i regel 13. Sidanne systemer behgver ikke veere installeret i private baderum samt i rum med lille eller ingen brandrisiko sasom

tertanke og lignende rum. I kabysser skal installeres termodetektorer.

3 Rogdetektorer, som skal veere forbundet til rogdetekterings- og alarmanlaegget, skal ogsa installeres over lofterne i trappeskakte og korridorer i

omrader, hvor lofterne er af breendbare materialer.

e (*) Sefartsstyrelsen fastseetter senere den endelige dato.
e (**)]Jf. rekommandation om de informationer som brandkontrolplanen skal veere forsynet med, som blev medtaget af Organisationen ved

resolution A. 756(18).

4.1 Heengslede branddgre i trappeskakte, i lodrette hovedzone- og kabysskodder, som normalt holdes &dbne, skal veere selvlukkende og kunne lukkes ved

dgren og fra et centralt kontrolrum.

4.2 Et panel, som viser om branddgrene i trappeskaktene, hovedzone- og kabysskodderne er lukkede, skal vaere installeret i et centralt kontrolrum, som

altid er bemandet.

4.3 Aftreekskanaler fra kabysomrader, hvor der er mulighed for fedtaflejringer og som er fort igennem apteringsomrader eller omrader, som indeholder

braendbart materiale, skal udferes som klasse'A-inddelinger. Hver aftreekskanal fra kabysomrader skal veere udstyret med:
.1 et fedtfilter,som kan aftages for rensning saftemt fedtet ikke fjernes kontinuerligt ad mekanisk vej,

.2 et brandspjeeld, som er anbragt i den nederste ende af kanalen,

.3 et arrangement, som gor det muligt at standse udsugningsventilatoren fra kabyssen,

.4 fast anbragte anlaeg til slukning af en brand inde i kanalen, og

.5 inspektions- og renselemme, som er indbygget pa egnede steder.

4.4 Kun offentlige toiletter, elevatorer, skabe udfert af ikke-breendbare materialer, og som anvendes til opbevaring af sikkerhedsudstyr samt abne

informationsskranker ma vere inden for trappeskaktsomraderne. Andre eksisterende rum inden for trappeskaktomraderne:

.1 skal veere tomte, permanent aflaste og elektriske installationer veere fysisk afbrudte, eller



.2 skal veere adskilt fra trappeskakten ved klasse »A«-inddelinger i henhold til regel 26. Sddanne rum ma have direkte adgang til trappeskakte via klasse
»A«-dgre i henhold til regel 26, hvis rummene er beskyttet af et sprinkleranleeg. Der ma imidlertid ikke veere direkte adgang fra kahytter til

trapppeskakte.

4.5 Kun almindeligt tilgeengelige rum, korridorer, offentlige toiletter, speciallastrum, andre trapper, som er foreskrevet i regel 28.1.5, dbne

deksomrader og rum beskrevet i stk. 4.4.2 ma have direkte adgang til trappeskakte.

4.6 Eksisterende maskinrum af kategori (10), som er beskrevet i regel 26.2.2 og eksisterende bagkontorer i forbindelse med informationsskranker, som
har direkte adgang til trappeskakte, méa bibeholdes, safremt rummene er forsynet med regdetektorer, og safremt bagkontoret kun indeholder mgbler,

som udger en begraenset brandrisiko.

4.7 Ud over ngdbelysningen, som er foreskrevet i kapitel II-1i regel 42 og kapitel III i regel 11.5, skal evakueringsveje herunder trapper og udgange vere
merkede ved alle vigtige steder inklusive hjgrner og skeeringspunkter ved elektrisk belysning eller selvlysende striber anbragt ikke over 0,3 meter over
daekket. Meerkningen skal saette passagerne i stand til at finde (genkende) alle evakueringsruter og udgange. Hvis elektrisk belysning anvendes, skal den
stremforsynes fra ngdenergikilden, og belysningen skal veere saledes arrangeret, at en enkel lampefejl eller overklipning af en lysstrimmel ikke vil
resultere i, at maerkningen gores uvirksom. Derudover skal alle skilte, som angiver evakueringsruter og brandmateriellets placering, veere selvlysende.
Administrationen skal sikre sig, at en sddan belysning eller selvlysende udstyr er blevet vurderet, afprgvet og opsat i henhold til de retningslinier, som

er udarbejdet af Organisationen(*).

4.8 Et hovedalarmsignalsystem skal veere installeret. Alarmen skal veere herlig i hele apteringsomradet og de almindelige arbejdssteder for
besatningsmedlemmer samt i 4bne deeksarealer; lydniveauet skal veere i henhold til den standard, som er udarbejdet af Organisationen(**). Alarmen
skal vedblive med at lyde efter at den er sat igang, indtil den manuelt afbrydes eller den midlertidigt afbrydes i forbindelse med annoncering over

hgijttaleranlegget.

4.9 Et hojttaleranlaeg eller andet effektiv kommunikationsmiddel skal veere installeret og veere horligt overalt i apteringsomradet, almindeligt

tilgeengelige steder, tjenesterum, kontrolrum og abent deek.

4.10 Mgbler i trappeskakte skal veere begreenset til siddemgbler (stole, beenke og lignende). Mgblerne skal vaere fastgjorte, begreenset til 6 siddepladser
pa hvert deek i hver trappeskakt, have begraenset brandrisiko og ma ikke begraense passagernes evakueringsrute. Administrationen kan dog tillade, at
der anbringes ekstra siddepladser i hovedreceptionsomradet inden for en trappeskakt, hvis de er fastgjorte, ubrendbare og ikke begrenser

passagernes evakueringsrute. Mgbler kan ikke tillades i passager- og besatningskorridorer, som udger evakueringsruter i kahytsomrader. Ud over de

nevnte mgbler kan anbringelsen af skabe af ubraendbart materiale til det sikkerhedsudstyr, som er foreskrevet i disse regler, tillades.

e (*)Jf. retningslinier for udvikling, afprevning og installation af ledelys i passagerskibe, som er vedtaget af Organizationen ved resolution A.
752(18)

e (**)]Jf. retningslinier for alarmer og indikatorer, som er vedtaget af Organizationen ved resolution A. 686(17).

5 I apterings- og tjenesterum, trappeskakte og korridorer skal der veere installeret et automatisk sprinkler, brandvisnings- og brandalarmanlaeg, som

S
w

opfylder bestemmelserne i regel 12 eller de retningslinier for et eekvivalent sprinkleranlaeg, som er udarbejdet af Organisationen(*). Sprinklere behgver

ikke at veere installeret i private baderum og rum med lille brandrisiko sa som tertanke og lignende rum.

6.1 Alle trapper i apterings- og tjenesterum skal veere opbygget pa et stalskelet, undtagen hvor administrationen kan tillade brugen af andre tilsvarende

materialer, og skal veere omgivet af klasse »A«-inddelinger med sikre lukkemidler ved alle abninger, dog saledes at:

.1 en trappe, der forbinder to deek, ikke behgver at veere omgivet af skodder, forudsat at det gennembrudte deeks modstandsevne mod brand

opretholdes ved skodder eller dgre pa det ene deek. Disse skodder og dere skal opfylde kravene i tabellerne i regel 26,

.2 abne trapper kan anbringes i et almindeligt tilgeengeligt rum, forudsat at trapperne som helhed er beliggende inde i et saidant rum.

6.2 Maskinrum af katagori »A« skal vaere forsynet med et fast

installeret brandslukningsanleaeg, som opfylder bestemmelserne i regel 7.

e (*)]Jf. retningslinier for godkendelse af eekvivalente sprinkleranlaeg, som er blevet vedtaget af Organisationen ved resolution A. 755(18).



6.3 Ventilationskanaler, som gar gennem hovedzoneinddelinger, skal veere forsynet med et fejlsikkert automatisk lukkende brandspjeld, som ogsa skal
kunne lukkes manuelt fra begge sider af inddelingen. Tillige skal fejlsikre automatisk lukkende brandspjeld med manuel betjening i rummet veere
installeret i alle ventilationskanaler, som gar til bade apterings- og tjenesterum samt trappeskakte, ved gennemgangen til sddanne rum.
Ventilationskanaler, som gar gennem en hovedzoneinddeling eller gennem et trapperum uden at ventilere rummene pa en af siderne af inddelingen,
behgver ikke veere forsynet med brandspjeld, forudsat at kanalerne er konstruerede og isolerede til »A«-60 standard og ikke har &bninger til

trappeskakte eller til sidetrunken, som ikke direkte ventileres.
6.4 Speciallastrum og ro/ro-lastrum skal opfylde bestemmelserne i henholdsvis regel 37 og 38.

6.5 Alle dgre i trappeskakte, lodrette hovedzoner og kabysskodder, som normalt holdes abne, skal kunne lukkes fra et centralt kontrolrum samt ved

dgren.
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